716

fithrlich beschrieben wurde. Auch an den Schubstangen ist eine Verspannung an beiden |
Enden immer dann zu empfehlen, wenn die Gabel nachgiebig ist und federt. Gelegent-

Ver-
spannung des Bolzens durch
Klemmschrauben und Keile.

Abb. 1223 und 1224.

Abb. 1225, Schubstange
eines Benzinmotors.

M1:4.

Schubstangen.

{
lich findet man zylindrische Bolzen in geschlitzten Stangen-
enden, Abb. 1223, die durch Schrauben festgespannt werden, &
Unvorteilhaft sind die teuren Keile, Abb. 1224, die zudem ¥
die Augen in starkem Maflle schwichen. Zur Sicherung gegen
Drehung werden Federn, Nasen usw., zum Losen und Heraus-
ziehen Abdriickschrauben vorgesehen.

-

H. Schmierung der Schubstangenzapfen.

An kleinen und unwichtigeren Stangen setzt man Stauffer-
biichsen auf die Kopfe. Die Schubstange, Abb. 1225, eines
stehenden Benzinmotors besitzt am oberen Ende lediglich zwei
weite Schlitze S, von denen das im ganzen Kurbelgehduse
umhergespritzte Ol des Olbades aufgefangen wird. Der Kurbel-
zapfen wird durch eine Fliehkraftschmierung mit Ol versehen.
An Lokomotivstangen werden die Schmiergefifie vielfach aus
einem Stiick mit der Stange hergestellt und aus dem Vollen
herausgearbeitet, Abb. 1219. An den Kurbelzapfen findet man
bei maBigen Geschwindigkeiten Abstreicholer, Abb.
1226, welche das von einem feststehenden Schmiergefil
zugeleitete O mittels eines vorstehenden Bleches oder
ciner Biirste abnehmen. Sie versagen jedoch bei hohe-
ren Geschwindigkeiten oft, weil das Schmiermittel leicht
verspritzt wird und konnen nicht mehr verwandt wer
den, sobald die Zentrifugalbeschleunigung groBer aly
die Erdbeschleunigung ist, weil dann die Oltropfen
weggeschleudert werden und nicht auf die Zapfen fallen;
Die Grenze ist schon bei der Wasserwerkmasching
Tafel T, iiberschritten, da die Bedingung w?r < gz
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