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Vorratsbehidlter: T-formiger Wasserkasten, angeordnet quer
zum Kessel, flach iiber dem Rahmen und innerhalb desselben;
auflerdem Wasserbehilter unter Fiihrerstand und Kohlenkasten,
8,0 cbm Wasser, 25t Kohle.

C+C-Sattd.-Vierzyl.-Verb.-Gelenklok. der Machacamarca-Unica-Bahn,
Bolivien (Orenstein & Koppel 1913).

Abb. 533. Tafel IX, Reihe 113,

‘Hauptabmessungen: %XWO/IOOO H=—1230 R =1,90
GL:G::54,0.

Allgemeines: 1000 Spur. Bauart ,Mallet”, Fiir Strecken
von meist 10%o und hdchstens 88%w Steigung bei
Kriimmungen von 60 m Halbmesser. Im regelméBigen Dienst
befordert L. 120 t auf Steigung 1 : 30. Mittlerer Kohlenver-

Abb. 533, C—‘T—C-Saudampf—Vierzylinder-Verbund-Gelenhokomolive der Machacamarca-
Unica-Bahn, Bolivien.

brauch nach Probefahrten 1,5 kg/PS-st, Wasserverbrauch

0011 cbm/PS-st; Verbrauch fiir 1 Zug-km rd. 35 kg Kohle und

2541 Wasser. Leistung 600 PS. Mittelpufferkupplung.
Kessel: Mitte iiber S.0. 2173, Rohrldnge 4500.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1300 1. W. Blech-
stirke’ 14. Dom auf hinterem Schuf.

Hinterkessel: Rohrwand 27,

Rauchkammer: 1402 1, W., Blechstirke oben 10, unten 12. Rohr-
wand 25. Fynkenfinger , Stollertz", .

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, fiir Vordergestell als Innen-
rahmen, LichtmaB 780, fiir Hintergestell als AuBenrahmen,
LichtmaB 1340. Federn der Achsen jedes Gestells durch Lings-

ausgleicher untereinander verbunden.

Réider- und Triebwerk: TK KMT K K. Zwischen Vorder-
und Hintergestell Glbremse eingeschaltet, beide Gestelle kénnen
eine Winkelstellung von 3° 10' gegeneinander einnehmen.
Heusingersteuerung.



