
   

‚570 Ausgeführte Lokqnio’tivei1 und Teilder.

2C-Heißd.-Z-w.-SL. der japanischen Staatsbahn (Borsig 1911]

Abb. 520. Tafel IX, Reihe 25,

Hauptabmessungen: 470 X BIO/1600 Hw+Hü _110‚6 +28,9*

R_——185 GL7‚55,2 Gr: 88,6.

A l l g e m e i n P. 351067 Spur. 12 Stück wurden in 66 Arbeitstagen ‘,

vollendet. Kleinster

Krümmungshalb-

messer 120 m. Nor-

malgewhwindigkeit

80 km/st, Höchst-

geschwindigkeit

90 km/st.

K e s s e l : Zylindrisch.

Rohrlänge 4575.

Großrohrüberhitzer

„Schmidi“, zwei—

reihig.

Langkesselz 2 Schüsse,

]. W. 1400. Dom

auf vorderem Schuß.

Teils Ventilregler

„Sch u. W.“, teils

amerikanischer

Doppelventilregler.

Hinterkessel: Schmal

zwischen den Rah-

menblechen. Feuer—

büchse Flußeisen,

Blechstärke10‚Rohr-

wand 16. Schütte]-

rost 2600 X 710.

R a h m e n : Barrenrah-

men 88 stark (fer-

tig bearbeitet], aus

100 mm starken

Flußeisenblechen

autogen ausge-

schnitten.

Räder- und Trieb-

werk:

—M

K K T L L. Zyl.

außen, Heusinger'-

steuerung. Kolben-

schieber „Hoch-

wald“.
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Bremse: Luitsauge- und Spindelbremse wirkt einseitig auf alle _-

Kuppelräder.

A u s r ü S tu n g: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen „Friedmann“ , Schmier- ’ ,

pumpe „Friedmann", Geschwindigkeitsmesser, Popventile.

T e n d e r: In Japan gebaut.

   

   

  

  


