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Rauchkammer: Linge 2100, 1. W. 1600. Blechstirke 12, Rohr-
wand 28.
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaB8 1200. Federn der 2.
und B, Kuppelachse durch Lingsausgleicher verbunden,

Rider- und Triebwerk: LLKTK L Vorn KrauB-Helm-
holtz-Drehgestell Bauart ,,Winterthur” mit Seitenspiel und Riick-
stellfedern. Alle Zylinder 1:8 geneigt. ~Heusingersteuerung
auflen mit Ubertragungswelle, da Schieber nicht in derselben
lotrechten Ebene liegen. Fiir jede Seite je cin gemeinsamer
Kolbenschieber 200 Durchm,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf
alle Kuppel- und Drehgestellrider einseitig, auBerdem Spindel-
bremse nur auf Kuppelrider.

Ausriistung: U. a 2 saugende Dampfstrahlpumpen, 2 Schmier-
pumpen ,Friedmanr”, Hand- und PreBluftsandstreuer, Ge-
schwindigkeitsmesser ,Hasler”, 2 Popventile 3!/2".

Vorratsbehdlter: W —88chm, K=25t.
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Abb, 505. 2C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der Ssterreichischen Staatsbahn.

2C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Reihe 629 der Osterreichischen Staats-
: bahn (Staatseisenbahnges, Wien 1917).
Abb, 505. Taf. VI, Reihe 29.

Hauptabmessungen: 475 x 720/1614 Hw + Ha = 142,7 + 36,8
Re—Z0 GL 802" G’ 439" {iber Puffer 13 314,

Allgemeines: Erstmalig 1912 von der Osterr, Siidbahn gebaut.

eist zur Verfeuerung von = Braunkohle. Bei Probe-

fahren wurden 110 km/st erreicht. Fiir die &sterr. Staats-

bahn wurden geliefert 15 Stiick Ende 1917, 10 Stick Ende

1918, 30 Stiick 1919 in Auftrag gegeben. L, beférdert schwere

P-Ziige von 430t auf Steigung bis 3 °/o0 mit 60 km/st, 8360t mit

80 km/st; auf anhaltender Steigung von 7,7 %/oo 380 t mit 60 km/st

und 300 t mit 80 km/st. Dauerleistungen von 1150 bis 1200 PS

wurden im Beharrungszustand festgestellt. Oft auch fir FEil-
giiterziige verwendet. Héchstgeschwindigkeit 85 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte tdber S.0. 2900, Rohrldnge 4500.

GroBrohriiberhitzer »Schmidt”, dreireihig. Kugelventil am
Uberhitzer.



