
  

C. Regelspurige Lokomotiven ausländischer Bahnen. 539

E-Heißd.-Vierling-G-L. der englischen Mittellandbalm (Derby 1920].

Abb. 489/490. Tafel V, Reihe 181,

Hauptabmessungen:

Achsstand 14 116,

über Puffer 18 609‚

Allgemeines: Abge—

sehen von einerVer-

suchsbauart erste

englische E-L. Zum

Nachschieben auf

der Lickey-Rampe

1 537,7 verwendet.

K e s s e 1 ; Zylindrisch.

Mitte über 3.0.2692.

Rohrlänge 4388.

‘Überhitzer Bauart ‘

„Mittellandbahn“.

Langkessei: 2 Schüsse.

Vorderer außen

1600 Durchm. Dom

aufvorderem$chuß.

Hinterkessel : Bauart

„Belpaire“, mit ge-

neigter Rückwand.

Stehkessel außen

3048 X 1235.

R a h m e n: Blechrahmen.

Federn der 1. und

2., sowie die der 4,

und 5. Achse durch

Längsausgleieher

verbunden.

Räder- und Trieb-

w e r k : K K T K K.

Alle 4.Zyiinderl : 7

geneigt in einer

Ebene, je 2 mit ge-

meinsamem außen-

liegendem Kolben—

schieber in einem

Gußstück. Heusin-

gersteuerung außen

mit Kraftantrieb

durch Servomotor,

Kolbenschieber

254 Durchm‚mit äu-

ßerer Einströmung.

426 X Til/1410 Hw + Ha : 159.6 + 413

R : 2,93 GL : G.- : 74,8. Lok. und Tender: GL+T : 106,88
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Vorderer Schieberkörper steuert die; vordere Einströrnung des

Außenzylinders. sowie die hintere Einströmung des Innenzyiinders

Brem s e: Hand- und Dampfbremse wirkt auf alle Räder einseitig.

2 unabhängige Bremszylinder, der eine bremst die drei ersten,

der zweite die beiden letzten Achsen.


