
 

C. Regelspurige Lokomotiven ausländischer Bahnen.f 503

Decke. Stehkessel: Seiten 15, Decke 22, Rückwand 16, Stiefel-

knecht 17. Feuerbüchse Kupfer, Decke, Seiten, Rückwand 16,

Rohrwand 30. Rost vierteldrig, 2800 )( 1860/965. Kipprost vom.

Rauchkammer: Länge 2045, 1. W. 1730. Blechstärke 12, Rohr—

wand 25, Verstellbares Düsenblasrohr.

Rahm en: Blechrahrnen 35 stark, Lichtmaß 1240, hinten auf 1100

eingezogen. Schleppachse in Stahlgußrahmen mit äußeren Achs—

lagern, Rückstellung durch Pendel, Belastung durch Kugel-

zapfen in Achsmitte. Keine Ausgleiehhebel bei den Federn

Abstützung durch Kugelzapfen beiderseits des mittleren ver-

schiebbaren Drehzapfens, Rückstellung durch Blattfedern.—

Räder- und Triebwerk: EK T K L L. Zylinder wagerecht,

5 '0{!

Heusingersteuerung. Kolbenschieber 840 Durchm. rnit innerer

Einstr'o'mung.
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Abb. 458. 2C1—Heißdampf-Drilling—S-Lokomotive der englischen großen Nordbahn.

B r e ms e : Luftdruckbremse „Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel—

räder und Drehgestellräder einseitig. Gegendamptbremse

'„Chatelier".

A u s r ü 5 t u n g : U. a, Dampfstrahlpumpen „Friedmann", Geschwin—

digkeitsmesser „Haußhälter", „Détroit“-Öler, Sicherheitsventile

„Coale".
,

T e n d e r : 3T. Raddurchmesser 1230. Ges. Achsstand 4600. Dienst-,

gewicht 44,0.

2C1-Heißd.-Drilling-S-L. der englischen großen Nordbalm

[Doncaster 1922].

Abb. 458. Tafel V, Reihe 89.

Hauptabmessungen; 508 x (iGO/2032 Hw+ Hu = 272,2 + 48,8

R : 3,85 GL : 92,0 Gr :: 60,0. Lok. u. Tender: GL+T : 148,".

Achsstancl 18 555, über Puffer 21 466.

All g e m e in e s : Schwerste S‚ L. Englands. Zugkraft bei 85%

Kesseldruck rd. 18 530 kg.

Kessel: Vom zylindrisch, hinten kegelförmig. Mitte über 5.0.

_2857. Rohrlänge 5791. Überhitzer „Robinson".


