488 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Hinterkessel: Schmal tGber den Rahmenblechen stehend, mit ge-
neigter Riickwand und halbrunder Decke. Feuerbiichse: bei
1. Lieferung Kupfer mit eisernen Stehbolzen, jedoch in oberster
Reihe und oberen seitlichen Ecken kupferne. Rohrwand 27.
Siederohre mit Kupferstutzen, Heiztiirofinung ,,Webo", 2. Liefe-
rung fluBeiserne Feuerbiichse, Blechstirke 10, Rohrwand 16,
Siederohre nur mit kupfernen Schulterringen, schmiedeciserner
Zwischenring statt Webb'scher Heiztiiréfinung, Krebstiefe 800.
Rost geneigt.

Rauchkammer: Rohrwand 25. Verstellbares Blasrohr, Oberkante
20 iiber Kesselmitte,
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Abb. 443, 1C1-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive der ésterreichischen Staatsbahn.

Rahmen: Blechrahmen 27 . stark, LichtmaB 1170, Federn
der 1. und 2., sowie die der 8. und 4. Achse durch Lingsaus-
gleicher, die der 5. Achse durch Querausgleicher verbunden.
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Rédder- und Triebwerk: L K T K L. Vorn KrauB-
14 22 28

50
Helmholtz - Drehgestell, hinten Adamsachse ohne Riickstell-
feder. Zylinder auBen wagerecht, —1:231%0 = 6,78, Heusinger-
steuerung, Fillungen bis 76% fiir Vor- und bis 77,56% fiir Riick-
wirtsfahrt, Kolbenschieber 250 Durchm. mit &4ufBlerer Ein-
stromung. Keine Druckausgleichhéihne, nur Luftsaugeventile,

Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse ,Hardy” mit 2 Brems-
zylindern wirkt auf alle Kuppelrider einseiti§ von vorn mit
65% von Gr, Teilweise nachtriglich eingebaut Westinghouse-
Luftdruckbremse fiir Strecken Wien-Marchegg und Wien-Bruck
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