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Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1760 1, W. Dom auf hinterem

SchuB.

Hinterkessel: Breit iilber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand
und etwas nach auBen geneiglen Secitenwinden. Feuer-
biichse FluBeisen, :

Rohrwand 14. Krebs-
tiefe 520, Rost ge-
neigt, 2200 X 1500.
Rauchkammer: Nicht
iiberh&ht, Verstell-
bares Klappenblasrohr.
Rahmen: Barrenrahmen,
dreiteilig, Mitte 100
stark, hinten 40 starke
Blechplatte. Federn
der 3 vorderen Achsen
durch  Léangsausglei-
cher verbunden; zwi-
schen Achse 4 und 5
jederseits gemeinsame
Feder und ferner an
den &uBeren Enden
der sich auf die
Achsbiichsen stiitzen-
den Ausgleichhebel

zwei Wickelfedern.

Rédder- und Trieb-
werkit RKEK T K T
20 70

Vorn Adamsachse mit
Riickstellung durch
Blattfeder. Zylinder in
einer Ebene, innen
H.-Z. unter 1:653,
auflen N.-Z.  unter

1D-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-G-Lokomotive (Bayern).

1:39 geneigt. 2 in %
der Mitte verschraub- S
te GuBstiicke. Innen =
Lo 5
S e e
. 1 1960
aullen e

6,12. Heusingersteue-
rung auBen, Gemein-
same Kolbenschieber
360 Durchm. fiir je
eine Seite.  Anfahr-
‘héhne, durch die bei 70% Fiillung Frischdampf in die N.-Z.
stromt.

Bremse: Selbsttitige Westinghouse-Schnellbremse wirkt mit 2 lie-
genden 12" Bremszylindern auf alle Kuppelrdder einseitig von
vorn, Zweistufige Luftpumpe,




