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Allgemeines: Erstmalig 1908 von Maffei mit 1870 Triebrad-
durchmesser geliefert, ab 1911 in Anlehnung an die &ltere Bau-
art mit 2000 Triebraddurchmesser ausgefiihrt (Reihe 14). Spiter
wieder mit 1870 Triebrad-
durchmesser -nachgeliefert.
Schleppleistung: beférdert
einen 400 t-Zug in der
Ebene mit 120 km/st, auf
Steigung 1:200 mit 90
km/st und auf Steigung
1:100 mit 60 km/st, was
einer Zylinderleistung von
2500 PS entspricht. Fiir
kleinsten Kriimmungs-
halbmesser von 180 m.
Fiihrerhaus und Rauch-
kammertiir mit Wind-
schneiden. Héchstge-
schwindigkeit 120 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte
iiber S. O. 2855. -Rohr-
lange 5255. GroBrohr-

tiberhitzer ,Schmidt"
dreireihig. Auflagerung: |
vorn H.-Z. GuBstiick, !
Mitte H. - Z. - Gleitbahn-
triger, 2 Pendelbleche,
hinten Gleitschuhe an der
Feuerbiichse,

2C1-HeiBdampf-Drilling-S-Lokomotive (Sachsen).

Langkessel 3 Schiisse, hin-
terer und vorderer 1700,

mittlerer 1664 1 W.. 5
Blechstdrke 18, Dom auf s
vorderem SchuBl. Ventil- =
regler.

Hinterkessel: Breit iiber

dem Rahmen, mit allseits
geneigten Wénden. Krebs-
tiefe 750. Rost geneigt,
dreifeldrig, 2112 3 2130,

Rauchkammer: L. W. 1736, |
Blechstirke 12, Rohr- | .
wand 26. S

Rahmlen: Barrenrahmen, dreiteilig, 100 stark, LichtmaB 1060,
hinten eingezogen. Federn der 3. u. 4., sowie die der 5. u.
6. Achse durch Léngsausgleicher verbunden

Ridder-und Triebwerk: L K T K L L Hinten Adamsachse.

; Zylinder in einer Ebene, dreltexhges GuBstiick, als Sattel-
Igel, Handbuch des Dampflokomohvba tes 28



