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pumpen vielfach vorn auf dem Laufblech Aufstellung, wo sie von
der Schwinge, auch von der Steuerung oder vom Kreuzkopf aus an-
getrieben werden. Dabei ist das Antriebgestinge so zu bemessen,
daB der Schalthebelausschlag (etwa 40 bis 200 mm am Hebelende
gemessen) dem erforderlichen Olbedarf entsprechend, eingestellt
werden kann,

FEinen bemerkenswerten Antrieb zeigt Abb. 373; hierbei ist ein
Zwischenkurbelantrizb eingeschaltet, der verhindert, daB bei der
Fahrt auftretende St68e durch die Antriebstange unmittelbar auf den
Gler iibertragen werden, Der Einbau mehrerer gleicher Oler zur un-
abhéngigen Schmierung der Zylinder, Lager und Gestéinge kann iiber-
oder nebeneinander erfolgen.

Fiir jede Lokomotivmaschine sind drei unabhingige Schmier-
stellen vorzusehen, eine fiir den Dampfkolben, zwei fiir die beiden
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Abb, 374. Riickschlagventil ,De Limon Fluhme".

Kolbenkérper des Schiebers. Um die Olférderung dem EinfluB des
Druckwechsels an den Verbrauchstellen zu entziehen und ein Ent-
ieeren der Leitungen bei Stillstand und bei Leerfahrt zu verhiiten,
wird das Ol durch Riickschlagventile (auch Olsparer
genannt) an den Verbrauchstellen unter Druck gehalten. Wird die
Olleitung stark erhitzt, so kann bei ecintretendem Unterdruck ein
Uberkochen des eingeschlossenen Gls nach der Verbrauchstelle statt-
finden. :
Rickschlagventil ,De Limon Fluhme"” (Abb. 374).
Das der Erhitzung ausgesetzte Ventilgehduse kann nur eine geringe
Olmenge aufnehmen. Bei mangelhafter Abdichtung des Ventilkérpers
wirkt gleichzeitig das die engen Bohrkanile ausfiillende Ol wie ein
Kolben und dichtet so die Schmierleitungen gegen eindringenden
Dampf ab. Ein Leersaugen der Schmierleitungen ist aus diesen
Griinden unméglich.

Olzerstiduber Bauart Friedmann (Abb. 375). Er
besitzt eine Dampfkammer A, an der soviel Zerstduberelemente

Abb. 375. Olzerstauber Bauart ,Friedmann”.




