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II. Bauliche Durchbildung

Beim Entwurf eines Heilldampfzylinders sind folgende Gesichts-
punkte zu beachten.

Bei einfacher Dehnung sind die ZylinderguBstiicke so zu bauen,
daBl sie miteinander vertauscht werden koénnen. GroBere Anhdufung
von Eisenmassen bei Flanschen, Rippen, AnschluBstutzen und dgl.
miissen vermieden werden, weil sonst schon beim GuB infolge un-
gleicher Abkiihlung leicht schidliche Spannungen auftreten und im
Betrieb sich die einzelnen Teile durch die Wirme verschiedenartig
ausdehnen und zu Rissen Veranlassung geben konnten,

Die Wénde des zylindrischen Schieberkastens sollen nach den
eben aufgefiihrten Grundsétzen von der Zylinderwandung moglichst
getrennt werden; bei der preuB, Regelbauart ist der Schieber-
kasten mit dem Zylinder durch keine Rippe verbunden. Da also die
Einstromung moglichst unabhéngig von der Ausstromung ist, werden

]
3

ST

A s

N
s\

%,
7 rsvroresr’ 4

7S
i A

RN

4

R

Abb. 322/323. Amerikanische Dampfzylinder fiir Zwillinglokomotiven.

wegen der verschiedenen Temperaturen des durchziehenden Dampfes
GuBspannungen und Niederschlagverluste vermieden. Das Zylinder-
guBlstiick enthélt keine Kanile fiir den Abdampf; der Raum hierfiir
wird gebildet durch ein eingewalztes Schmiedeeisenrohr und zwei
angeschraubte Ausstromkasten. Abb, 324 zeigt die Austithrung fiir

die preuB. Gattung Tis. Die Deckel der Ausstromkisten tragen die
Fiihrungsbiichsen fiir die Schieberstangen.

~ Entfernung zwischen Zylinder- und Schiebergehdusemitte ist so
einzuschranken, dafl die Dampizuleitungen méglichst kurz.

An den Ein- und Ausstrémrohren (an deren Stutzen) sollen keine
scharfer}' Ecken und Kanten sein, um gute Dampffiihrung zu erzielen;
auch'mussen sich die Anschliisse an diese Rohre gut herstellen lassen.
Verhiltnis der Einstrémkanile zum Zylinderquerschnitt /1o bis */ss,

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 24



