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heizt werden. Die Dampfersparnis wéchst mit zunehmender Dehnung
und abnehmender Uberhitzung. Bei Fiillungen bis 30% arbeitet die
Gleichstromlokomotive deshalb nach vielfacher Erfahrung so sparsam,
wie eine Verbundmaschine. Bei grofier Fiillung verschwindet der Vor-
zug des Gleichstroms, weil der Taupunkt nicht erreicht wird, wihrend
die hohe Kompression die Zugkraft schidlich beeinflufit. Anzustreben
ist Verminderung der Kompression bei grofen Fiillungen. Dies de-
schieht am leichtesten bei Schiebersteuerung, indem eine solche Aus-
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Zur Verwendung der Kompression sind die Auspuffleitungen nach
Abb. 290 ineinander zu fiihren. Der Auspuff des Zylinders der einen
Seite bewirkt so ein Absaugen im Zylinder der anderen Seite. Nach
Versuchen mit einer Gio-Gleichstromlokomotive wird ein hinreichender
Unterdruck erzeugt, um den schidlichen Raum bei 12 at Kesseldruck
von 17 auf 12% zu vermindern.?)

) Vgl. Stumpf: ,Die Gleichstrom-Dampfmaschine”, II. Auflage,
Miinchen 1921, Oldenbousg.




