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p) Lentz-Steuerung fiir Osterreich.

Nachdem erkannt war, daB nur ein sehr leichtes Ventil den be-
sonderen Anforderungen des Eisenbahnbetriebes entprechen konne,
wurden von L entz fiir eine 1920 in Betrieb genommene E-Giiterzug-
lokomotive ' der &sterreichischen Bundesbahnen Ventile ent-
worfen, die durch ein PreBverfahren aus 3 mm starkem Stahlblech
hergestellt wurden. FEin Einstrémventil dieser Lokomotiven von
150 mm' Durchmesser wog 1,3 kg, ein Ausstromventil von i70 mm
Durchmesser 1,5 kg; mit Spindel und Rolle waren die entsprechenden
Gewichte 2,6 und 3,2 kg. Demgegeniiber war das Gewicht des
Kolbenschiebers einer gleichartigen Lokomotive 143 kg. Vergleicht
man die Beschleunigungskrifte bei groBter Fiillung (Leerfahrt mit aus-
gelegter Steuerung), so findet man fiir das EinlaBventil 13,7 kg, fiir
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Abb. 289. Gleichstromzylinder nach ,Stumpf”.

das AuslaBventil 19 kg, fiir den Kolbenschieber dagegen 750 kg. Be-
‘merkenswert ist die Anordnung der Ventile. Wie die Abb. 286/287 er-
kennen lafit, sind die Ventile liegend angeordnet, und zwar liegt je
ein EinlaB- und ein AuslaBventil nebeneinander. Der Antrieb der
Ventile erfolgt durch eine Welle, auf der je zwei Schwingdaumen
angeordnet sind, Die Welle wird durch einen auBen aufgekeilten
Hebel in Bewegung gesetzt, mit dem die Ventilzugstange (Schieber-
schubstange) in Verbindung steht (Abb. 288).

IV. Steuerung der Stumpf’schen Gleichstrom-
lokomotive,

Die. Gleichstromlokomotive entstand 1908 bei der Moskau-Kasan-
Bahn (Kolomna) und bei der preuBischen Staatsbahn (Vulkan). Thr
Vorteil liegt in der Vermeidung der Innenkondensation, da die Deckel
nicht durch Abdampf gekiihlt, sondern durch Komp-essionswiirme ge-



