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2, Kolbenschieber mit schmalen federnden Ringen.
Bauart ,Schichau-Wolf" (Abb. 271/272). ;

Der Schieberdurchmesser ist 220 mm, die Dichtungsringe sind 6 mm
breit und 8 mm hoch. Zwischen Schieberkorper und Schieberbuchse sind
0,75 mm Spiel vorgesehen. Der Schieberkérper wird durch die Schieber-
stange schwimmend in der Schieberbuchse gehalten. Die Tragstange
ist in Fihrungen gelagert, die aus einem dichtenden und einem aus
dem Heildampf entfernten tragenden Teil bestehen. Zur Erzielung
geringsten Gewichts ist die Schieberstange durchbohrt, wihrend die
Schieberkorper méglichst leicht gehalten sind. Die Dichtungsringe
sind aus SpezialguBeisen, das vermége ciner besonderen Verarbeitung
hohe Elastizitit, geringe Héarte und gleichmiBiges Anliegen
gewdhrleistet. Mit Riicksicht auf die starken Temperaturschwankun-
gen ist es zweckmiBig, die Ringe mit elwas Spiel in den Nuten ein-
zusetzen, wodurch ein Festklemmen des Ringes beim Verziehen des
Schieberkérpers oder auch durch Olverkrustungen verhindert wird.
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Abb. 273. Kammerschieber Bauart ,Hochwald".

Urspriinglich wurden derartige Kolbenschieber nur mit doppelter
Einstromung gebaut (vgl. Abb. 271). Seit dem Jahre 1913 wurden
gleichartige Schieber jedoch mit einfacher Einstrémung zunichst fiir
Giiterzuglokomotiven ausgefiihrt. Nachdem sie sich auch bei Schnell-
zuglokomotiven gut bew#hrt hatten, erhalten alle Lokomotiven der
preuflischen Staatsbahn seit dem Jahre 1915 den Kolbenschieber nach

Abb. 272 mit schmalen federnden Dichtungsringen und einfacher Ein-
stromung.

8. Kammerschieber Bauart ,Hochwald."”

Der Kammerschieber in Abb. 273 besteht aus den Képfen B B,
einer dazwischen angeordneten Muschel D und hat einen
von der Muschel, den Kopfen und dem Schieberspiegel be-
grenzten ‘Kammerraum K K. Die Stege der Schieberkopfe
steuern mit den Innenkanten die Kammer und mit den AuBen-
kanten den Abdampf; die Stege. der Muschel steuern die Ein-



