A. Kessel und Zubehor. : 220

Mestre - Uberhitzer (Abb. 155); Franzosische Ostbahn., Jedes
Uberhitzerglied wird gebildet aus einem mittleren geraden Rohr
(36/44 mm), und aus neun Rohren (13/20 mm), die alle in einem Rauch-
rohr (140/150 mm) gelagert sind. Die neun Rohre sind, in regelméfligen
Abstinden voneinander, schlangenférmig um das Mittelrohr herum-
gefiihrt, Jedes dieser neun Rohre ist an der Feuerbiichse so durch
SchweiBlung mit dem Mittelrohr verbunden, daB die Verbindungs-
stellen versetzt zu einander liegen. An der Rauchkammer sind die
neun Rohre eines Gliedes mit einem auf eine Jochplatte geschraubten
Ringe verlotet oder durch Einwalzen verbunden., Das Mittelrohr
geht durch die Jochplatte bis zur Seitenwand des Jochstiickes und ist
dort ebenfalls eingewalzt. Es strémt also der vom Kessel kommende
Sattdampf vom Dampfsammler durch das Jochstiick zunichst in das
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Abb. 154. Caskaden-Uberhitzer.

Mittelrohr, sodann durch die schlangenférmig um diese herumgefiihr-
ten kleineren Rohre in die Zylinder.

III, Nordamerika.

Zahlreiche Bauarten, die heute keine groBle Bedeutung mehr
haben, teilweise nur Verbinderiiberhitzer, u. a. die Bauarten Bald -
win, Jacobs, Atchison-Topeka, Vauclain,

Vaughan-Horsey; kanadische Pacific-Bahn. Die Grund-
form ist die des Schmidt-Uberhitzers; nur in der Form der Sammel-
kisten und in der Befestigung der Uberhitzerrohre an diese weicht er von
Schmidt ab. Sattdampf- und HeiBdampfkammer sind voneinander ge-
trennt. Ihre fingerartigen Verldngerungen greifen ineinander. Die obere



