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Feld wird zur Hilfte von einer gemeinsamen Zugstange aus
durch einen Aufsteckhebel bewegt. Die schrigen Abstreifbleche
konnen in Schraubenschlitzen leicht verstellt werden; ebenso die
Forderrinnen, um die jeweilige giinstigste Lage fiir jede Kohlengattung
erproben’ zu kénnen. Die Zerkleinerung der Kohle besorgt eine
Brechmaschine am Tender, die von einer Dampimaschine angetrieben
wird, Letztere treibt auch einen Gurtférderer, der die Kohle zu den
vier Trégen der Foérderschnecke bringt.

Bauart ,Elvin"!) (Abb. 109). Durch einen Gitterrost im
Boden des Tenders fillt die Kohle auf eine Foérderschnecke a,
die nach vorn etwas ansteigt. Eine zweite Foérderschnecke b,
die mit ersterer durch ein Kugelgelenk verbunden ist, stellt
die Verbindung zwischen Lokomotive und Tender her. Durch
ein Gelenk am anderen Ende wird Férderschnecke b an das Gehduse
G der Beschickungsvorrichtung auf der Lokomotive angeschlossen.
Ir diesem Gehiduse, das unterhalb der Feuertiir der Lokomotive
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Abb. 110, Rostbescl1icker Bauart ,Street'.

sitzt, ist die eigentliche Rostbeschickungsvorrichtung eingeschlossen.
Eine kleine Dampfmaschine dient zu ihrem Antrieb. Durch
einen Schlitten werden die mit den Férderschnecken vom Tender
1:1er unter dem Fiihrerstand herangeschafften Kohlen auf eine unten
im Feuerloch liegende Schiirplatte gehoben. Die Kohle kommt nun-
mehr auf zwei um senkrechte Zapfen sich drehende, an jeder Seite
der Tiir sitzende fliigelférmige Schaufeln (Loffel) A und B, mittels
derer — bei ihrer Schwingung nach innen — die Kohlenstiicke {von
beiden Lbffeln abwechselnd) auf den Rost gestreut werden. Durch
Geschwindigkeitsregelung der Schaufeln 148t sich die Leistung des
Rostbeschickers Z4ndern. Gewidhnlich werden in einer Minute
34 Schaufeln mit Kohle auf den Rost geworfen. Antrieb der Forder-
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