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starke Stehbleche C genietet, Letztere sind bogenférmig und
haben zahlreiche Aussparungen, damit die Wasserbewegung in wage-
rechter Richtung méglichst wenig behindert wird. Uber der Feuer-
biichsdecke ist ein gerdumiger Ausschnitt angebracht, in den ein
Mann vom Langkessel aus hineinkriechen und die einzelnen Ringe, so-
weit sie die Decke der Feuerbiichse bilden, besichtigen und reinigen
kann, Durch den Ausschnitt werden die Stehbleche betréichtlich ge-
schwicht, Damit geniigende Festigkeit gewahrt bleibt, sind an diesen
Stellen abnehmbare Flacheisenanker (c in Abb. 95) eingezogen. Uber
dem Bodenring sind bogenférmige Ausschnitte, die einen freien
Wasserdurchflu gewihren. Alle Niete, welche die Stehbleche C mit
1L‘éen Rlingen des Hinterkessels verbinden, liegen im Wasserraum des
essels, -

Abb. 96, Jacobs-Shupert-Hinterkessel.

Die Verbindung zwischen den U-férmig gebogenen Ringen A der
Feuerbiichse und dem Bodenring geschieht auf folgende Weise:
die Flansche der Ringe werden in geringer Entfernung tiber dem
Bodenring abgeschnitten, die Ringe selbst an diesen Stellen flach
geschmiedet, unterhalb des Stehbleches stumpf gegeneinander ge-
stoBen und durch SchweiBung miteinander verbunden. Die Nietteilung
des Bodenringes ist so gewihlt, daB durch jede SchweiBfuge ein Niet
hindurchgeht und letzterer auch von der SchweiBfuge der &duBeren
Ringe aufgenommen wird.  Jeder AuBenring besitzt auf jeder Seite
zwei Reinigungséffnungen, Die eine Offnung befindet sich in geringer
Entfernung iiber dem Bodenring, die andere etwa in Héhe der Feuer-
kistendecke.

Die 14,2 mm starke Riickwand des Kesselmantels und die Stiefel-
knechtplatte sind mit Flanschen zum Anschlufl an den ersten und
letzten Ring des #uBeren Feuerkistenmantels versehen und weisen
im iibrigen die iblichen Formen auf. lhre Versteifung erfolgt durch
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