116 Bauliche Einzelheiten.

rechts vom Rost zwischen den Roststdben und parallel zu diesen
liegend hindurch, Ihre Austrittséfinungen miinden ein in die Durch-
briiche der Roststibe und lassen den Dampf {iber die ganze Rostbreite
durchstreichen.

Wegen erforderlicher Auswechselung benutzt man bei ein und dersel-
ben Eisenbahnverwaltung moglichst gleichgebildete Roststibe. Die z, Z,
bei den wichtigsten Lokomotiven der preuBischen Staatsbahn zur Aus-
fithrung kommenden Roststabanordnungen sind in Abb. 54 und der
zugehdrigen Zusammenstellung 24 dargestellt. Nach unten muf die
Stiarke der Stibe abnehmen, um gutes Abfallen der Asche zu er-
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Abb. 54. Roststabanordnung preuBischer Lokomotiven.

moglichen und ein besseres Abschlacken des Rostes wihrend
des Betriebes zu gewdihrleisten. Die Héhe der Stidbe ist etwa 80 mm,
ihre Breite 10 bis 12mm und die Breitenabnahme nach unten 7 mm.
Abstandstiicke sind zwischen den Stiben anzuordnen, um seitliches
Verschieben derselben wihrend der Fahrt und beim Abschlacken zu
verhindern, Der Rost wird wagerecht oder geneigt (besser beschick-
bar und heizbar, besonders bei groBer Linge und wenn die Achsen
unter dem Hinterkessel liegen) angeordnet. Eigenartig ist die Aus-
bildung der Roststibe in Abb. 55, ausgefiihrt fiir E-Lokomotiven der
Luxemburgischen Prinz Heinrich-Bahn, Fiir die Feuerung wird auf
dieser Bahn sehr leichte belgische Staubkohle verwendet.
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