110 Bauliche Einzelheiten.

d) Bodenring.

Er verbindet Stehkessel (auBlen) und Feuerbiichse (innen) im
unteren Teil miteinander. Seine Breite ist etwa 60 bis 90, seine
Hohe etwa 70 bis 100 mm, Breite moglichst groB, um guten Wasser-
umlauf zu erhalten, Als Baustoff diente frither allgemein Schmiede-
eisen; Barren wurden ausgeschmiedet und dann zusammen an-
geschweifit. Heute wird meistens FluBeisen als Baustoff benutzt.
Als Nietung waren in der Regel zwei gegeneinander versetzte Niet-
reihen in Gebrauch. Wenn an den Ecken fiir Nietképfe kein Platz
ist, so werden von auBen Nietschrauben zwischen die Niete
gesetzt, Zwecks Vermeidung von Undichtigkeiten an den Ecken hat
der Bodenring hiufig nach unten verlédngerte Ecklappen und eine
dritte, enggeteilte Nietreihe fiir die AuBenwand, Neuerdings' kommen
meist einreihige, Nieten in Verbindung mit Ecklappen vor.

Abb. 46, Schiiréfinung. Abb. 47. Schiiréffnung Bauart ,Webb".

Reicht der Bodenring iiber den Rahmen, so wird er auch heran-
gezogen als Feuerbiichstriger, als Schlingerstiick (wenn im hinteren
Teilo des Kessels SeitenstoBe aufgenommen werden sollen), zum
Tragen von Rost und Kipprosttrigern. Bei einzelnen preuBischen
Lokomotiven der Gattung Gs befindet sich solch ein am Boden-
ring angeschweiBtes doppeltes Schlingerstiick in Gestalt zweier Lap-
pen (Abb. 45). el

e) Feuertiir.

Baustoff ist starkes Eisenblech, GuBeisen, StahlformguBl oder
Schmiedeisen, Die Offnungen sind kreisrund (seltener), langlich rund
oder rechteckig (Ecken abgerundet); sie sind 280 bis 330 mm hoch
and 370 bis 450 mm breit, Die Schiiréfinungen sind entweder ge-
schmiedete Rahmen der betreffenden Formen und werden dann
zwischen Stehkessel- und Feuerbiichs-Riickwand genietet (Abb, 46),
oder die beiden eben genannten Riickwénde werden unmittelbar ver-
bunden, Letztere Ausfithrung verlangt sehr genaue Arbeit. Bei
schlechtem Wasser bilden sich (z. B. bei Bauart Webb" in Abb. 47)
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