50 . Lokomotivberechnungen.
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Abb, 19. Laufwiderstand fiir bestimmten Zug, berechnet nach verschiedenen
Widerstandsformeln.

Fiir Schmalspur fehlt es an Versuchen. Man rechnet haufig nach
folgender Tabelle: ")

Spur Wagen Lokomotiven } Kriimmung
Wi

mm Wy W

1000 | 2,6+ 0,0003 - V2 | 277/ a+ 00015 - V2 | 400 : (R — 20)
750 | 27400002 V¢ | 28]/ a+0001 -V | 350:(R—10)
600 | 2,84 00002 V2 | 29}/ a+ 00008 V2 | 200:(R— 5)

Hierin ist a — 3 fiir schwere Giiterzuglokomotiven,
ELor et A =gl Personenzug]okomotiven.

1) V. Hutte, 99, Auil, Bd. III, S. 718,




