566 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

pumpe, Preflluftsandstreuer ,Borsig”, Schmierpresse ,Bosch”,
. Dampfheizung, 2 Dampfpfeifen, 2 Sicherheiterentile Borsig".

Vorratsbehdlter: Wasserkdsten an den Seiten und unter
dem Fuhrerhausboden. Kohlenkasten mit Mlttelaufbau Wi=—
88 cbm,“Ki-—810'
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Abb. 516. F-Sattdampf-Zweizyl'mder-Verbund-G-Tenderlokomotive der bulgarischen Staatsbahn.

Abb. 515. 1El-Heildamp{-Zwilling-Tenderlokomotive der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn-Gesellschaft,

F-Sattd.-Verb.-G-Tenderlok. der bulgarischen Staatsbahn
(Hanomag 1922).
Abb. 516. Tafel VI, Reihe 64,

Hauptabmessungen: g—%g X 700/1340 - Hw = 2525 R = 4,60
GL = Gr = 101,0. Uber Puffer 14 400,
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Allgemeines: 10000te Lok, der Hanomag. Ganze Lieferung
10 Stiick, Nach den Bedingungen der bulgarischen Staatsbahn
von Hanomag entworfen. Fiir Hilfsnachschub und zur Befor-
derung von 300 t-Ziigen mit 15 bis 20 km/st Geschwindigkeit
auf Strecken mit bis zu 10 km langen Steigungen 28 %00 bei
gleichzeitigen Kriimmungen von 220 m Halbmesser, Versuchs-
fahrten wurden Mitte Juli 1922 auf Strecke Erkrath-Hochdahl
vorgenommen. Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 120 m.,
Héchstgeschwindigkeit 45 km/st.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S, 0. 3000, Rohrlange 4875,
Auflagerung: vorn Rauchkammertréger, hinten vier Ansitze am
Bodenring, :

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar vorderer 1716, hinterer 16801, W/,
Blechstérke des vorderen Schusses 18,5, des hinteren 18, Dom
auf hinterem SchuB, Ventilregler ,Sch, u, W."

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigten Wéanden.
Stehkessel: Bleche 16, Decke gewolbt, unmittelbar an den
Langkessel anschlieBend. Feuerbiichse: Kupfer, Rohrwand 32,
die iibrigen Bleche 18. Rost vorn geneigt, vierfeldrig,
2625 X 1750, Kipprost in der Mitte,

Rauchkammer: Linge 1800, 1. W. 1814, Blechstirke 10, Rohr-
wand 25,

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, Lichtmafl 1180, Vorderer Rahmen-
teil (von Zylinderverstrebung bis zum vorderen Feuerbiichs-
triger) als Wasserbehélter ausgebildet. Puffer fir 12000 kg
Druckkraft, Zughaken fiir 40 000 kg Zugkraft. Federn der drei
ersten, sowie die der drei letzten Kuppelachsen durch Langs-
ausgleicher verbunden,

Rider- und Triebwerk: IEKTKK I{ Zylinderneigung
28

17425, Heusingersteuerung, Anfahryorrichtung ,,Gohlsdorf”,
Kolbenschieber 850 Durchm. N.-Z.-Kolbenschieber mit doppel-
ter Ausstrémung,

Bremse: Luftdruckbremse Knorr" wirkt auf alle Rader einseitig,
und zwar auf die drei ersten von vorn, auf die drei letzten
von hinten. AuBlerdem Zusatzbremse und Handhebelbremse,
2 Bremszylinder 355 Durchm,

AtsTiistung: U, a9 Dampfstrahlpumpen qFriedmann”, Ge-
schwindigkeitsmesser HauBhilter”, Schmierpumpe ,Friedmann”,
PreBluftsandstreuer, Druckausgleich u, Luftsaugeventil +Knorr",
Damptheizung, Hochhubsicherheitsventile,

Vorratsbehilter: Wasserkisten zwischen den Rahmenblecl’*len
und an den Seiten fiir 12,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem
Fiihrerhaus mit erhshtem mittleren Aufbau fiir 5,0 t,
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D. Hauptbahnahnliche Schmalspurlokomotiven.

1. Lokomotiven mit Schlepptender.

1C-HeiBd.-Zw.-Stiitztender-P-L. fiir Spanien (KrauB-Miinchen 1914).
Abb, 517/518. Tafel IX, Reihe 12.

Hauptabmessungen: 450 x 600/1800. Hw + Hi — 103.6 + 32,5
R =207+ GE=14501 1Ge- 300, Lok mnd-Tender: GLLT =

67,0, Achsstand 9760, iiber Puffer 13 085.

Abb. 517. 1C-HeiBdampf-Zwilling-Stiitztender-P-Lokomotive fiir Spanien.

Allgemeines: 1000 Spur. Mittelpuffer. Fiir Personenverkehr
auf kriimmungsreichen Strecken, Die Maschine soll auf 26 °/oo
Steigung in Kriimmungen von 100 m Halbmesser Wagenziige
von 130 t mit 30 km/st befordern. :

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2200.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”. :

Langkessel: 2 Schiisse, vorderer 1450 1. W., Blechstirke 15, Dom

* auf hinterem SchuB. Ventilregler.

Hinterkessel: Breit, nach hinten iiberhéngend, nach L.-Mittel-
achse zu geneigt, Ubergewicht wird durch Stiitztender auf-
genommen, Vorder- und Riickwand geneigt. Feuerbiichse
Kupfer, Blechstirke 14, Rohrwand 25.

Rauchkammer: Linge 1550, 1. W. 1514, Blechstirke 18, Rohr-
wand 26.

Rabmen: Blechrahmen 24 stark, LichtmaBl 780,

Rohrldnge 4200.
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2C-Heifld.-Zw.-S-L. der japanischen Staatsbahn (Borsig 1911).
Abb, 520. Tafel IX, Reihe 25,
Hauptabmessungen: 470 X 610/1600 Hw + Ha — 110,6 4 28,9

R 186 GLi= 5025 Gie==3816;
Allgemeines: 1067 Spur. 12 Stiick wurden in 66 Arbeitstagen
vollendet. Kleinster
Kriimmungshalb-
messer 120 m, Nor-
malgeschwindigkeit
80 km/st, Hochst-
geschwindigkeit
90 km/st.

Kessel: Zylindrisch.
Rohrlange 4575,
GroBrohriiberhitzer
»Schmidt”, zZwei-
reihig.

Langkessel: 2 Schiisse,
1. W. 1400;  Dom
auf vorderem Schuf.
Teils  Ventilregler
Schia; >\ teils

amerikanischer
Doppelventilregler.

Hinterkessel:  Schmal
zwischen den Rah-
menblechen. Feuer-
biichse  FluBeisen,
Blechstiarkel0,Rohr-
wand 16. Schiittel-
rost 2600 X 710.

Rahmen: Barrenrah-
men 88 stark (fer-
tig bearbeitet), aus
100 mm  starken
FluBleisenblechen

autogen ausge-
schnitten,

Rider-mund Friechb-

werk:

——

TG R Tl e Zvii
auBlen, Heusinger-
steuerung. Kolben-
schieber +Hoch-
wald", :

Bremse: Luftsauge- und Spindelbremse wirkt einseitig auf alle
Kuppelridder.

Ausriistung: U, a. 2 Dampfstrahlpumpen ,Friedmann”, Schmier-
pumpe ,Friedmann”, Geschwindigkeitsmesser, Popventile.

Tender: In Japan gebaut,

Abb. 520, 2C-Heifidampf-Zwilling-S-Lokomotive der iapaniscﬂen Staatsbahn.
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2C1-Heifld.-Zw.-S-L. der Béne-Guelma-Eisenbahn in Tunis
(Grafenstaden 1914).
Abb, 519 u, 521. Tafel IX, Reihe 30.
Hauptabmessungen: 460 x 610/1500 Hw + Hg — 136,3 4 37,1
R=—220 GL=570 "Gr= 36,0,
Allgemeines: 1000 Spur. 70 km/st kénnen dauernd eingehal-
ten werden,
Kessel: Mitte iiber S. 0. 2250, Rohrlénge 5000. GroBrohriiberhitzer
»Schmidt”,

Langkessel: Mittlere 1. W. 1480, Siederohre aus Messing mit
Kupferstutzen.

Hinterkessel: Breite Feuerbiichse, Feuertiir nach innen auf-
schlagend, nach Vorschrift fiir franzésische Heifldampf-
lokomotiven.

Rauchkammer: Schornstein mit Drehklappe verschlieBbar,
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Abb. 521. 2C1.HeiBdampf Zwilling-S-1.okomotive der Bone-Guelma Eisenbahn,

Rahmen: Blechrahmen, Zur Unterbringung der breiten Feuer-
biichse ist der Hauptrahmen hinter der letzten Kuppelachse
abgebrochen und dafiir ein zweiter Rahmen angeordnet, der
die Feuerbiichse umfaBt. Federn der Kuppelachsen durch
Langsausgleicher miteinander verbunden,

SRS s
Réder- und Triebwerk: LKTKL L. Schleppachse im
Deichselgestell.

Austistang & U a2 Sandkisten,

2C1-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-S-L. der holléndischen Staatsbahn auf Java
(Werkspoor 1917).

Abb. 522/523. Tafel IX, Reihe 33.
Hauptabmessungen: ;%g X 580/1600 Hw + Hi — 126,2 + 43.0
R=270 GL—653 G.— 367 GL+T — 109,1. Lok, und
Tender: Achsstand 17962, iiber Puffer 20 792,
Allgemeines: 1067 Spur. Fiir Schnellzugdienst auf Java, Ver-
langte Leistung: Beférderung eines Zuges von 22 Wagen (300 t)
auf 1 : co mit V. = 100 km/st, 28 Wagen (400 t) auf 1 : oo mit
V = 90 km/st, 22 Wagen (300 t) auf Steigung 5% mit
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D. Hauptbahndhnliche Schmalspurlokomotiven. 573

V — 75 km/st, bei hochstens 12 t Achsdruck. Zugkraft
125p st —.8805 kg. Verhéltnis von Reibung zur gréBten Anfahr-

Zugkraft 1:4,9. Triebraddurchmesser 1600 wurde fiir 100 km/st
(entsprechend 330 Umdrehungen in der Minute) gewdhlt. Bei
Probefahrten wurden bis 400 Umdrehungen erreicht, ent-
sprechend 120 km/st. Fiihrerhaus und Rauchkammertir mit
Windschneiden. Mittelpufferkupplung.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2300. Rohrldnge 5000.
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt”, dreireihig.

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1450, vorderer 1417 1. W., Blech-
stirke 16,5, Dom auf vorderem SchuB. Ventilregler ,Zara".

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder- und
Riickwand, halbrunde Decke. Rohrwand 26. Feuerschirm auf
4 Wasserrohren. Krebstiefe 463,5. Rost geneigt, dreifeldrig,
Kipprost vorn,

Rauchkammer: Lénge 2886, 1. W. 1450, Blechstarke 10, Rohr-
wand 28, Blasrohr 125 1, W., dessen Oberkante 150 iiber
Kesselmitte.  Kegelférmiger Gitteriunkenf%inger. PriiBmann-
Schornstein.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, Lichtma8 880, hinten eingezogen;
vorn Barrenrahmen 60 stark, LichtmaBl 880. Federn der 8. u. 4.,
sowie die der 5.u,6. Achse durch Léangsausgleicher verbunden,
auBlerdem Wickelfedern an den Blattfederauﬂagem der Schlepp-
achse. -~

Rider- und Trxebwerk L KK /T LL Hinten Adamsachse,

vorn Drehgestell mit Ruckstellung durch ~ Blattfedern.
Kropfachse nach ,,Worsdell” mit Frémont-Aussparungen und
durchbohrten Zapfen. Umlaufende Massen vollstandig, hin-
und hergehende zu 409% ausgeglichen. Alle Zylinder in ciner
Ebene wagerecht. H.-Z. innen mit zugehorigen Schieberkisten
und Rauchkammersattel aus einem GuBstiick; N.-Z. auflen,
—;:L;% = b593. Schéddliche Raume bei H.-Z. 20,8%, bei
N.-Z. 12%. Heusingersteuerung auBlen mit Ubertragungswelle
nach innen, - Kolbenschieber 200 Durchm, Fiir H.-Z. innere,
fir N.-Z. 4uBere dopelte Einstrémung. Druckausgleich wird
zum Anfahren benutzt.

Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse ,Hardy” und Dampfbremse
wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von hinten mit 7300 kg
Bremsdruck, entsprechend 60% von Gr. 21" Bremszylnder,

Ausriistung: U. a 2 Speisewasservorwarmer +Knorr” von je 7 qm
Heizflache, Spexsewasserpumpe Knorr”, Dampfsaudstreuer
«Gresham u. Craven”, 2 Schmierpumpen ,Friedmann”, 2 Wasser-
stinde ,Klinger”, Geschwindigkeitsmesser ,Hasler”, 2 Pop-
ventile 3“. 7

Tlender-<4. T 19—3 2 Drehgestelle vbn je 1900 Achsstand, Dreh-

zapfenentfemung 38850, Raddurchm. 904; Gesamtradstand 5750.
Leergewicht 18,3, Dienstgewicht 42,8, Wasserbehilter mit run-



574 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender,

Stirnwand mit 2 Fenstern als AbschluB des Fiihrerhauses. Luft-
saugebremse mit 21" Bremszylinder und Spindelbremse, wirkt
auf alle Rdder einseitig.

=
dem Boden, beiderseits hohe Gitter fiir Brennstofflagerung. i
2
:

N

Heinampf-Zwilling-G-Lokomotive der holléndischen Staatsbahn auf Java.

1D-

Abb. 524,

-1D-HeiBld.-Zw,-G-L. der hollindischen Staatsbahn aui Java
(Hanomag 1913).
Abb. 524, Tafel IX, Reihe 44, ;
Haupt'abmessungen: 485 x 510/1106  Hw + Ha — 93,2 + 30,4
RI—225 Gik= 473 G, — 39,8. Lok, und Tender: GL+T = 82,6,
Achsstand 14 620, iiber Puffer 17 500,
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- Allgemeines: 1067 Spur. Entwurfsbedingungen: Achsdruck
10,2 t, fiir letzte Kuppelachse 9,2, fiir vordere Laufachse 7,2 t.
L. soll Ziige von 550 t bei 40% Fiillung mit 30 km/st auf Stei-
gungen 1:250 und in Kriimmungen von 150 m Halbmesser bei
20mm Spurerweiterung befordern, auf wagerechter Strecke
und in Kriimmungen von 250 m Halbmesser mit 50 km/st.
Kleinster zu befahrender Kriimmungshalbmesser 120 m bei
30 mm Spurerweiterung. Mittelpufferkupplung. Héchstgeschwin-
digkeit 50 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2500. Rohrlinge 4450,
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt”., Kesselstiitze unter Langkessel-
mitte am Gleitbahntriger.

Langkessel: Grofite 1. W. 1404,

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten Win-
den und halbrunder Decke. Krebstiefe 534, Rost geneigt,
1300 X 1730, Kipprost vorn,

Rahmen: Blechrahmen. Federn durch Lingsausgleicher zu 2 Grup-
pen verbunden. e ~

Rédder- und Triebwerk: 13<0KTK%)' Vorn Adamsachse,

Zylinder auBien 1 : 20 gdeneigt. i:@

Bes 2 o5
steuerung. Kolbenschieber mit innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse wirkt einseitig auf 1. bis
3. Kuppelachse,

Ausriistung: U. a. nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann”, 1 Schmierpumpe ,Friedmann”, Handsandstreuer, Rauch-
minderung ,Marcotty”, 3" Popventile, besondere Signal-
einrichtung. 16

Tender: 4T 5- 2 Diamond-Drehgestelle, seitliche Fiillklappen.

Raddurchm. 770, Achsstand 5120, ieergewicht 142, Dienst-
gewicht 35,3,

= 6,1, Heusinger-

F-Heifld.-Zw.-G-L.; Entwurt fiir Siidamerika (Orenstein & Koppel).
Abb. 525, Tafel IX, Reihe 60,
Hauptabmessungen: 600 x 550/1000 Hw + Hi — 142,0 4 51,0
R -—-270 GL-—- Gr - 700. Lok, und Tender. GrLiT — 1085

A chsstand 13 500,

Allgemeines: 900 Spur. Zur Beférderung von 350 t Zug-
gewicht einschl. L. auf 150w Steigung, Infolge des hohen
Reibungsgewichts als Ersatz fiir Zahnradlok. auf starken Steigun-
gen geeignet. Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 150 m.

Kessel: Mitte iiber S. O. 2550, Rohrlinge 4500, GroBrohriiber-
hitzer ,Schmidt", vierreihig. Zwei Auflagerungen unter dem
Langkessel.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar kleiner hinterer 1598 1. W.
Blechstirke 17. Dom auf hinterem Schuf.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits ebenen, senk-
rechten Winden. Stehkessel: Mantel und Riickwand 16,
Vorderwand 18. Feuerbiichse: Blechstirke 16, Rohrwand 26.
Krebstiefe 401, obgleich der Hinterkessel iiber dem Rahmen
seitwirts ausladet. Rost 1850 X 1460,
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Rauchkammer: Linge 1900.
Rahmen: Blechrahmen 40 stark, LichtmaBl 500. Federn der 4 mitt-
leren Kuppelachsen durch Léangsausgleicher verbunden, beide
Endachsen durch je 2 am Zahnradgehiuse angebrachte Wickel-

federn belastet.

)
(L%

— 7200 - 2

0

00—

— A —==—=72

Abb 525, F-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive, Entwurf fiir Siidamerika.

Rider- und Triebwerk: KK T K K, Die Endachsen sind
nach , Lutterméller’ durch Zahnrider gekuppelt. Riickstellung er-
folgt durch T-férmigen Hebel, der mit seinem Querstiick auf je
eine Wickelfeder driickt und dessen Schenkel kugelig im Lutter-
méller-Gehiuse angreift. Der Drehpunkt liegt im Schnittpunkt
des Schenkels mit dem Querstiick. Die Kolbenkraft wird durch
einen besonders ausgebildeten, gelenkigen Triebstangenkopf
iibertragen, an dem die Kuppelstangen unmittelbar angreifen,
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Infolgedessen Vermeidung allzu hoher Flichendriicke am Trieb-
stangenzapfen.

Tender: 4T %6 Raddurchm.- 800, Achsstand der Drehgestelle
1300, ges. Achsstand 4100. Dienstgewicht 38,5.

2200——
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D-Heifld.-Zw.-Tenderlok. der Samarang-Joana-Bahn auf Sumatca
(Hartmann-Chemnitz 1912).

Abb. 526/527. Tafel IX, Reihe 86,
Hauptabmessungen: 380 x 400/850 Hw + Hi — 42,7 4+ 13,3
R =120 GrL— G:—3800. Achsstand 6900, tiber Puffer 10 850,
Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 37

Abb. 526/527 D-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der Samarang-Joana-Bahn auf Sumatra.
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Allgemeines: 1067 Spur. GroBle Baulinge. Fiir Holzfeueruxg.
Haltestellen zur Erneuerung der Vorrite héchstens 37 km von-
einander entfernt. 23 Stiick wurden beschafft: 6 Stiick 1912.
6 Stiick 1918, 10 Stiick 1914, 1 Stiick 1915. Schleppleistung:
90 t-Zug auf 15 bis 20 °/oo Steigung in Kriimmungen von 150 bis
900 m Halbmesser mit 16 bis 20 km/st, in der Ebene mit 25 km/st,
Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 100 m bei 33 mm
Spurerweiterung, Mittelpufferkupplung, Héchstgeschwindigkeit
30 km/st.

7300 ————
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Abb. 528/529. 1D-Sattdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der Rio-Tinto-Grubenbahn, Spanien.

Kessel: Zylindrisch. Mitte tiber S.0. 2000. Rohrlinge 38900.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”,
Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 910 1, W,
Hinterkessel: Tiefe lange Feuerbiichse auf Rollen gelagert.
Rahmen: Blechrahmen auBien. _ P
Ridder- und Triebwerk: g( ek 12{5 Vorn und hinten Hohl-
25
achsen ,Klien - Lindner”, zwangldufig miteinander verbunden.
Federriickstellung mit 615 kg Spannkraft, bzw. 800 kg beim
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grofiten Ausschlag. Zylinder auBen 1 : 18 geneigt. Heusinger-
steuerung. Wegen des Profils Gegenkurbel auf der 3, Achse,
daher Voreilhebel nach riickwiarts, Schieberstange mit beson-
derer Verldngerung,

Bremse: Hand- und Dampibremse wirkt auf 2. und 3, Achse.

Ausriistung: U. a. Schmierpresse ,Friedmann®,

Vorratsbehédlter: Seitliche Wasserkdsten; Brennstofibehilter
hinter dem Fiihrerhaus mit Aufbau fiir Holz. 32 cbm Wasser,
2,5 cbm Holz.

1D-Sattd.-Zw.-Tenderlok. der Rio-Tinto-Grubenbahn, Spanien
(KrauBB 1913).
Abb. 528/529. Tafel IX, Reihe 95.
Hauptabmessungen: 480 x 540/1070° H — 1382 R —-236
GL—56,0 Gr — 49,4, Achsstand 4750, iiber Puffer 10050,
Allgemeines: 1000 Spur. L. befordert Ziige von 240 t Brutto-
last auf anhaltenden Steigungen von 20%w bei zahlreichen
Kriimmungen von 120 m Halbmesser mit 20 km/st. Bei 65%
von pk ist die Zugkraft 9065 kg. Mittelpufferkupplung, Kleinster
Kriimmungshalbmesser 90 m,
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2070. Rohrldnge 8500.
Langkessel: 2 Schiisse, und. zwar hinterer 1430 I, W. Dom auf
vorderem SchuB. Ventilregler.
Hinterkessel: Bauart yBelpaire”, mit gerader Decke. Breite Feuer-
biichse von geringer Héhe. Verbrennungskammer vor dem
Rost. :
Rauchkammer: Linge 1206, 1. W, 1510, durch Zwischenring mit
Langkessel verbunden,
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaBl 780,

’—M‘_/\ﬂ

Rader-tund Triebwerk: KTKKTL 1 und 3, Achse zum
Krauf-Helmholtz-Drehgestell, 3, und 5, Achse. durch Beugniot-
Deichsel vereinigt. 2. und 4, Achse fest, Heusingersteuerung,
Kolbenschieber.

Bremse: Luftdruckbremse »Westinghouse"” und Spindelhandbremse
wirkt einseitig auf 2., 4. und 5. Achse,

Ausristung: U. a. Sandstreuer ,Lambert",

Vorratsbehdlter: Seitliche Wasser- und Kohlenkisten sind
unterhalb des Fiihrerhauses noch unter die Achsmitte herunter-
gezogen. 5,0 cbm Wasser, 1,5t Holz,

1D2-Heifd.-Zw.-P-Tenderlok. der argentinischen Staatsbahn
(Borsig 1910).
Abb. 530, Tafel IX, Reihe 97.
Hauptabmessungen: 520 x 600/1200 Hy + Hi — 120,7 + 36,0
B Z80IN G 8008 GEEIE0 0 " Achdstand 9700
Allgemeines: 1000 Spur.  Mittelpufferkupplung.  Kleinster
Kriimmungshalbmesser 120 m,
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiberS. O, 2200. Rohrlénge 8800. Grof3-
rohriiberhitzer ,Schmidt"”, dreireihig.
Langkessel: 2 Schiisse, kleinste 1. W, 1468, Blechstirke 16. Dom
auf hinterem SchuB,

37"
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Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit senkrechten Wénden.
Feuerschirm bis auf den Rost hinabgefiihrt, um Ver-
brennungskammer zu erzielen, da Krebstiefe sehr gering. Rost
nach der Lingsachse zu beiderseits geneigt, zweifeldrig, Lings-
achse wagerecht 2150 X 1300.

Rauchkammer: Linge 1600, 1. W. 1500, Rohrwand 25.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 790. Federn der 1.
und 2., sowie die der 3. bis' 5. Achse durch Lingsausgleicher
verbunden. Drehgestell: Barrenrahmen mit Schwanenhals und
auflenliegenden Achsbiichsen.

Riader- und Triebwerk: LLKTKKL Bisselachse vorn.
1255512534725

Zyl. auBlen wagerecht. Heusingersteuerung. Kolbenschieber
+Hochwald"”, 200 Durchm.

Bremse: Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt einseitig von
vorn auf alle Kuppelridder,

Ausriistung: U. a. nichtsaugende Dampfstrahlpumpen. 2 Pop-
ventile. ; :

Vorratsbehdlter: Wasserkdsten seitlich und unter dem
Kohlenkasten, 10,0 cbm Wasser, 3,0.t Kohle.

1F1-Heid.-Zw.-Tenderlok. der holldndischen Staatsbahn auf Java
(Hanomag 1912).
Abb. 531/532. Tafel IX, Reihe 104.
Hauptabmessungen: 540 x 510/1102 Hw + Hg — 131,56 + 40,8
R-—260 GL— 75,0 Gr— 57,0." Achsstand 10 250.

Allgemeines: 1067 Spur, Kleinster Kriimmungshalbmesser
150 m. Mittelpufferkupplung, Lieferung 1920 mit Knorr-Vor-
wirmer und -Speisewasserpumpe, sowie Kesselsteinabscheider
in besonderem Dom. :

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2450. Rohrldnge 4950.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”, dreireihig. =

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1404, vorderer 1376 1. W. Blech-
stirke 14. Dom mit Wasserabscheider und Ventilregler auf
hinterem SchuB.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder-
und Riickwand. = Stehkesselmantel: Seiten wund halbrunde
Decke aus einem Stiick, 16 stark, Riickwand 16. ‘An &uBeren
Deckenankerreihen Verstirkungslasche von 150 Breite, 10 stark,
iiber ganze Linge des Mantels. Feuerbiichse: Kupfer, Seiten,
Riickwand 16, Rohrwand 26. Krebstiefe 534. Feuerschirm durch
Wasserrohre gestuizt Rost geneigt, zweifeldrig, 2000 > 1300.

Rauchkammer: Linge 1650, 1. W. 1404, Blechstirke 10, Rohr-
wand 26, Verstellbares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 23 stark, LichtmaB 840, hinten auf 680 ein-
gezogen, Fiir vordere Laufachse Ausschnitt durch 23 mm
starkes Kiimpelblech geschlossen. Federn der 1. und 2., der
3. und 4., der 5. und 6., sowie die der 7, und.8. Achse durch
Lﬁngsausgleicher verbunden, Rahmenldnge 13 080,
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Rider- und Triebwerk: LKKKTKEKL. Vorn und
100 30 -30 100

hinten Adamsachse mit Federriickstellung. Kuppelstangen fiir

1. und 6. Kuppelachse mit Hagansgelenken. Zyl. auBlen geneigt.
Heusingersteuerung, Kolbenschieber 200 Durchm.

1F1-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der hollindischen Staatsbahn auf Java,

Abb: 530. 1D2-Heidampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der argentinischen Staatsbahn.

Abb. 531

Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse wirkt mit 4050 kg bzw.
99% von Gr auf 4. und 6, Achse zweiseitig. Zwei 21" Brems-
zylinder,

Ausriistung: Signallaternen und -scheiben nach pesonderer Vor-
schrift. Geschwindigkeitsmesser ,,HauBhilter”,
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Vorratsbehidlter: T-formiger Wasserkasten, angeordnet quer
zum Kessel, flach iiber dem Rahmen und innerhalb desselben;
auflerdem Wasserbehilter unter Fiihrerstand und Kohlenkasten,
8,0 cbm Wasser, 25t Kohle.

C+C-Sattd.-Vierzyl.-Verb.-Gelenklok. der Machacamarca-Unica-Bahn,
Bolivien (Orenstein & Koppel 1913).

Abb. 533. Tafel IX, Reihe 113,

‘Hauptabmessungen: %XWO/IOOO H=—1230 R =1,90
GL:G::54,0.

Allgemeines: 1000 Spur. Bauart ,Mallet”, Fiir Strecken
von meist 10%o und hdchstens 88%w Steigung bei
Kriimmungen von 60 m Halbmesser. Im regelméBigen Dienst
befordert L. 120 t auf Steigung 1 : 30. Mittlerer Kohlenver-

Abb. 533, C—‘T—C-Saudampf—Vierzylinder-Verbund-Gelenhokomolive der Machacamarca-
Unica-Bahn, Bolivien.

brauch nach Probefahrten 1,5 kg/PS-st, Wasserverbrauch

0011 cbm/PS-st; Verbrauch fiir 1 Zug-km rd. 35 kg Kohle und

2541 Wasser. Leistung 600 PS. Mittelpufferkupplung.
Kessel: Mitte iiber S.0. 2173, Rohrldnge 4500.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1300 1. W. Blech-
stirke’ 14. Dom auf hinterem Schuf.

Hinterkessel: Rohrwand 27,

Rauchkammer: 1402 1, W., Blechstirke oben 10, unten 12. Rohr-
wand 25. Fynkenfinger , Stollertz", .

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, fiir Vordergestell als Innen-
rahmen, LichtmaB 780, fiir Hintergestell als AuBenrahmen,
LichtmaB 1340. Federn der Achsen jedes Gestells durch Lings-

ausgleicher untereinander verbunden.

Réider- und Triebwerk: TK KMT K K. Zwischen Vorder-
und Hintergestell Glbremse eingeschaltet, beide Gestelle kénnen
eine Winkelstellung von 3° 10' gegeneinander einnehmen.
Heusingersteuerung.
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Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse ,Kérting” wirkt einseitig
auf 1, und 3, Achse von hinten, sowie auf 4. und 6. von vorn.
AuBerdem ,Riggenbach-" und Handbremse.

Ausriistung: U. a. Olzusatzfeuerung, PreBluftsandstreuer
»Miiller”, Lautewerk. .

Vorratsbehédlter: 60 cbm Wasser, 1,5t Kohle.

E. Tender.

1. Allgemeines.

Der Tender dient zum Mitfiihren der wéhrend der Fahrt be-
notigten Vorrdte an Wasser und Brennstoff. - AuBlerdem hat er Késten
fiir Werkzeuge, Olkannen, Signalgerite und fiir die Kleidung der
Lokomotivmannschaft. Infolge der Vorratsabnahme auf dem Tender
schwankt dessen Achsdruck bedeutend. Entsprechend den vorzu-
sehenden Vorrdten und dem zuldssigen gréBten Achsdruck ist es not-
wendig, die Zahl der Tenderachsen zu bestimmen. Je nach Anord-
nung des Untergestells unterscheidet man Tender mit festen oder mit
beweglichen Achsen. Die Tender erhalten im allgemeinen 2 bis
4 FEinzelachsen, 2 Drehgestelle, oder 1 Drehgestell und Einzelachsen,

Der Fassungsraum der Betriebsstoffbehdlter ist abhingig vom
Verbrauch der Lokomotive an Wasser und Brennstoff, sowie von der
Linge der ohne Erneuerung der Vorrite zu durchfahrenden Strecke,
d.h. von dem Abstand der vorhandenen Wasser- und Kohlenstationen.
Etwa 2 cbm Wasser miissen stets noch im Tender zuriickbleiben.
20 bis 30 km soll die .Entfernung benachbarter Wasserstationen auf
Flach- und Hiigellandstrecken, 15 bis 20 km auf Gebirgsstrecken be-
tragen,!) Brennstoffeinnahme hat méglichst auf ‘der Heimatstation zu
erfolgen. ;

Wasserbehidlter. Erist entweder hufeisenférmig, prismatisch
mit nach vorn abgeschrigter Decke, oder auch zylindrisch (Vanderbilt-
Tender). Die Behilterhdhe muB ein Beobachten der Gleisstrecke
auch bei Riickwirtsfahrt erméglichen. Fassungsraum etwa 10 bis
32 cbm Wasser in Europa; bis rd. 50 cbm in den V. St. v. Amerika.
Blechstirke 5 bis 8 mm; Decke der prismatischen und Boden der
hufeisenférmigen Wasserbehilter 6 bis 10 mm stark. Speisewasser-
zufithrung fiir jede Speisepumpe durch eine besondere Leitung,
die durch Sieb und Ventil gegen den Wasserbehilter ab-
geschlossen ist. Héhe des Wassereinlaufes héchstens 2,75 m iiber
S.0. (B.0. § 36,7; T. V. §111). Meist querliegende, etwa 1 bis 1*>m
lange, mit Deckel verschlossene Fiilloffnung, oder lange. vom Fiihrer-
stand aus zu bewegende Seitenklappen (Gélsdorf). Um Strecken ohne
Aufenthalt durchfahren zu konnen, wenn Auffiillen von Wasser im
Tender notwendig, wird von einigen englischen und amerikanischen
Bahnen eine Fiillvorrichtung nach Bauart ,Ramsbottom” im Tender
angebracht. Es ist dies ein Fangrohr mit beweglichem Mundstiick,

) Gl. Ann. 1914, Bd. 75, S. 60.
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das wihrend der Fahrt zwecks Wasseraufnahme vom Tender herab-
gelassen wird und beim Eintauchen in flache, mit Wasser gefiillte
Rinnen zwischen den Schienen aus diesen das Wasser in den Tender
emporhebt. ; ,

Brennstoffbehidlter., Kohlenbehilter fassen 4,0
bis 85 t in Europa, in den V., St. v. Amerika bis 15 t Steinkohle, Beim
hufeisenférmigen Wasserkasten liegt der Kohlenbehalter zwischen den
Schenkeln des Hufeisens. Sonst wird er«als besonderer Behilter mit
Neigung nach vorn ausgebildet, damit Nachrutschen von Kohle mog-
lich, Bei Holzfeuerung sind Lattenaufsitze anzubringen. Bei
Torffeuerung verwendet man geschlossene Behilter; bei reiner
Olfeuerung statt des Kohlenbehilters Olbehilter, die mit Warme-
schlangen zur Olvorwirmung ausgeriistet sind, Der dickfliissige Brenn-
stoff wird durch Erwirmung mittels dampfdurchflossener Heiz-
schlangen diinnfliissig, so daB er mit Hilfe eines Dampfstrahlgeblases
durch die in der Feuerbiichse angeordneten Olbrenner eingestreut
werden kann, Bei Zusatzélfeuerung muB auBerdem auch ein Kohlen-
behiélter vorhanden sein.

Das Untergestell besteht bei festen Achsen aus fluBeisernen
Blechplatten, oder aus hochkantstehenden U-Trigern. In der Regel
liegt der Rahmen auBerhalb der Réder, Beim Vorhandensein von
Drehgestellen ist der Rahmen gewdhnlich zusammengesetzt aus zwei
durch Verstrebung miteinander verbundenen hochkantstehenden
U-Eisen. Tender haben — unterschiedlich von Lokomotiven — meist
Drehgestelle mit AuBenrahmen und keine Mittelzapfenverschiebung.
Aus Griinden der Gewichtsersparnis finden an Stelle des Drehgestell-
Blechrahmens Fachwerkrahmen (Diamond-Drehgestelle) aus. Flach-
eisen und StahlformguBverbindungen Verwendung., Auf diese Art
werden die Teile unter dem Tender (z. B. die Bremse) leicht zu-
ginglich.

Vielfach hat der Tender in nérdlichen und tropischen Lindern
eine Schutzwand und ein nach vorn gerichtetes Dach, so daB Fiihrer
und Heizer in einem fast von allen Seiten geschlossenen Raum titig
sind, Hierdurch werden sie vor iibergroBer Kilte, sowie auch vor
Sonnenglut und starkem Regen geschiitzt,

Jeder Tender muB, unbeschadet etwaiger anderer Bremsvorrich-
tungen eine Handbfemse haben, die auch bei losgekuppeltem
Tender benutzbar sein soll, Die Bremsung sdmtlicher Rader ist an- -
zustreben, Beim Vorhandensein einer selbsttitigen Bremsvorrichtung

‘auf der Lokomotive muB moglichst auch der Tender eine gleiche
~ Bremseinrichtung haben.

An sonstigen A usriis tungsteilen kénnen u. a. vorhanden
sein: durchgehende Rohrleitung fiir Dampfheizung mit Kupplung und
Absperrhéhnen, falls Dampfheizungseinrichtung an  der Lokomotive;
Probierhéhne und Schwimmer mit Skala zur Erkennung des Wasser-
standes; Behilter fiir Gasbeleuchtung.

Das Bestreben bei der Reichsbahn geht im Tenderbau dahin,
moglichst wenige, einheitliche Bauarten  zu schaffen, damit sich
Lokomotiven und Tender auch verschiedener Gattungen miteinander
verbinden lassen. Zwecks Auswechselbarkeit der Tender fiir die
.«Einheitslokomotiven" ist darauf zu achten, daB die Kupplung
zwischen den beiden Fahrzeugen einheitlich ausgebildet wird, und
zwar soll Mitte Kuppeleisen 1040 mm iiber S, O, liegen,
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2. Schlepptender mit Einzelachsen.

a) Zweiachsiger Tender der Staatsbahn von Neu-Siidwales
(Abb. 534/535).

Tender fiir beide Fahrtrichtungen, um jede hierfiir brauchbare
Lokomotive als Tenderlokomotive mit freiem Ausblick nach beiden
- Fahrtrichtungen verwenden zu kénnen. Tenderhéhe: 1830 mm {iber
dem Rahmen, rd. 3050 mm iiber S, Q. AufBlere Tenderbreite 2600 mm,
Der 1220 mm breite Wasserbehilter steht in der Mitte; er faBt
80 cbm. ' Die Kohlenbehilter liegen an beiden Seiten, Ihre-Héhe
iiber dem Rahmen ist vorn 1220 mm; nach hinten fallen sie schrig
ab, so daB der Lokomotivfiihrer freien Ausblick bei Riickwarts.

~ Abb. 534. Zweiachsiger Tender der Staatsbahn von Neu-Siidwales,

fahrt behilt. Breite der Kohlenbehalter 690 mm; Fassungsvermégen
beider Kohlenbehilter zusammen 25 t.  Raddurchmesser 1105 mm,
Achsstand 2134 mm. Abbremsung aller Rader doppelseitig.

b) Dreiachsiger Tender der Reichsbahn (Preufien);
16,5 cbm Wasser, 7,0t Kohle,
Zus, 38, Reihe 1. (Abb. 537.)

Das Untergestell besteht aus zwei durchlaufenden, 20 mm starken
Blechrahmen auBerhalb der Rider. FErstere sind vorn durch den
Kuppelkasten, hinten durch die Pufferbohle und zwischen den Achsen
durch zwei senkrechte Querverbindungen aus Blech miteinander ver-
bunden. Die Pufferbohle entspricht in ihrem Aufbau derjenigen der
Lokomotive, Der Kuppelkasten ist als ein durch Winkel versteifter,
in sich geschlossener Kasten ausgebildet, Innerhalb der Rahmen-
bleche sind hochkantstehende U-férmige Langstriger in Hohe der
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Zugvorrichtung angeordnet. Sie smd mit den beiden Deckplatten
verbunden und dienen zur Aufnahme der Zugkrifte; hinten laufen sie
auseinander, um als Querverstrebungen die PufferstéBe mit aufzu-

nehmen, Die beiden hintersten Achsen sind beiderseits durch Lings-

ausgleicher verbunden. Die Mittelachse hat 16 mm Seitenspiel.

Um freien Ausblick nach hinten zu bekommen, hat der Kohlen-
kasten nicht die ganze Wasserkastenbreite von 3000 mm, sondern ist
nur 2100 mm breit. Beiderseits des Kohlenkastens werden die Schiir-
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Abb. 535, Zweiachsiger Tender der Staatsbahn von Neu-Siidwales.
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Abb. 536. Vxerachsxger Tender der englxscheu Grofien Nordbahn.

gerite untergebracht. Der Wasserkasten besteht aus 6 mm starken
Seiten- und Riickwidnden, 8 mm starkem Boden, sowie 9 mm starker
Vorderwand und Decke; letztere ist teilweise nach vorn geneigt. In
etwa gleichem Abstand sind im Innern Kreuzstreben auf Winkeleisen
und Querverstrebungen aus Blech angeordnet. Die Blechwiinde dienen
gleichzeitig als Schwallbleche. Hinter dem Kohlenkasten befindet
sich ein linglicher Wassereinlauf mit aufklappbarem Deckel. Beim
Fiillen iiberflieBendes Wasser kann nach hinten durch die ausgesparte
Riickwand abflieBen. Hinter dem Wasserkasten auf der Pufferbohle

1
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und beiderseits unterhalb desselben sind Kisten fir Werkzeuge,
Signallaternen- und Scheiben untergebracht. Beiderseits des Kohlen-
kastens befinden sich Schrinke fiir die Olkannen und sonstige Aus-
riistungsteile,
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Raddurchmesser > 0 Lg% 5o S UTER S0 R S O0BS Tty
Gesamter Achsstand . . . . . ... . . 4400 mm
Wasserkasteninhalt (7. 08 ad s ot i SIEASs 16,5 cbm
Fassungsvermégen des Kohlenbehilters . . . 70t
Liebrgewicht €\ ;A3 AR G Ras s, M vl 210t
Dienstgewicht \'. .5 o SRS SIS st Ll ¢
GroBter Raddruck . . 742t

Leergewicht in Prozent des .Di‘ens'tg.ew%ch‘teu' 472 %
~ Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrite 894 %

c) Vierachsiger Tender (vier Einzelachsen) der englischen GroBen
Nordbahn (Abb. 536).

Alle Achsen sind im Rahmen gelagert. Die beiden Endachsen
sind fest, die Rédder der beiden Innenachsen haben je 12 mm Seiten-
spiel. Die oben liegenden, als Blattfedern ausgebildeten Tragfedern
sind nicht untereinander durch Ausgleicher verbunden., Zum Wasser-
nachfiillen wahrend der Fahrt ist eine Fiillvorrichtung nach ,Rams-
bottom™ angebracht. Raddurchmesser 1270 mm, gesamter Achsstand
4876 mm. Die Vorratsbehilter fassen 22,7 cbm Wasser und 72t
Kohle. Der Tender ist einfacher und leichter, und soll in der Instand-
haltung billiger sein als der Drehgestelltender.

3. Schlepptender mit Drehgestellen.

a) Vierachsiger Tender (1 Drehgestell, 2 Einzelachsen) der Reichsbahn
(Baden); 29,6 cbom Wasser, 90t Kohle.

Zus. 38, Reihe 14. Abb. 538/539.

Der Wasserkasten von 6657 mm innerer Linge, 3050 mm innerer
Breite und 5 mm starken Wanden hat hinten beiderseits mit Klapp-
deckel verschlieBbare Einlauféffnungen. Der Aufbau des Kohlen-
behilters ist schmaler als der Wasserbehilter zwecks freier Strecken-
ibersicht. d

In dem als Blechrahmen ausgebildeten Hauptrahmen sitzen hinten
zwei Einzelachsen; der vordere Teil trigt den Drehzapfen fiir das
zweiachsige Drehgestell. Diese Anordnung verspricht einen ruhigen
Gang bei hohen Fahrgeschwindigkeiten. Die Drehgestellachsen haben
Einzelabfederung, die Federn der Einzelachsen sind durch Ausgleicher
miteinander verbunden. Um kleinste Kriimmungen in Weichen von
1:7 noch zwanglos durchfahren zu kénnen, sind die Spurkrinze der
Rider der vorletzten Achse schwiicher gedreht.

Abbremsung des Drehgestells mittels Klotzbremse einseitig von
innen, die der Einzelachsen einseiti§ von auBen. Ohne Vorrite ruhen
auf jeder Drehgestellachse rd. 6%, auf jeder Einzelachse rd. 5 '/st,
mit Vorriten auf jeder Achse rd. 15%t. Demzufolge betrigt im
belasteten Zustand die Entfernung von Mitte StoBpuffer bis S. O.
vorn 1185, hinten 1015 mm.

Hauptabmessungen und Gewichte:

GrioBte Tenderlinge . . . b Bk ks Yt R RN <
GroBte Tenderbreite . . . . . . . . . 8060 mm
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Raddurchmesser . .
Drehgestell-Achsstand S

Abstand der Einzelachsen . .

Gesamter Achsstand

Wasserkasteninhalt SreE T e
Fassungsvermégen des Kohlenbehilters .
Leergewicht . :

Dienstgewicht . .

GroBter Raddruck e S R
Leergewicht in Prozent des Dienstgewichtes
Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrite

1006
1900
1450
4850
29,6 cbm
90 t
24,46 t
62,97 t
et
38,8 %
63,4 %
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Abb. 538/539. Vierachsiger Tender der Reichsbahn (Baden),

7750

b) Vierachsiger Drehgestelltender, Reihe 88 der ésterreichischen

Staatsbahn (Abb. 540).

Gebaut fiir 145t Achsdruck, Obgleich der Inhalt des Wasser-

kastens 30,0 cbm,
27,0 cbm ausniitzbar,

Rahmenplatten in 960
sind die Drehgestelle

gut versteiften Drehzapfen und stiitzen sich mit se

plannen auf den Drehgestellrahmen ab.
Drehgestell ein Querausgleichhebel eingebaut,

ist er bei dem beschrinkten Achsdruck nur bis
Die Drehgestelle bestehen aus 24 mm starken
mm lichter Entfernung. Zur Gewichtsersparnis
mit Innenrahmen ausgefiihrt,

Sie tragen die

itlichen Kugel-
AuBerdem ist im hinteren
Der Hauptrahmen be-

steht aus zwei hochkantstehenden U-Eisen von 300 mm Héhe und

100 mm Breite in 1950 mm Abstand.,
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Der Wasserkasten ist durch Lings- und Querwénde, sowie durch
die Schwallbleche gut versteift. Die 450 mm breiten Fiillkdsten an
den Seiten sind auf die ganze Linge des Kohlenkastens von 5450 mm
durchgefithrt. Das Fassungsvermégen des Kohlenkastens betrigt
10,0 cbm; sein Boden ist in der Mitte stark geneigt. An Werk-
zeugkédsten befinden sich auf dem Tender: je einer vorn links und
rechts, ein geriumiger hinter der Kohlenkastenwand links, ein langer
auf der hinteren Pufferbrust und ein oben offener Kasten fiir Holz
rechts an der Hinterwand des Kohlenkastens,

An . der hinteren Querwand liegen zwei Bremszylinder fiir die
Luftsaugebremse des Tenders. .Das Bremsgestéinge ist auBerhalb des
Drehgestells angeordnet. 70% des Tender-Dienstgewichtes (mit halben
Vorrdten) werden abgebremst AuBerdem ist eine Handspindelbremse
vorgesehen,

Abb. 540. Vierachsiger Drehgestelltender der osterreichischen Staatsbahn.

Hauptabmessungen und Gewichte:

Grofite Tenderlange oot Jon il nior= S L 8920 L inm
GroBte /Tenderbréite: G aiipd i iite rt i e i IR07 2 S Srhiny
Grofite Tenderhohe = it S SRl S SRias &k 360D S mm
Raddurchmesser . s o R e LA OBAE Sy
Drehgestell- Achsstand SR IR SR e e OO
Gesamter-+ Achsstandiie (s craeien sas 8 s U in 800 nm:
Drehzapfenentfernung. . . . . . . . . . 3900 mm
Wasserkasteninhalt . ARG 30,0 cbm
Fassungsvermégen des Kohlenbehalters A 10,0 cbm
Leergewicht . Setare G S 23.b £
Dienstgewicht R SR e A 58,0 t
Grofiter Raddruck . . ; 7,25 t
Leergewicht in Prozent des Dlenstgewmhtes 405 %

Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrite
(tiir. 27,0 -chm. A\ asser) i ot s Sl use 635 %
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Vierachsiger Drehgestell-
s tender der Reichsbahn i
(Preufien); \

31,5 cbm Wasser, 7,0 t Kohle,

i—MA N
Zus. 38, Reihe 16, AT i e A,
Abb. 541/542, = IS oz 14

Mittels vier seitlich ver-
schiebbarer Kugelzapfen ruht | P "
das Tenderuntergestell auf | oo )
zwei Fachwerkdrehgestellen, ‘ Z i )|
Die héchstzuldssige Zugkraft
von 40000 kg wird durch
die mittlere Léngsverbindung
des Untergestells vom vor-
deren Zugkasten zum An-
griffspunkt der Zugvorrich-
tung am hinteren Dreh-
zapfen iibertragen. Der in
1019 mm iiber S. O, gela- SR B i
gerte :Zughaken kann nach [ 7 it
jeder Seite ausschlagen, Alle
Gurtungen und Streben des 24
Drehgestellrahmens sind aus
Flacheisen, " Ein an den | |
Achsbiichsen befestigter ==
StahlguBkasten hilt alle die- B
se Flacheisen zusammen, m B
Bei den Achshiichsen sind ‘ S
die Drehgestelle mit den ‘ T
Lingstrigern des Hauptrah- | . i

|
I

[T:
|
&
— 00— 47zzo~—j
ST

000 ~—— L~

|

s

mens durch Ketten verbun.
den, wodurch verhindert
wird, daB bei Entgleisungen
sich _Ic‘lasd Dre}igestell quer
zur Tender - Léingsrichtung Sl . miERR]
stellt. Auf den Drehgestell- 55 ,5‘?‘217';”‘“”’5 g ,«ny
federn liegt ein Tragbalken o
aus Z-Eisen mit den Gleit-
platten fiir die Kugelpfannen
und dem Drehzapfen,

280—~L
Vierachsiger Drehgestelltender der Reichsbahn (PreuBen).

#o)ll| 70

|
=0
==
Abb 541,

2,75 m iiber S. O, befin-
det sich die Wassereinlauf-
6ffnung am hinteren Teil
der Wasserkastendecke in
der " Mitte " f Doy Wasser-
kasten besteht aus 6 mm
starken Seiten- und Riick-
winden, 7 mm starkem Bo-
den, 8 mm starker Vorder-

wand und 9 mm starker
Decke,

gp - ol

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 38
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Bremsklotzanordnung ist doppelseitig. Bei dem vorhandenen
Ubersetzungsverhdltnis von 1:855 betrigt der gesamte Klotzdruck
83,8t Somit sind etwa 70,5%, des Gesamtgewichtes mit halben Vor-
raten abgebremst.

Hauptabmessungen und Gewichte:
Grofte Ténderlinge - i A0t Ciie RGO  tmm iy
GriBte: Tenderbreite, i baicd S s e Tha s e i 805 (8 mmnt ¥
Grofite, Tenderhohe i St sensii il i S e e Ot i .
Raddurchmesser . S U s R B R i‘i i
Drehgestell- Achsstanilasinod BT e S %
Gesamter Achsstand. s rscs i s o s sl ats i SO0 m m e
Deehzapienentiernung; = e iirmnnit e S sded (00 mm ol
Wasserkasteninhalt . S 31,5 cbm 21
Fassungsvermégen des Kohlenbehslters . . - 70t g

Abb. 542. Vierachsiger Drehgestelltender der Reichsbahn (Preufien).

Toeergowicht: 1 ol v S i e S iais na st oot 24,83 t hed
Dicnstaesmicht; b 8oz b s il s S i 64,14 t %
GroBter Raddruck . . 8,02 t -
Leergewicht in Prozent des Dlenstgewmhtes 38,7 % B
Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrdte 64,5 %

d) Vierachsiger Drehgestelltender Bauart Vanderbilt. o

Er wird vielfach in Amerika verwendet und unterscheidet sich

R

von den bisher beschriebenen Bauarten durch die zylinderformige

Ausbildung des Wasserbehdlters, Der vordere Teil ist abgeflacht, &
so daB darauf die Unterbringung des verbreiterten Kohlenbehilters =
moglich wird, Der Wasserbehdlter ruht auf 2 Léngstrdgern, deren 278

Enden die Kuppelkésten fiir die Zug- und StoBvorrichtung tragen,

Abb. 543 stellt einen Tender obiger Bauart der ungarischen
Staatsbahn dar. Hierbei befinden sich auf jeder Seite des
Wasserbehélters 2 Fiilléfinungen hinter dem Kohlenbehilter; sie
dienen zugleich als Mannlécher. Die Drehgestelle sind als Fachwerk-
Drehgestelle (Bauart, ,Diamond”) ausgebildet und mit U - férmigen
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Quertrdgern verbunden. Die Drehgestell-Drehzapfen und die auf den
Drehgestellen lastenden Stiitzen sind am Unterteil des Wasser-
behdlters und an den Léngstrigern befestigt. Auf dem Quertrdger
jedes Drehgestells ruht der aus StahlguB bestehende obere Teil von
H-férmigem Querschnitt. Er hat in dem Quertrager seine Fithrung
und iibertrigt das Tendergewicht durch Federn. Das auf dem oberen
Teil des Drehgestells ruhende Gewicht wird durch Doppelfedern auf
den unteren Teil des Drehgestells iibertragen. Zwischen dem Ober-
und Unterteil des Drehgestells sind rechts und links vom Drehzapfen
je zwei Doppeliedern angeordnet, so daBf in jedem Drehgestell vier
Doppeliedern liegen.

Hauptabmessungen und Gewichte:

B

Grofterviienderlante iy w0l S G g0 mm
GrofiteiiTenderbreifeis i o duan nadi ST gyl foK
sErolite Wlienderhalie iy ok Ol T s S iaa gy
Raddurchmesser B Al LV L S B G Y s
= i ;
;;"I,‘_?_‘ }:_‘nijr I | (— r
i S
: s _;:A ‘ﬁ¥lm]:,,, HH,.‘IF, ll ,“Q
L] =
I R L e =

e

: .‘ |
2727 ——~—7600. e N —~— 00—~ 7750 —
R! —

Abb. 543, Vierachsiger Drehgestelltender Bauart »Vanderbilt”,

Drehgestell-Achsstand . , . . . . . . . 1600 mm
Wesaiiter A clisstanldr vt 75 o 5050 mm
Drehzapfenentfernung . . . . . . | | | ‘3459 mm
Wasserkasteninhalt A R 18,0 cbm
Fassungsvermégen des Kohlenbehilters . . 8,0 cbm
Leergewicht S B R R R L, SRS 21,43 t

BienSinesvichts 2 it fon et s 3t AL 47,43 t

GréBter Raddruck B s ek A 593t
Leergewicht in Prozent des Dienstgewichtes 45,18%
Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrite 82,42%

e) Vierachsiger Drehgestelltender, Bauart Franklin (Abb. 544),

Der Tender stellt eine amerikanische Bauart dar und findet
beispielsweise bei der Rock Island-Bahn Verwendung, Der Wasser-
kasten hat rechteckigen Querschnitt; der Boden ist an den Seiten-
kanten abgerundet, um die Nietnihte besser zugénglich zu machen.
Im vorderen oberen Teil liegt der Aufbau zur Unterbringung der
Kohlen. Das Ganze ruht auf ,.Commonwealth“-StahlguBrahmen, der
sich auf 2 Diamond-Drehgestellen abstiitzt,

38%
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Wasserkasteninhalt /s %050 il e iad SRAT i D B ebm
Fassungsvermégen des Kohlenbehdlters . . . 145t
Leergewicht et T e e eSO Bl
Dienstgewicht, s 0. e b sl e g il L8 it

f) Vierachsiger Drehgestelltender (1067 Spur) der holldndischen
Staatsbahn (Abb. 545).

Er hat 2 Diamond-Drehgestelle. Das Untergestell liegt auller-
halb der Rider und besteht aus zwei 300 mm hohen U-Eisen von
1450 mm LichtmaB. Die U-Eisen sind — auBler durch den Kuppel-
kasten vorn und die Pufferbohle hinten — durch die die Drehgestelle
abstiitzenden Querversteifungen zwischen den Innenrddern mitein-
ander verbunden.

Der Wasserbehélter hat runden Boden, 4hnlich einem Schiffs-
rumpf, Blechstirken des Wasserbehilters sind: Decke 7 mm, im

Abb. 544. Vierachsiger Dreghgestelltender Bauart ,Franklin".

iibrigen 5 mm, Jederseits des mit hohem Gitter eingefafiten Kohlen-
behalters liegen zwei langgestreckte Offnungen fiir den Wasser-
cinlauf; ihre Klappen lassen sich vom Fiihrerstand aus bedienen.
Eine Wand mit zwei Fenstern schlieBt den Fiihrerstand zusammen
mit dem weit den Tender iiberragenden Dache nach hinten ab, zum
Schutz der Bedienungsmannschaft gegen Tropenregen.
Abbremsung aller Réder einseitig, und zwar die der 1. und
3. Achse von hinten, die der 2. und 4. von vorn durch Hand- und ‘
Luftsaugebremse,  Bremszylinder - von 533 mm  Durchm, seitlich
zwischen den Drehgestellen.
Hauptabmessungen und Gewichte:

Grofite: Tenderlange oty o vn s G o 8242 s imm
GroBte Tenderbreite s i i Saedii o s S e 9880 A mm
GroBte > Tenderhghe, | heltiutasisioi i e a Se muAl 0= Fmm
Drehgestell-Achsstand . . . . . . . . . 1900 mm

Gesamter Achsstand et R sy 10 T
Drehzapfenentfernung . . . . . . , . . 380 mm
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Wasserkasteninhalt . . 15 195 cbm
Fassungsvermégen des Kohlenbehalters e 50 t
Eeergewicht Vo0 0 2l S iiie i ket o i 183 t
Dienstgewicht . o e O R BT 428 t
GroBter Raddruck i et ; 535 t

Leergewicht in Prozent des Dlenstgewmhtes 42 76%
Leergewicht in Prozent der gesamten Vorrite 74,69%

4, Stiitztender.

Er ist nicht freiziigig”, wie der Schlepptender, da er mit der
Maschine ein zusammenhingendes Fahrzeug bildet. - Die Anordnung

)

Abb. 546/547. Stiitztender Bauart ,Klose"”.

ist so getroffen, dafl ein Teil des iiberhdngenden Lokomotivgewichtes
auf die Tenderachsen iibertragen wird. Infolgedessen ist die Last-
verteilung auf die Tenderachsen weniger verdnderlich, Die Ver-
wendung des Stiitztenders diirfte zur guten Fithrung der Maschine
im Gleis beitragen.

a) Bauart Klose (Abb. 546/547).

Die vorderen Enden der Tenderlingstriger a greifen in senk-
rechter Ebene drehbar an den Endzapfen b eines Querbalkens an.
Dieser ist in wagerechter Ebene um den am Maschinengestell be-
festigten Bolzen d drehbar. Schrigstellung der beiden Fahrzeuge
gegeneinander in wagerechtem Sinne (in den Bahnkriimmungen) ge-
schieht durch Drehung um d, in senkrechtem Sinne (infolge Uneben-
heiten des Gleises) durch Drehung um die Zapfen b. Das hintere

"
L
=
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Maschinenende wird durch die Querfeder e abgestiitzt, die in ihrem
Mittelpunkt den Maschinenrahmen triagt, wihrend sie an den Enden
mittels der Gelenke f an den Tenderldngstrigern derart aufgehdngt
ist, daB sie kein Hindernis fiir Seitenverschiebung bildet. Durch
entsprechende Anspannung von Feder e 148t sich jede gewiinschte
Lastverteilung auf die Lokomotivachsen herstellen. Hierbei tritt eine
Mehrbelastung des Querbalkens c ein; da diese jedoch im Verhiltnis
I:L kleiner ist als die Federspannung, und da c niher am Ma-
schinenschwerpunkt als e, so wird das hintere Maschinenende ent-
lastet, unter Ubertragung eines Teiles des Maschinengewichtes auf
die Tenderachsen.

Abb. 548/549 Stiitztender Bauart ,KraufB3*.

b) Bauart Kraul (Abb. 548/549).

Die Querfeder e ist mittels Gelenken f an den Tenderldngs-
trdgern a aufgehdngt. Seitlich am Maschinengestell sind Auflager g
befestigt, auf denen die Vorderenden der Langstrager a mittels Kugel-
zapfen h und Gleitpfannen i ruhen, Eine geometrisch bestimmte
Verbindung zwischen Maschine und Tender wird durch diese Teile
einmal in seitlicher Richtung hergestellt, zwecks Seitenfithrung des
vorderen Tenderendes. In senkrechter Richtung werden die in h
wirkenden Belastungen auf das Maschinengestell {ibertragen;
jedoch nicht in der Léngsrichtung, da die Gleitpfannen i in den Auf-
lagern g nach vorn und hinten Spiel haben, somit Léngskrafte nicht
iibertragen konnen. Hierzu dient die gewohnliche Zug- und StoBvor-
richtung, die in der Hauptsache durch das Kuppeleisen k gebildet
wird, Der theoretische Punkt, um den bei dieser Verbindung die
beiden Fahrzeuge sich gegenseitig verdrehen, ist gegeben durch den



