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550 Ausgetithrte Lokomotiven und Tender.

Rauchkammer: Lange 2464. Dampfzufiihrung zu den mittleren Zylin-

dern durch auBlen liegende Rohre. Verstellbares Klappenblasrohr,

Rahmen: Barrenrahmen 152 stark aus VanadiumstahlguB. Licht-
mafl 914. Beide vordere
Rahmen aus je einem
Stiick, Tenderrahmen aus
2 Stiicken. Gelenke zwi-
schen den  einzelnen
Achsgruppen lassen senk-
rechte und wagerechte
Bewegung zu. Federn
der vorderen und mitt-
leren Achsgruppe jede
fiir sich durch Langsaus-
gleicher verbunden; in
der hinteren Achsgruppe
sind die .ersten beiden
Kuppelachsen unter sich
und die 3, und 4. mit der
Schleppachse verbunden,

Rider-und Triebwerk:
Alle 6 Zylinder gleich
groB und gleiche GuB-
stiicke. Die Hochdruck-
zylinder treiben die mitt-
lere fest mit dem Kessel
verbundene  Achsgruppe
an, je ein Niederdruck-
zylinderpaar die vordere
bzw. hintere Achsgruppe,
wobei erstere den Ab-
dampt des linken, letztere
den des rechten H.-Z, er-
halt, Verbindungsrohre
mit Kugelgelenken. Ba-
kersteuerung auflen mit
Kraftumsteuerung ,Ra-
gonnet",

Ausristung: U. a zwei
Dampfstrahlpumpen von
je 472 1/min,Speisewasser-
vorwirmer unter dem Ten-
der, wird vom Abdampf
der  hinteren Zylinder
durchstrémt, Hilfsschorn-
stein auf dem Tender.
2 Kolbenwasserpumpen, 2 Sichtéler, Tropféler fiir die N.-Druck-
Schieber., 4 PreBluftsandstreuer: zwei domférmige Sandkéisten
seitlich iiber dem Hinterkessel, zwei Sandkédsten im vorderen
Zylindersattel und um das bintere Auspuffrohr angeordnet.

Tender: 5 T%é Dampfitender. Raddurchm. der4 Triebachsen 1600,
der Laufachse 1067, g

Abb. 499. 2B2-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen Metropolitan-Bahn.
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2. Tenderlokomotiven.

1B-Heifld.-Zw.-Tenderlok. der niederlindischen Eisenbahn
- (Werkspoor 1920).
Abb. 500. Tafel VI, Reihe 1,
Hauptabmessungen: 360 x 500/1350 Hw + His = 51,0 + 27,0
R=116 GrL =425 G: = 309.
Allgemeines: Fiir die Nebenstrecken im Harlemer Moor.
Héchstgeschwindigkeit 75 km/st.

*Kessel: Mitte iiber S.0. 2200. Rohrldnge 3200. Kleinrohriiber-
hitzer , Schmidt". :
Langkessel: 2 Schiisse, 1176:1, W. Dom auf erstem SchuB}, Ventil-
regler ,Zara"”,

Hinterkessel: Schmal, zwischen den beiden Kuppelachsen mit
runder glatter Decke.

Abb. 500. 1B-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der niederldndischenEisenbahn,

Rahmen: Blechrahmen, 23
Rader-und Triebwerk: K ¢ L. Vorn Adamsachse. Zyiinder
bhl

innen, Heusingersteuerung innen.

Bremse: Luttdruckbremse »Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel-
rdder einseitig von vorn,

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwirmer «Knorr”, Dampi-
strahlpumpe ,,Gresham u. Craven", Oler ,Michalk”, Pyrometer .
»Siemens u. Halske",

Vorratsbehdlter: W =41 cbm, K =20+,

2B2-Heifd.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen Metropolitan-Bahn
(Kerr, Stuart 1920).
Abb, 499 u, 501, Tafel VI, Reihe 3.

Hauptabmessungen: 483 X 660/1753 Hw -+ Hi = 109,5 4 24,9
Re—109 Gr—— 789 G, — 39,6, Uber Puffer 12 763.



552 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Allgemeines: Zur Beféorderung von 250t Wagengewicht im
Vorortschnellverkehr. Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von
90,5 m.
Kessel: Mitte iiber S.0. 2718, Rohrldnge 8353. Uberhitzer
,Robinson"”,
Langkessel: 2 Schiisse, und zwar gré8ter Durchm. auBlen 1524.
Blechstarke 14,3.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, Bei Stehkessel und Feuerbiichse
Decke und Seitenwinde aus einem Stiick. A
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Abb. 501. 2B2-Heifdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen Metropolitan-Bahn.
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Abb. 502. C1-HeiBdampi-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen GroBen Nordbahn.

Rahmen: Blechrahmen, = ——

Rider- und Triebwerk: L LK TLL. Drehgestelle vorn
und hinten gleich. Zylinder leicht geneigt. Kolbenschieber
254 Durchm, mit innerer Einstrémung.

Bremse: Hand- und Luftsaugebremse wirkt auf alle Kuppelrdder.
,Dreadnought”-Sauger. 5

Ausriistung: U. a. Dampfstrahlpumpe ,Gresham” und ,,Craven".
Schmierpumpe ,Wakefield”, Dampfsandstreuer, Sicherheits-
ventile ,Ramsbottom”,

Vorratsbehidlter: Wasserkédsten an den Seiten und hinter
dem Fiihrerstand. W =91 ebm, K=45t.
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C1-Heifld.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen Groflen Nordbahn
(Doncaster 1921).
Abb. 502. Tafel VI, Reihe 11.
Hauptabmessungen: 483 x 660/1727 Hw + Hua = 92,4 + 19,2
R=176 GL= 708 Gr—=525. Uber Puffer 11556.
Allgemeines: Fir Stadtbahnbetrieb. Kurze, gedrungene Bauart,
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0O. 2667. Rohrlinge 3073.
Uberhitzer ,,Gresley".
Langkessel: 1 SchuB. AuBendurchm. 1422,
Hinterkessel: Schmal, halbrunde Decke.

Rahmen: Blechrahmen.

Rédder- und Triebwerk: L Kt K. Hinten Adamsachse.
Zylinder und Steuerung innen,

Ausriistung: U, a. 1 Speisewasserpumpe. Kondensation des
Auspuffs fiir Tunnelbetrieb.

Vorratsbehidlter: W=7,6 cbm, K—=40¢.

Abb. 503, 1C2-HeiBdampf-Vierling-P-Tenderlokomotive der Bern-Neuenburg-Baha.

1C2-Heifld.-Vierling-P-Tenderlok, Gattung E a */s der Bern-Neuenburg-
: Bahn (Winterthur 1913).

Abb. 503/504, Tafel VI, Reihe 27.

Hauptabmessungen: 425 x 640/1600 Hw + Hi — 166,9 + 424
R—=380 GL=879 G:—528. Uber Puffer 14 050,

Allgemeines: Erstmalig geliefert 1913, Nachbestellung 1915.
Schleppleistung: Beférderung eines 300 t-Zuges auf 18 %/eo Steigung
mit 40 km/st, in der Wagerechten mit bis zu 90 km/st, Bei
Probefahrten ‘wurden 105 km/st erreicht. Héchstgeschwindig-
keit 90 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iber S.0. 2900, Rohrlinge 4500.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”, dreireihig.
Langkessel: 3 Schiisse. GroBte 1. W, 1600, Blechstirke 16. Dom
. auf vorderem SchuB. Flachschieberregler.
Hinterkessel:. Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder- und
Riickwand, sowie halbrunder Decke. Stehkesselmantel 16.

Feuerbiichse: Decke und Seiten 15, Rohrwand 28. Rost
1600 X 1700. Kipprost hinten.
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C. Regelspurige Lokomotiven auslindischer Bahnen. 555

Rauchkammer: Linge 2100, 1. W. 1600. Blechstirke 12, Rohr-
wand 28.
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaB8 1200. Federn der 2.
und B, Kuppelachse durch Lingsausgleicher verbunden,

Rider- und Triebwerk: LLKTK L Vorn KrauB-Helm-
holtz-Drehgestell Bauart ,,Winterthur” mit Seitenspiel und Riick-
stellfedern. Alle Zylinder 1:8 geneigt. ~Heusingersteuerung
auflen mit Ubertragungswelle, da Schieber nicht in derselben
lotrechten Ebene liegen. Fiir jede Seite je cin gemeinsamer
Kolbenschieber 200 Durchm,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf
alle Kuppel- und Drehgestellrider einseitig, auBerdem Spindel-
bremse nur auf Kuppelrider.

Ausriistung: U. a 2 saugende Dampfstrahlpumpen, 2 Schmier-
pumpen ,Friedmanr”, Hand- und PreBluftsandstreuer, Ge-
schwindigkeitsmesser ,Hasler”, 2 Popventile 3!/2".

Vorratsbehdlter: W —88chm, K=25t.

52600

Abb, 505. 2C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der Ssterreichischen Staatsbahn.

2C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Reihe 629 der Osterreichischen Staats-
: bahn (Staatseisenbahnges, Wien 1917).
Abb, 505. Taf. VI, Reihe 29.

Hauptabmessungen: 475 x 720/1614 Hw + Ha = 142,7 + 36,8
Re—Z0 GL 802" G’ 439" {iber Puffer 13 314,

Allgemeines: Erstmalig 1912 von der Osterr, Siidbahn gebaut.

eist zur Verfeuerung von = Braunkohle. Bei Probe-

fahren wurden 110 km/st erreicht. Fiir die &sterr. Staats-

bahn wurden geliefert 15 Stiick Ende 1917, 10 Stick Ende

1918, 30 Stiick 1919 in Auftrag gegeben. L, beférdert schwere

P-Ziige von 430t auf Steigung bis 3 °/o0 mit 60 km/st, 8360t mit

80 km/st; auf anhaltender Steigung von 7,7 %/oo 380 t mit 60 km/st

und 300 t mit 80 km/st. Dauerleistungen von 1150 bis 1200 PS

wurden im Beharrungszustand festgestellt. Oft auch fir FEil-
giiterziige verwendet. Héchstgeschwindigkeit 85 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte tdber S.0. 2900, Rohrldnge 4500.

GroBrohriiberhitzer »Schmidt”, dreireihig. Kugelventil am
Uberhitzer.
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Langkessel: 3 Schiisse,

GrofBte 1. W, 1450.
Blechstiarke15. Dom
auf mittlerem
kleinstem  SchuB.
Flachschieberregler.

Hinterkessel: Uberdem

Rahmen, zwischen
dep Rédern, mit ge-
neigter Riickwand.
Stehkessel: Blech-
stirke 18, Feuer-
biichse  FluBeisen,
Blechstirke10,Rohr-
wand 16, Krebstiefe
650, Rost geneigt.

Rauchkammer: Linge

1520, Rohrwand 26.
Funkenfinger, Riho-
sek" im Schornstein,

Rahmen: Blechrahmen

26 stark, Lichtmaf$l
1170, Federn der
Kuppelachsen durch
Léngsausgleicher
verbunden, Quer-
ausgleicher im vor-
deren Schleppachs-
federgehinge. Dreh-
gestellachsen  ein-
zeln abgefedert.

Riader--und Trieb-

werk:

45 35
Hinten Adamsachse.
Zylinder auflen

wagerecht. s 3.1

Heusingersteuerung,
Kolbenschieber 280
Durchm. mit innerer
Einstrémung.

Bremse: Selbsttitige

Luftsaugebremse
,Hardy"” wirkt mit
71,2% von Gr bei
halben Vorréten
einseitig von vorn
auf alle Kuppel-
rdder, aullerdem
Spindelbremse.
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Abb. 506, 2C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen groBen Central-Bahn,
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Ausriistung: U. a. Nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann”, Schmierpumpe ,Friedmann”, Qeschwindigkeitsmesser
HauBhilter”, Dampfheizung, zwei 3!/>" Popventile, Fernpyro-
meter ,Rautenkrantz” oder ,Fournier.

Vorratsbqhﬁlter: W 0 b chm Ak —1 0

2C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen grofen Central-Bahn
(Gorton 1913).

Abb. 506. Tafel VI, Reihe 31.

. Hauptabmessungen: 508 x 660/1702 Hw + Hs — 116,7 + 34,2
R — 1195 ~Gr.— 87,3 . .Gr —:04,9," Uber Puffer:-13.095,

Allgemeines: 2Cl-Tenderbauart in England viel verbreitet.
Zur Beférderung von S- und P-Ziigen, sowie fiir schweren Vor-
ortverkehr.

Kessel: Zylindrisch., Mitte iiber S.0. 2692, Rohrlénge 3616.
Uberhitzer ,Robinson"”, dreireihig.

Langkessel: 3 Schiisse, und zwar vorderer klemster 1429 1. W.

_ Blechstérke 16. Dom auf mittlerem SchuS. Flachschieberregler,

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit grofler
Krebstiefe. Verbindung mit dem Langkessel durch einteiligen
Stiefelknecht, als Zwischenring ausgebildet, am Kesselschu3
19 stark. Mantelbleche 16, Riickwand 17, Rohrwand 22. Rost
zweifeldrig.

Rauchkammer: Lénge 1334, Boden durch ZylinderguBstiick ge-
bildet. Rohrwand 22.

Rahmen: Blechrahmen. Schlepp- und Kuppelachsen mit unab-
hidngigen Blattfedern, Drehgestellachsen jederseits mit gemein-
samer Blattfeder, .

Rider-und Triebwerk: LKKtLL, Zylinder innen 1:13
geneigt, Stephensonsteuerung und Ubertragungswelle innen.
~ Kolbenschieber 254 Durchm. iiber den Zylindern.

Bremse: Vereinigte Luftsauge- und Dampfbremse wirkt auf Kuppel-
. rdder einseitig von vorn.

“Ausriistung: U. a. Schmierpresse ,,Wakefield”, Wasserschipf-
einrichtung , Ramsbottom”.
Vorratsbehéalter: Wasserkisten an den Seiten, unter dem

ﬁﬁhrerhaus, sowie unter ' dem Kohlenkasten. W = 10,3 cbm,
st

2C1-Heifid.-Zw.-P-Tenderlok. der kaledonischen Eisenbahn
(Nord. Britisch Lok.-Ges., Glasgow, 1918).

Abb. 507, Tafel VI, Reihe 33.

Hauptabmessungen: 495 x 660/1752 Hw 4+ Ha — 140,8 + 18,6
Re=208 G =928 Gy i=—bb,7.

Allgemeines: Fiir schweren, durchgehenden Kiistenverkehr von
Glasgow aus.
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Kessel: Mitte iiber S. O. 2515, Rohrlinge 4420. Uberhitzer
Robinson”, dreireihig.
Langkessel: 3 Schiisse, duflerer Durchm. vorn 1454, Dom auf
mittlerem SchuB.

Hinterkessel:  Breit, mit glatter runder Decke. Feuerbiichse
2184 > 2235. Seitenwinde 16. Rostlinge 1943, °

Rauchkammer: Uberhoht, 1. W. 1616,

Rahmen: Blechrahmen, LichtmaB 1251, vorn auf 1156 und auch
hinten eingezogen. Drehgestell mit gemeinsamer Tragfeder auf
jeder Seite. Federn ohne Ausgleichhebel.

Rédder- und Triebwerk: 12,7K T K L L. Adamsachse hinten,
! 89

Zylinder auBlen, stark geneigt. Stephensonsteuerunﬁ innen
mit Dampfzylinderumsteuerung, Kolbenschieber 229 Durchm,
mit innerer Einstrémung, : d i

Abb. 507. 2C1-HeiBdampif-Zwilling-P-Tenderlokomotive der kaledonischen Eisenbahn.

Bremse: Westinghousebremse wirkt auf alle Kuppelrider ein-
seitig von vorn, aulerdem Handbremse.

Ausriistung: U. a. Schmierpumpe ,Wakefield”, 2 Popsicherheits- :

ventile, Dampfsandstreuer.
Vorratsbehdalter: Wasserkisten an den Seiten und hinter
dem Fiihrerstand, W =82°cbm, K =32 t.

2C2-Heifd.-Zw,.-P-Tenderlok. der niederldndischen Staatsbahn
(Beyer, Peacock 1913).
Abb. 508, Tafel VI, Reihe 35.

Hauptabmessungen: 508 x 660/1850 Hw 4+ Ha — 121,7 + 37,3

R=240 GL—=890 Gr—1450. Uber Puffer 14 625.
Allgemeines: Geeignet fiir hohe Geschwindigkeit und scharfe

Kriimmungen.
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2780. Rohrlinge 4040,

GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt”, dreireihig.

7

g —
&




559

C. Regelspurige Lokomotiven auslindischer Bahnen,

‘ugeqpioN uayostueds Iop 2A1OWONO[I2PUB [ -§-punqa A -1apurjAziat A -Jdwepgog-zqz ‘60§ ‘qqV

‘ayeqsjee}g USYDSIPUR[IIPAIU IdP IANOWOYNO[I2pUd | -J-Julf[imZ-JdWwepgrafg-20Z ‘805 ‘qqy

o861 o
b s2911
. - o8, oz - ooz -~ 059 - ocat o7y
T%w oz = ~ : _ - ll._
T —
I i
N ‘ o
! -
e ot & 2 St
/ ! [ il
m r\.\ M
™ h | S v |
1 | — .
8 (o s : Y
Mﬁ AL. 1 3 : : i :
1T = === ; .
i : - : i s
di i, t
T mmmy e e LR Ot B Rl
b — e
=] =2 !
= — : o
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Langkessel: 2 Schiisse, vorderer kleiner 1492 1. W. Dom auf
hinterem SchuB. Flachschieberregler.

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen. Feuerbiichsrohrwand 28, Rost schwach geneigt, drei-
feldrig 2396 < 1000, Kipprost vorn,

Rauchkammer: Linge 1265. Rohrwand 25.

Rahmen: Blechrahmen, Federn der 3 Kuppelachsen durch Léngs-
ausgleicher verbunden, Laufachsen durch je 2 Wickelfedern
belastet. SR R

Rider- und Triebwerk: LLKKtLL, Zylinder innen,
leicht geneigt. Heusingersteuerung innen. Kolbenschieber mit
innerer Einstromung, 251 Durchm.

Bremse: Westinghouse-Luftdruck- und Spindelbremse wirkt auf
alle Kuppelrdder einseitig von vorn.

Vorratsbehdlter: Wasserkdsten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fithrerhaus., W = 82cbm, K =3,0t.

1D1-Heifld.-Zw.-G-Tenderlok. der niederléndischen Staatsbahn
(Hohenzollern 1913).
Abb. 510. Tafel VI, Reihe 51.
Hauptabmessungen: 520 x 660/1400 Hw + Ha — 131,4 + 38,2
R—233 GL=—288,0 Gi—600. Uber Puffer 13090.
Allgemeines: Zur Beférderung schwerer G-Ziige im Kohlen-
gebiet von Limburg:
: Wagenzug von 835t auf 14,3 bis 16,2 °/o0 Steigung
5 “re Al SO T 5 %00 i
Brennstoffverbrauch fiir 1 Lokkm. 17,1 kg, fiir 1 Achskm. 0,44 kg.
Kleinster Kriimmungshalbmesser 150 m, Hbchstgeschwindigkeit
60 km/st,
Kessel: Zylindrisch. Rohrldnge 4200, GroBrohriiberhitzer
Schmidt”, dreireihig.
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1500 L. W., Blechstérke 16. Dom
auf hinterem SchuB. Ventilregler ,Sch, u. W."
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, Rost 2560 X 990, Kipprost vorn.
Rauchkammer: Uberhdht,
Rahmen: Blechrahmen 25 stark., Keine Keilnachstellung an den
Achsbuchsen, sondern Weifimetallfiihrungen. Federn der 1. und
2., der 8. und 4., sowie die der 5. und 6. Achse durch Lings-
ausgleicher verbunden.

R R
Rider- und Triebwerk: L KT K K L. Bisselgestelle mit
80 10 10 80

Blattfederriickstellung vorn und hinten. Zylinder auflen wage- -

recht. Heusingersteuerung, Kolbenschieber 250 Durchm, mit
innerer Einstromung. .

Bremse: Westinghouse- und Spindelbremse wirkt einseitig von
vorn auf alle Kuppelachsen.

Ausriistung: U. a. Dampfstrahlpumpen ,Gresham”, Schmier-
pumpe ,Friedmann”, 2 Sicherheitsventile ,,Ramsbottom”, 1 Pop-
ventil, Dampfldutewerk,

Vorratsbehdlter: Wasserkésten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus. W = 8,0 cbm, K =25 t.
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2D-Sattd.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok. der irischen groflen Siidwest-
Bahn (Inchicore 1915).

Abb. 512, Tafel VI, Reihe 55,

Hauptabmessungen: 496x660/13885 Hw— 1453 R — 230
G — 82,6 G = B6i4,

Allgemeines: Fir Ver-
schiebedienst auf Strecken
' mit starken Kriimmungen
und Steigungen 1:90 bis
1:80 bei Zuggewichten

von 800 bis 1000 t.

Kessel: Zylindrisch, Mitte
iber S. O. 2720. Rohr-
lénge 3538.

Langkessel: Mittlere 1. W,
1500.

Hinterkessel: Bauart ,Bel-
paire”, reicht etwa von
Mitte zwischen 1. und 2.
bis zur 3. Kuppelachse,

Rdder-und Triebwerk:

—_——
KK Kot Lol Tetzte
Kuppelachse  liegt unter

dem Kohlenkasten,

Schmierung der Achs-
lager durch auf dem
‘Umlaufblech angeordnete
~ Sichtéler, Zylinder innen,
stark geneigt- Stephen-
sonsteuerung innen mit

obenliegenden entlasteten
Flachschiebern.

Bremse: Selbsttitige Luft-
saugebremse = wirkt auf
alle Kuppelrider ein:
seitig von vorn.

1D1-HeiBdampf-Zwilling-G-Tenderlokomotive der niederlindischen Staatsbahn.

Abb. 510.

Ausristung: U. a Pop-
sicherheitsventile,

Vorratsbehidlter: W —
6,8 cbm, K — 36t.

2D2-Heifd.-Vierzyl.-Verb.-S-Tenderlok. der spanischen Nordbahn
: (Grafenstaden 1913).

Abb. 509 u. 511, Tafel VI, Reihe 58, 1
Hauptabmessungen: %’8 % 640/1560 Hw + Hi — 150,9 + 48,3
R =317 .GE=— 992 G, —635. ' Uber Putfer 16550,

{ Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 36



562 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Allgemeines: Spur 1676. Fiir S- und Eilgiiterziige auf steigungs-
und kriimmungsreichen’ Strecken in den baskischen Provinzen
und in der Umgebung von Madrid. Verlangt wurde die Be-
férderung von 250t auf Steigung von 10 % mit mindestens
50 km/st, erreicht wurden 60 km/st. Kleinster Kriimmungshalb-
messer 150 m. Héchstgeschwindigkeit 75 km/st.

G e = S =i —/m P 77M~—l‘—/ﬁﬂ-3- zzwﬁ:km-l.m,

IS SN n e e

Abb.512, 2D-Sattdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive der irischen groBéil Siidwest-Bahn.

K essel: Zylindrisch, Mitte iiber S.O. 2750. Rohrlinge 4650.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”,
Langkessel: Mittlere L. W. 1560.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal mit geneigter Riickwand.
Rauchkammer: Linge 2480.
Rahmen: Blechrahmen. Federn der. Kuppelachsen untereinander
durch Lingsausgleicher verbunden

Rédder- und Triebwerk: LLKKTtLL Bauart ,de-
Glehn' 5. H.-Z - aufen, =N’ Z mnen genelgt 4 Heusinger-

steuerungen,

r
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Bremse: Luftsaugebremse wHardy” wirkt auf alle Rider einseitig.

Vorratsbehédlter: Wasserkisten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus. W = 10,0 cbm, K'=—35 t,

1E-HeiBd.-Zw.-G-Tenderlok. der Gewerkschait Altenberg
(Borsig 1913).
: Abb. 518, Tafel VI, Reihe 60,

Hauptabmessungen: 640 x 640/1250 Hw + Ha =— 182,0 + 52,0
R=2325 GL=970 Gr— 850,

Allgemeines: Mittelkuffer Bauart ,van der Zypen u. Charlier”,
Zur Beférderung von G-Ziigen aus 20 dreiachsigen Selbst-
entladern zu je 56t auf Sandversatzbahn in Steigungen von
1:130 mit 24 km/st Geschwindigkeit. Kleinster Kriimmungs-
halbmesser 200 m, Héchstgeschwindigkeit 50 km/st,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2800. Rohrlénge 4800.
GroBrohrﬁberhitzer',,Schmidt“, dreireihig, z

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1700, vorderer 1664 1. W., Blech-
stirke 18. Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler.

Hinterkessel: Breit iiber Rahmen und Rédern, mit allseits senk-
rechten Winden und halbrunder Decke. Feuerbiichse Kupfer,
Mantel 15, Rohrwand 925, Rost wagerecht,

Rauchkammer: Lénge 1600, 1. W. 1700, Blechstirke 12, Rohr-
wand 25, i

Rahmen: Blechrahmen 35 stark, LichtmaB 1110. Federn der 2,
und 3., sowie die der 4, und 5. Kuppelachse durch Langsaus-
gleicher verbunden, Rahmenlinge 11 700,

Ridder- und Triebwerk: ZEK T K K L. Vorn KrauB-Dreh-
0

gestell. Zylinder geneigt, Heusingersteuerung. Kolbenschieber
Hochwald",

Bremse: Druckluft- und Handbremse wirken auf alle Kuppelridder
einseitig von vorn,

Vorratsbehilter: Wasserkédsten an den Seiten und zwischen

den Rahmenblechen, Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus.
W =120 cbm, K — 30t

1E1-HeiBd.-Zw.-Tenderlok. der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn-
gesellschaft (Borsig 1920).
Abb. 514/515, Tafel VI, Reihe 62,
Hauptabmessungen: 700 x 550/1100 Hy + Hg — 180,8 + 54,1
R=396 Gr— 100,0 Gr =750, Uber Puffer 12 450,
Allgemeines 3 .L. soll auf der Bergstrecke Blankenburg-Tanne

60 °/o0 Steigung mit 12 bis 15 km/st beférdern. Kleinster zu
durchfahrender Kriimmungshalbmesser 140m, Bej Versuchs-
fahrten wurden beférdert: auf Steigung von 60 e rd. 260 t mit
1225 km/st bei 709% Fiillung, wobei die goBte Zugkraft am
Zughaken 17 000 kg war, sowie 200 t mit 18 bis 25 km/st, Beij

36
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56% Fiillung und 11 km/st ergab-sich eine Zylinderzugkraft von
24900 kg. Bremsversuche zeigten, daf L. mit Gegendruck-
bremse ein Zuggewicht von 130t abbremsen kann. Es wurden
Ziige von 224, 296 ja sogar bis 629t sicher gefahren, Kohlen-
verbrauch zwischen Blankenburg und Hiittenrode 045 kg/tkm.

1E-HeiBdampi-Zwilling-Tenderlokomotive der- Gewerkschaft ,Altenberg".

Abb, 513.

Uberhitzung bis zu 820°%. Abdampiwédrme im Mittel 120°
Wairme in der Rauchkammer 300 bis 350"

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2800. Rohrldnge ‘3700.
GroBrohritberhitzer ,,Schmidt”, vierreihig. W asserrauminhalt
7,69 cbm, Dampfrauminhalt 3,9 cbm, Verdampfungsoberfliche
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10,0 gm. Auflagerung: vorn Sattelstiick, hinten Feuerkisten-
tréger.

Langkessel: 1 SchuB, 1. W. 2000, Blechstirke 20. Dom vorn.
Ventilregler ,Sch. u. W."

Hinterkessel: Breit iiber Rahmen und Ridern, mit geneigter
Riickwand und halbrunder Decke.  Stehkessel: Mantel 20,
Vorder- und Riickwand "18. Feuerbiichse Kupfer, Mantel und
Riickwand 14, ‘Rohrwand 25. Rost geneigt, zweifeldrig.

Rauchkammer: Lidnge 2170, 1. W. 2040. Rohrwand 25. Blasrohr
durch Schieber abzuschlieBen, um bei Betitigung der. Gegen-
druckbremse ein Ansaugen von Losche zu vermeiden.

Abb.514. 1E1-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der Halberstadt-Blankenburger Eisenb.-Ges.

Rahmen: Barrenrahmen 100 stark, LichtmaB 900. Federn der 1.
und 2.,.sowie die der 4. und 5. Kuppelachse durch Lingsaus-
gleicher verbunden. Laufachsen haben ecinzelne Wickelfedern,
durch deren Nachspannung das Reibungsgewicht entsprechend
15 bzw, 17t Achsdruck geregelt werden kann,

: el O L~
Réader- und Triebwerk: LK KT K K L. Vorn und hinten
80 30 20 80
Bisselachsen, Zylinder geneigt.  Heusingersteuerung mit
Kuhn'scher Schleife. Kolbenschieber ,,Hochwald” 300 Durchm.
mit innerer Einstromung, ;
Bremse: Selbsttatige Einkammer-Luftdruckbrémse , Kunze-Knorr"
mit Zusatzbremse und Wurthebelbremse wirkt auf alle 5 Kup-
pelachsen einseitig von vorn. Gegendruckbremse wRiggenbach”,
Doppelluftsauger fiir Luftsaugebremse.
Ausriistung: U. a Speisewasservorwarmer , Knorr”, quer unter
dem Langkessel, Speisewasserpumpe «Knorr”, Dampfstrahl-



