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Bremse: Réider aller Achsen einseitig von hinten durch Exter'sche
Wurthebelbremse gebremst.

Ausristung: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen, Sicherheitsventil "mit
Federbelastung am Dampfdom.

Vorratsbehédlter: Wasserkdsten seitlich und 'zwischen den
Rahmenblechen fiir 50 cbm, Kohlenkasten auf linker Seite
vor Fiihrerhaus fiir 1,2t

D-Sattd.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok. Gattung R*%/» Bayern
(KrauB-Miinchen 1918).
Abb. 436, Tafel IV, Reihe 19,
Hauptabmessungen: 530 X 650/1216 « Hw = 1251 R = 2,0
GL = Gr =[67,0, Achsstand 4500, iiber Puffer 11 042,

Abb. 436. D-Sattdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive (Bayern).

Allgemeines: Hochstgeschwindigkeit 45 km/st.
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2810. Rohrlinge 4000.
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1418, vorderer 1450 1. W., Blech-
starke 16. Dom auf hinterem SchuBl, - Ventilregler.
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen mit allseits senk-
rechten Wéinden. Stehkesselmantel mit halbrunder Decke,
Blechstirke 17. Feuerbiichse FluBeisen, Seiten, Decke, Riick-
wand 11, Rohrwand 14,5. Rost wagerecht, 1500 X 1340.
Rauchkammer: Lénge 1709, 1. W. 1482, Blechstirke 14, Rohr-
wand 25.
Rahmen: Blechrahmen. Federn der 1. und 2., sowie die der
8. und 4. Achse durch Lingsausgleicher verbunden.

Ridder- und Triebwerk: E TK K. Achsanordnung ,,Géls-
30 20

dorf”. Zylinder auBen wagerecht. Heusingersteuerung. Kolben-
schieber mit innerer Einstrémung.

Bremse: Handbremse wirkt auf 1. bis 3. Kuppelachse einseitig von
vorn.
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Ausriistung: U, a. Handsandstreuer fiir Vor- und Riickwérts-
fahrt, Popventile, Lautewerk ,Latowski”.

Vorratsbehédlter: T-fsrmiger Wasserkasten unter dem
Kessel fiir 75 cbm, Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus fiir
18t

E-Heifld.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok. Gattung XI HT Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1918).
Abb. 437, Tafel IV, Reihe 17.

HauptabAmessungen: 620 x 630/1260 Hw + Hg = 136,55 + 41,4

R =230 GL = Gr = 79,4. Achsstand 5600, iiber Puffer 12 560.
Allgemeines: Héchstgeschwindigkeit 40 km/st,
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2530. Rohrlinge 4500.

GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn

Rauchkammertriger, Mitte 1 Pendelblech, hinten Gleitschuhe

an der Feuerbiichse.
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Abb. 437, E-HeiBdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive (Sachsen).

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1500, vorderer 1470 1. W., Blech-
stirke 15. Dom auf vorderem SchuB. Ventilregler ,,Sch. u. W."
Hinterkessel: Bauart Belpaire, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, mit senkrechter Vorder- und Riickwand. Stehkessel-
mantel: Seiten und Decke 15, aus einem Stiick. Feuerbiichse
FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 18, Rohrwand 16. Rost
geneigt, dreifeldrig, 2353 X 973, Kipprost in der Mitte.
Rauchkammer: Linge 1765, 1. W. 1600, Blechstirke 12, Rohr-
wand 24, Blasrohr 135 1. W., dessen Oberkante 100 iiber
Kesselmitte,
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaB 1176, Federn der 1.
und 2., sowie die der 4. und 5. Achse durch Lingsausgleicher

verbunden. e i

Ridder-und Triebwerk: K K T K K. Zylinder aulen geneigt.
1 2350 2 =
—= =746, Heusingersteuerung. Kolbenschieber mit

r 316
doppelter innerer Einstrémung.
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Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und Exter'sche Wurfhebel-
bremse wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von vorn.

Ausriistung: 2 nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Friedmann’
fiir je 1801/min, Schmierpumpe, Luftsandstreuer, Geschwindig-
keitsmesser ,HauBhélter”, Dampfldutewerk ,Latowski”, 2 Pop-
ventile 80 1. W,

Vorratsbehidlter: Wasserkdsten an beiden Seiten fiir 85 cbm,
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus fiir 2,2 t.

C.Regelspurige Lokomotiven auslindischer Bahnen.

1. Lokomotiven mit Schlepptender.

a) fiir Personen- und Schnellziige (kleinster Triebraddurchm. 1600 mm).

2B-Heifld.-Zw.-S-L. der hollindischen Eisenbahngesellschaft
(Schwartzkoptf 1914).

Abb. 438/439. Tafel V, Reihe 3.

Hauptabmessungen: 530 x 660/2100 Hw + Ha — 120,8 + 40,0
R=240 GL =598 Gr =342. Lok. und Tender: GL+4T—1028.
Achsstand 14550, {ier Puffer 17725,

Allgemeines: Fiir die ebenen Strecken Hollands gut geeignet,
Befordert Ziige von 400t (12 vierachsige Wagen) mit 90 km/st
in der Ebene. Der Tender gestattet Fahrten von 200 km Lange
ohne Wasser zu nehmen. Bauart lehnt sich eng an englische
Vorbilder an. Kleinster Kriimmungshalbmesser 100 m,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2750, Rohrlinge 4200. GroB-
rohriiberhitzer ,Schmidt"  dreireihig. Auflagerung: vorn
Zylindersattel, hinten Gleitstiicke an den Feuerbiichsseiten-
winden und Schlingerstiick.

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1500, vorderer 1470 1. W., Blech-
stirke 15. Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler ,Zara".

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Riickwand. Stehkessel: Seitenbleche, halbrunde Decke, Riick-
wand, Vorderwand 15. Feuerbiichse Kupfer, Decke, Seiten,
Riickwand 16, Rohrwand 26. Krebstiefe 925. Rost geneigt,
zweifeldrig, 2300 > 1030.

Rauchkammer: Linge 1400, 1. W. 1780, Blechstirke 10, Rohr-
wand 26, Blasrohr 120 1. W., dessen Oberkante 170 iber
Kesselmitte.

Rahmen: Blechrahmen 32 stark, LichtmaB 1256. Abfederung
von Trieb- und Kuppelridern nicht durch Ausgleich verbunden.

+ Langsfeder zwischen den Drehgestellridern einer Seite,

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 31
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1L —
Ridder-und Triebwerk: K t L L. Zylinder innen in gemein-
540,

samem Gufstiick wagerecht. Kurbelarme mit Frémont-Aus-
schnitten.  Heusingersteuerung mit 2 Hubscheiben innen.
Kolbenschieber
+Fochwald" 220
Durchm.

Bremse: Selbsttitige
Westinghousebrem-
se wirkt auf Kup-
pelrdder einseitig
von vorn. Zwei-
stufige Luftpumpe.

)
| e

At siiiisitidingg il
2 Dampfstrahlpum-
pen ,,Gresham",

Schmierpumpe
+Michaik"”, Dampf-
sandstreuer , Holt
& Gresham" unter
dem Trittblech,
Fliissigkeits - Ge-

schwindigkeits-
messer ,Strond-
ley”, 2 Wasser-
stinde ,,Dewrance”,
Damptheizung, 2
Popventile 85 1. W.

Tender: 3T%9. Rah-

menbleche 22 stark.
Federn ' oberhalb
der Achsen. Hin-
terer Zughaken
mit  Reibungsvor-
richtung ,,Westing-
house”.  Westing-
house- und Hand-
bremse wirken auf
alle Rider ein-
seitig. Ges. Achs-
stand 4000, Leer-
gewicht 185,
Dienstgewicht 435.

Abb. 438, 2B-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive der hollandischen Eisenbahngesellschaft.

2B-Heild.-Zw.-S-L. der englischen Siidost- und Chatam-Bahn
{Borsig 1914).
Abb, 440, Tafel V, Reihe 5. ;
Hau'ptabmessungen: 521 x 660/2032 Hw + Ha = 181,2 4 29,6
R =209 GL =577 Gr = 37,0. Lok.und Tender: GL+T = 98,7.
Achsstand 14 090, iiber Puffer 17 218. ¥
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484 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Kessel: Zylindrisch. Rohrldnge 3480. Uberhitzer ,Schmidt” drei-
reihig.
Langkessel: 1524 1. W,
Hinterkessel: ~Bauart ,Belpaire””., Feuerbiichsweite 2260 X 1232,

f

2B-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive der englischen Siidost-und Chatam-Bahn.

Abb, 440.

Rdder- und Triebwerk: t K L L) Zylinder innen, Kolben-
schieber 229 Durchm. Servomotor zur Umsteuerung.

Tender: 4T %541;7 Dienstgew. 41,0.

') Innen angetriebene Achsen werden mit t bezeichnet.

-
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1C-Heifid.-Zw.-P-L. der Madrid-Caceres-Portugal- und spanischen
Westbahn (Hartmann-Chemnitz 1909).

Abb. 441, Tafel V, Reihe 21.
Hauptabmessungen: 540 x 610/1600 Hw + Hy = 124,4 + 36,0
] R—3 00 G —= 52.0;

Gr = 42,8, L0k4
und Tender: GL+T
= 84,2,

Allgemeines: 1676
Spur. Sehr grofler
Rost, weil auf der
Bahn sehr leichte
Kohle mit etwa
12%  Asche ver-
wendet wird. i

{
Stiick gebaut 1909.
Achsdruck 14 4,
Soll  Personenziige
beférdern von 150 t
Wagengewicht mit
45 km/st auf 20 %00
Steigung in Kriim-
mungen von 250 m
Halbm, Kleinster
Kriimmungshalb-
messer in den Wei-
chen 160 m. Dauer-
leistung 1000 PS,
Héchstgeschwin-
digkeit 70 km/st.

sel:  Zylindrisch.
Mitte {iber S. O.
2750, Rohrldnge
4000, GrofBrohr-
iberhitzer

Schmidt”, drei-
reihig,

Langkessel:  Mittlere
1L W. 1500,

Hinterkessel : Mit
1310 Breite iiber
den Rahmenblechen
stehend, hat senk-
rechte Winde.

Rahmen: Blechrahmen. ‘
Réder- und Triebwerk: K T K L Vordere Achse mit
vollen Scheibenréddern in gezogenem Deichselgestell radial ein-
stellbar,  Zylinder auBen wagerecht. Heusingersteuerung.

Kolbenschieber 220 Durchm. mit innerer Einstrémung, breite
federnde Ringe,

Ke

172}
1C-Heidampf-Zwilling-P-Lokomotive der Madrid-Caceres-Portugal- und spanischen Westbahn.

Abb. 441,
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Bremse: Lultsaugebremse wirkt einseitig auf die beiden letzten
Kuppelachsen. .

Ausriistung: U, a. 2 Dampfstrahlpumpen. 2 Sandstreuer unter
bzw. auf der Plattform fiir beide Endachsen und fiir Riickwirts-
fahrt.

Pl et % Ges: Adhistand 3000 'Lebegeurcht 15 R5:

1C-Heifid.-Drilling-L. i. gem. Dienst der englischen grofien Nordbahn
(Doncaster 1920).
Abb, 442, Tafel V, Reihe 32.

Hauptabmessungen: 470 X 660/1727 Hw + Ha = 1748 4 37,2
R =260 GL = 71,0 Gr = 60,0 Lok. und Tender:- GL+T = 114,0.

Allgemeines: Fiir schwere P- und G-Ziige bis zu 80 beladenen
Giiterwagen. L. befoérderte den Leeds-Expref mit 79 km/st
Grundgeschwindigkeit; trotz mehrfacher Steigungen von 1 :200
war Geschwindigkeit gleichmdBig und lag zwischen 80 und
97 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. O. 2743, Rohrlinge 3655.
Uberhitzer ,Robinson" vierreihig, Y

Langkessel: 1 SchuB, 1. W, 1797, Blechstirke 16.

Hinterkessel: ~ Glatte runde Decke. Krebstiefe 930. Rost
2653 X 1019.

Rauchkammer: Etwas iiberhéht, durch Zwischenring verlascht.

Rahmen: Blechrahmen.

Ridder- und Triebwerk: K T K L. Dreiteiliges GuBstiick.
Auflenzyl. 1:30, Innenzyl. 1:8 geneigt. Kuppelstangen aus
Chromnickelstahl.  Gresleysteuerung.  Kolbenschieber 203
Durchm.

Bremse: Luftsaugebremse, zwei 21" Bremszylinder.

Ausriistung: ' U. a. 1 Dampfstrahlpumpe ,,Gresham u, Craven”,
1 Abdampfstrahlpumpe ,Davies u, Metcalfe”, Hand- und
Dampfsandstreuer.

; I
Tender: 3 T16§—'5—J. Dienstgewicht 43,0.

1C1-Heifid.-Zw.-S-L., Reihe 910 der osterreichischen Staatsbahn
(Floridsdorf 1916).
Abb. 443, Tafel V, Reihe 34.

Hauptabmessungen: 540 x 680/1820 Hwy+ Hua = 163,8 + 28,5
R =30 GL=2680 Gr=420.

Allgemeines: Fiir mittelschweren Dienst auf Hiigellandstrecken
mit schwicherem Oberbau, Beférderung des Balkanschnellzuges
auf der 458 km langen Strecke Wien-Bodenbach ohne Ma-
schinenwechsel, Reisegeschwindigkeit 65,3 km/st bei 7 Std.
Fahrzeit, Wagenzuglast 160 bis 230 t, lange Steigungen von 10
bis 11°00 und zahlreiche Kriimmungen von R = 280 m, un-
giinstige Haltestellenanlagen, die mit verminderter Geschwindig-
keit durchfahren werden muBten. Erste Lieferung 2 Stiick 1916
mit kupferner Feuerbiichse, 20 Stiick 1918 mit fluBeiserner
Feuerbiichse, Hbochstgeschwindigkeit 90 km/st.
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Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2980. Rohrlinge 4600
Grofirohriiberhitzer ,Schmidt”, dreireihig. Auflagerung: vorn
guBeiserner Rauchkammersattel, Mitte Steuerungstriger und
1 Pendelblech, hinten Gleitstiitzen am Feuerbiichsmantel und

1C-HeiBdampf-Drilling-Lokomotive fiir gemischten Dienst der englischen groBen Nordbahn.

Abb, 442

1 Pendelblech riickwérts am Mantelring. Schieberregler mit
Zahnantrieb, Schieberspiegel auf dem Uberhitzerkasten.

Langkessel: 8 Schiisse, hinterer 1466, mittlerer 1500, vorderer
1534 1. W., Blechstirke 17. Dom auf hinterem SchuB. 2. Liefe-
rung mit Kesselsteinabscheider verbesserter Bauart ,Pogany”
auf vorderem SchuB,



488 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Hinterkessel: Schmal tGber den Rahmenblechen stehend, mit ge-
neigter Riickwand und halbrunder Decke. Feuerbiichse: bei
1. Lieferung Kupfer mit eisernen Stehbolzen, jedoch in oberster
Reihe und oberen seitlichen Ecken kupferne. Rohrwand 27.
Siederohre mit Kupferstutzen, Heiztiirofinung ,,Webo", 2. Liefe-
rung fluBeiserne Feuerbiichse, Blechstirke 10, Rohrwand 16,
Siederohre nur mit kupfernen Schulterringen, schmiedeciserner
Zwischenring statt Webb'scher Heiztiiréfinung, Krebstiefe 800.
Rost geneigt.

Rauchkammer: Rohrwand 25. Verstellbares Blasrohr, Oberkante
20 iiber Kesselmitte,
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Abb. 443, 1C1-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive der ésterreichischen Staatsbahn.

Rahmen: Blechrahmen 27 . stark, LichtmaB 1170, Federn
der 1. und 2., sowie die der 8. und 4. Achse durch Lingsaus-
gleicher, die der 5. Achse durch Querausgleicher verbunden.

| ==
Rédder- und Triebwerk: L K T K L. Vorn KrauB-
14 22 28

50
Helmholtz - Drehgestell, hinten Adamsachse ohne Riickstell-
feder. Zylinder auBen wagerecht, —1:231%0 = 6,78, Heusinger-
steuerung, Fillungen bis 76% fiir Vor- und bis 77,56% fiir Riick-
wirtsfahrt, Kolbenschieber 250 Durchm. mit &4ufBlerer Ein-
stromung. Keine Druckausgleichhéihne, nur Luftsaugeventile,

Bremse: Selbsttitige Luftsaugebremse ,Hardy” mit 2 Brems-
zylindern wirkt auf alle Kuppelrider einseiti§ von vorn mit
65% von Gr, Teilweise nachtriglich eingebaut Westinghouse-
Luftdruckbremse fiir Strecken Wien-Marchegg und Wien-Bruck
ad 0L
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Ausriistung: ‘U-a. 2 nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann’’, Schmierpumpe ,Friedmann”, Handsandstreuer zwischen
den Rahmenblechen, Geschwindigkeitsmesser ,HauBhilter”,
Dampfheizung, Rauchverminderungseinrichtung ,Langer”, 2 Pop-
ventile 3%/2",

Tender: 3T8—lg, Reihe 156.

1C1-HeiBdampf-Zw.-S-L. der russischen Staatsbahn (Sormowo 1911).

Abb, 444/445, Tafel V, Reihe 36,

Hauptabmessungen: 550 x 700/1830 Hw 4 Ha = 190,0 + 60,4
RO=13,80% G1.=275,00 G, = 46,5,
Allgemeines: 1524 Spur, Fiir schwere Ziige auf ungiinstigen
Strecken., Entwurfsgrundsitze: Wegen Donetz-Kohle méglichst
groBe Rostfliche, 16t Achsdruck, Triebrad-Zapfendruck héch-

Abb. 444, 1C1-HeiBdampf-Zwilling-S-LokomotiveJder russischen Staatsbahn,

stens 31 t. Zur Erh6hung der Anfahrkraft mit Reibungsvermehrer
ausgeriistet, der bei 70% Steuerungsfiillung selbsttitig mittels
PreBluftkolben das Verhiltnis der Ausgleichhebel von 0,91 auf
1,44 zugunsten der Kuppelachse vergriBert, somit das Reibungs-
gewicht auf rund 50t erhéht, FEine friihere Bauart erreichte
mit 345t Wagenzug 100 km/st in der Ebene, 70,4 km/st auf
6% Steigung, durchschnittlich 48 km/st mit 510t Wagenzug
auf 6% Steigung. Umlaufgitter.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. O, 3050, Rohrlédnge 5150. Gro8-
rohriiberhitzer , Schmidt" dreireihig, teilweise Notkin, Kulikowsky
u. Neumeyer. Auflagerung: vorn Rauchkammersattel, hinten
Gleitstiicke an Feuerbiichsseitenwinden und Schlingerstiick.
Langkessel: 3 ‘Schiisse; hinterer und vorderer 1600, mittlerer
1568 1. W. Blechstirke 16. Dom auf vorderem Schuf. Ventil-
regler ,Zara”, Verbindung zwischen Regler und Uberhitzer
durch auBenliegendes Rohr,
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Hinterkessel: Bauart ,Belpaire” breit iiber den Rahmenblechen
mit senkrechten Seiten- und geneigter Vorder- und Riickwand.
Stehkessel: Seiten, Decke, Riickwand 16, Vorderwand 18.
Feuerbiichse Kupfer, Seiten, Decke 16, Riickwand 18, Rohr-
wand 26. Beide vordere und hintere Deckenankerreihen be-
weglich. Krebstiefe 705. Rost geneigt, dreifeldrig, 2362 X 1602,
Kipprost vorn.

Rauchkammer: Linge 1800, 1. W, 1880, Rohrwand 25. Verstell-
bares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, Li;:htmaB 1230, Federn der 3.
bis 5, Achse durch Lingsausgleicher verbunden, zwischen 4. und
5. Achse Reibungsvermehrer,

—

—
Réder- und Triebwerk: LKT 7K40 le Vorn Zara-KrauB-
20, 10
Drehgestell mit Spiralfederriickstellung und Wiege. Achsen mit
Ausnahme der vorderen Kuppelachse mit Achsbiichsen ,Zara",
Achslager der Triebachse dreiteilig nach ,Obergethmann”,
Zylinder auBlen wagerecht. Vordere Kuppelachse mit Schub-
stangenlager ,Hagans”, Heusingersteuerung. Kolbenschieber
250 Durchm, mit innerer Einstrémung, Leerlaufvorrichtung
WSjablow",

Bremse: Westinghousebremse wirkt auf Kuppel- und vordere
Laufrdder einseitig, 1 Bremszylinder.

Ausristung: U. a. Schmierpumpe ,Friedmann”, Hand- und Luft-
sandstreuer ,Briiggemann".

Tender: 4T % Raddurchmesser 1010, Leergewicht '22,3.

1C1-HeiBd.-Vierling-S-L. der serbischen Staatshahn
(Schwartzkopff 1922).

Abb. 446. Tafel V, Reihe 38.

Hauptabmessungen: 410 x 650/1850 Hw + Ha — 126,6 4 38,6
R=30 GL=0670 Gr =437 Lok.und Tender: GLLT = 115,0,
Achsstand 17 632, iiber Puffer 20 582,

Aligemeines: Als erste serbische HeiBdampflok, 1912 erstmalig
von Schwartzkopif gebaut. Neue Lieferung 1922, nur mit der
Anderung, daB die Verkleidung des Uberhitzers in der Rauch-
kammer mit den Klappen und Klappenautomaten fortgefallen
sind. Verlangt wurde die Beforderung eines 260 t-Zuges mit
33 km/st auf der 2435 km langen Strecke Belgrad-Nisch iiber
rd. 6 km lange Steigungen von 125 %o mit zahlreichen Kriim-
mungen von 300 m Halbmesser; ferner mit 72 km/st auf 5 ®/oo
Steigung in Kriimmungen von 500 m Halbmesser. Bei Abnahme-
fahrten ergaben sich héhere Leistungen.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iber S, 0. 2850, Rohrlidnge 4650.

GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt" dreireihig.
Langkessel: 8 Schiisse, hinterer 1470, mittlerer 1500, vorderer
1470 1. W., Blechstirke 15. Dom auf vorderem SchuB, Ventil-

regler ,Zara",
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Hinterkessel: Schmal iiber den Rahmenblechen stehend, Steh-
kessel: Seiten, Vorder- und Riickwand 16, Decke 20. Feuer-
biichse Kupfer, Seiten, Decke, Riickwand 16, Rohrwand 28,

Rauchkammer: Lénge 1900, 1, W. 1576, Blechstirke 12, Robr-
wand 25,

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, LichtmaB 1240. Federn der 3.
und 4, Achse durch Lingsausgleicher verbunden.
—~ R .
Rider- und Triebwerk: LK TXK L. Vorn KrauB-Dreh-
21 10 20 55
gestell, hinten Adamsachse. Alle 4 Zylinder in einer Ebene,
die duBeren wagerecht, die inneren geneigt. Heusingersteuerung
auBlen, treibt die Schieber auBen unmittelbar, innen mit Quer-
wellen und Hebeln an, die an den Gegenlenkern angreifen.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr” wirkt auf die
Kuppelrdder einseitig von vorn.

[ e, 5| | e, |

‘

Abb, 446, 1C1-HeiBdampi-Vierling-S-Lokomotive der serbischen Staalsbahn.

Ausristung: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen ,Friedmann", Einheits-
schmierpumpe, PreBluftsandstreuer ,Knorr", Geschwindigkeits-
messer ,Deuta”, Sicherheitsventile ,Pop”.

Tre n'dieirnn Al 27~0 Tender fiir die Reichsbahnlok. Gattung Ps.

Raddurchm. 1000, ges. Achsstand 5400, Leergewicht 20,0,
Dienstgewicht 48,0, ;

2C-HeiBd.-Zw.-P-L., Gattung B der schwedischen Staatsbahn
(Motala 1910, Nydquist u. Holm).
Abb, 447/448, Tafel V, ‘Reihe 52.

Hauptabmessungen: 590 x 620/1750 Hw + Ha — 152,7 4 448
R.—=19,60" G =702 Gr.— 47.7.- Lol und Tender: SGiHn=—11:18
Achsstand 16 150, iiber Puffer 19490,

Allgemeines: Erstmalig beschafft 1908. Anfang 1914 32 Stiick
in Betrieb. Fiihrerhaus auf der Tenderseite geschlossen.
Schleppleistung: Beférderung eines Wagenzuges von 360t auf
Steigung 1:100 mit etwa 40 km/st, 460 t mit etwa 30 km/st
und 725 t mit etwa 18 km/st. Bei Probefahrt auf Strecke Stock-
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holm-Katrineholm und zuriick bei B78t Wagengewicht 62 km/st
mittlere, 110 km/st hochste Geschwindigkeit, grofite Leistung
1700 PSi bei 70 km/st. Auf Steigung 1:100 bei 40 bis 45%
Fiillung 40 km/st. Rostanstrengung 500 kg/qm, mittlere Ver-
dampfung 6,3 kg Wasser. Héchstgeschwindigkeit 105 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2750.. Rohrlange 4600,
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.

L

00—

’

400 50

Abb. 447/448. 2C-HeiBdampi-Zwilling-P-Lokomotive der schwedischen Staatsbahn,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar vorderer 1600 1, W. Blechstiirke
155, Dom auf vorderem SchuB in gemeinsamer Verschalung
mit dem Sandkasten.

Hinterkessel: Auf dem Rahmen mit senkrechter Vorder- und
Riickwand, sowie halbrunder Decke. Stehkesselmantel 15,
Feuerbiichse Kupfer, Decke und Seiten 15, Rohrwand 26.
Krebstiefe 515. Rost wagerecht, 2390 > 1090, .

Rauchkammer: Linge 1800, Rohrwand 24.

Rahmen: Barrenrahmen 100 stark, LichtmaB 1000, Drehgestell
mit AuBlenrahmen. Federn der Kuppelachsen durzh Léngsaus-
gleicher verbunden:



494 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.
Réder- und Triebwerk: KTK LS_L. Zylinder auflen 1:15

bhl
geneigt, Kuppelstangen ohne Nachstellung. Heusingersteuerung.
Kolbenschieber 220 Durchm. mit doppelter Einstrémung,
Bremse: Luftsaugebremse wHardy" wirkt auf alle Rider einseitig.
Ausriistung: U. a. bei letzten Lieferungen Speisewasservor-
wirmer ,Knorr”, Speisewasserpumpe #Knorr"', Schmierpresse
yDicker u. Werneburg”, Schneeschaufeln,

H
7

‘ .
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Abb, 449/450. 2C-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive der Moskau-Kasan-Bahn,

9
Tender: 4T%), 2 Drehgestelle. Raddurchm. 970, Ges. Achs-
stand 5400, Dienstgewicht 45,5,

2C-HeiBd.-Zw.-S-L. der russischen Moskau-Kasan-Bahn (Kolomna 1914).
Abb. 449/450. Tafel V, Reihe 55.

Hauptabmessungen: 575 + 650/1900 Hw + Hi = 166,4 + 47,4 '
R =318 GL =739 Gr = 48,0. Lok. und Tender: GL+T = 113,5.
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Allgemeines: 1524 Spur. Die &lteren Austithrungen (Abb, 449)
hatten 1700 Triebraddurchm. und eine Kessellage von 3100
iber S.0. Ahnliche Maschinen mit 1700 Triebraddurchm.

wurden auch fiir die russische Staatsbahn geliefert.

2C-HeiBdampf-Zwill' ng-S-Lokomotive der englischen groBen Central-Bahn.

Abb. 451.

Kesselv: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 3200. Rohrldnge 4660,
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”, Auflagerung: vorn auf StahlguB-
sattel, hinten Feuerbiichstriger.

Langkessel: 1588 1. W. Dampfzustrémrohr vom Dampfdom zum
Uberhitzerkasten auBerhalb des Kessels.
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Hinterkessel: Auf dem Rahmen mit halbrunder Decke. Rost
2790 X 1140,
Rahmen: Blechrahmen 32 stark mit StahlguBversteifungen. Statt
Léngsausgleicher an den Tragfedergehangen Wickelfedern,

Riddie £ wrnidTind e b wiel s KT K L L Zylinder auBen wage-

recht. Heusingersteuerung. Kolbenschleber

Bremse: Luftdruckbremse ,New-York" (Abart der Westinghouse-
bremse) wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von hinten.
Zwillingsluftpumpe,

Ausriistung: U. a. 2 saugende Dampfstrahlpumpen , Friedmann",
Sandstreuer ,Briiggdemann” und Handsandstreuer. Auch mit
Naphthafeuerung ausgeriistet. g

Teeintder S T% . Dienstgewicht 89,6. Ges. Achsstand 33380,

oder 4T 2—58 Dienstgewicht 52,0.

2C-Heifld.-Zw.-S-L. der englischen grofien Central-Bahn (Gorton 1913).
Abb. 451, Tafel V, Reihe 64.
Hauptabmessungen: 546 x 660/2067 Hw + Ha = 202,0 + 53,0

R 2 G — (608G — 54

Allgemeines: In enger Anlehnung an die Bauform der eng-
lischen 2B-S-L.

Kessel: Rohrlinge 5369, Uberhitzer ,Robinson".

Langkessel: 3 Schiisse, dulerer Durchm. 1676.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”,
Rauchkammer: Boden durch Schieberkasten gebildet.

Rahmen: Blechrahmen. Am Drehgestell jederseits eine gemein-
same Blattfeder fiir beide Laufachsen. Federn der 1. und
2. Kuppelachse als chkelfedern, die der 3. als Blattfedern
ausgebildet.

Ridder- und Triebwerk: KKtLL. Zylinder innen.
Stephensonsteuerung innen. Kolbenschieber 254 Durchm. mit
innerer Einstrémung.

Bremse: Wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig.

Ausristung: U. a. Schmierpumpe ,Wakefield",

2C-Heifld.-Drilling-L. fiir gemischten Dienst der englischen Nord-Ost-
Bahn (Darlington 1920).
Abb. 452. Tafel V, Reihe 67.

Hauptabmessungen: 470 x 660/1728 Hw + Ha = 145,5 + 49,0
Ri—= 251G — (85 Gri—"a916

Allgemeines: Fiir Eilgiiterziige mit hoher Geschwindigkeit auf
hiigeligem Geldnde und fiir schwere Personenziige.

Kessel: Mitte iiber S.0. 2718, Rohrlinge 4943. GroBrohriiber-
hitzer ,,Schmidt".

Langkessel: 1676 1. W.
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Hinterkessel: Feuerbiichslinge auBen 2743, Feuerbiichsbreite auflen
1194. Glatte Decke.

Rahmen: Blechrahmen.

Rider- und Triebwerk: KK TT L. Alle3 Zylinder in ge-

gemeinsamem GuBstiick, jeder 1:24 geneigt.

-HeiBdampf-Drilling-Lokomotive fiir gemischten Dienst der englischen Nord-Ost-Bahn.

5

52

Abb. 4

Bremse: Wirkt auf alle Kuppelrider einseitig.
Ausriistung: U, a. Popventile.
Tender: 3T 178'»7
5,6
Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 32

Wasserschopivorrichtung ,Ramsbottom",
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2C-Heifid.-Drilling-S-L. der dénischen Staatsbahn (Borsig 1921).
Abb, 453/454. Tafel V, Reihe 66.
Hauptabmessungen: 470+ 670/1866 Hw + Ha = 156,56 + 44,2
R=1262 GL = 74,0 Gr = 50,1. Lok. und Tender: GI+T = 122,0;

Achsstand 16 800, iiber Puffer 19 615.

Allgemeines: Zur Beférderung von Schnellziigen auf Jiitland.
Schleppleistung: L. beférdert 400t Nutzlast auf 10 °/o0 Steigung
mit durchschnittlich 50 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2850. Rohrlinge 4500.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.

Abb."453. 2C-HeiBdampf-Drilling-S-Lokomotive der déinischen Staatsbahn. {

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar vorderer 1700, hinterer 1670 1. W.
Blechstidrke 15. Dom auf vorderem SchuB mit Sandkasten in
gemeinsamer Verschalung. Ventilregler ,,Sch. u. W."” !

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Vorder- und Riickwand, sowie halbrunder Decke. Stehkessel:

Seiten und Decke aus einem Stiick, 15 stark. Feuerbiichse 1
Kupfer mit eisernen Stehbolzen, von hinten eingebracht.

Rahmen: Blechrahmen 25 stark. Federn der Kuppelachsen durch

Langsausgleicher verbunden.
e

Rider-und Triebwerk: KK T L L. Kurbeln um 120° ver-
setzt. Zylinder wagerecht. Getrennte Heusingersteuerungen
fiir auBen und innen. Bewegung der inneren Schwinge durch
doppelte Gegenkurbel “auf linker Seite und Zwischenwelle.
Kolbenschieber ;Hochwald".

Bremse: Selbsttiatige Luftsaugebremse wirkt auf alle Kuppelrdder
einseitig von vorn,
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C. Regelspurige Lokomotiven auslindischer Bahnen,

Ausriistung:

«Knorr”, Speise-

Speisewasservorwéirmer

a.

U.

wasserpumpe ,Knorr".
21

Dienstgewicht 48,0. Ges. Achsstand 4800,

4T6.

Tender:
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Allgemeines: Fiir schwere
S- und Eilgiiterziige auf
Strecken mit Steigun-
gen von 1:170 bis
1:100.

Kessel: Mitte iiber S. O.
2718. Rohrldnge 5369.
Uberhitzer ,Robinson".

Langkessel: 8 Schiisse,
duBerer Durchmesser
1676.

Hinterkessel: Bauart ,,Bel-
paire”. Linge auflen
2501, :

Rahmen: Blechrahmen.

Rdder- und Trieb-
—_——
wierile s KeTatelil,
125
Zylinder in annihernd
einer Ebene, alle 1:29
geneigt. Innenzylinder
mit Schieberkasten ein
GuBstiick. AuBere
Kolbenstangen  nicht
durchgehend, mit Bril-
lenfiihrung.  Ubertra-
gungshebel hinter dem
Schieberkasten zur Be-
tatigung des inneren
Schiebers. Kolben-
schieber ,,Robinson”
203 Durchm., fiir Innen-
zylinder mit innerer,
fiir AuBenzylinder mit
4duBerer Einstrémung.

Bremse: Vereinigte Dampf-
und Luftsaugebremse
wirkt auf alle Kuppel-
rdder einseitig.

Ausristung: U. a.
,Intensifore”- Oler.
yDreadnought”- Sauger
fiir  Luftsaugebremse,
Popventile.

Tender:3 T 12:2 mit

Schépfeinricfxtung.

e

T 7  SNESI ih A
94 g Ny = == L
’*73929_¥._ S NS

ZC1-Heiﬁdampf-ZwilIing-S-Lokomotivé der Delaware-Lackawanna- und Westbahn,

Abb. 456.
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?

2C1-HeiBd.-Zw.-S-L. der Delaware-Lackawanna- und Westbahn
(Amerik. Lok.-Ges.).

Abb. 456, Tafel VIII, Reihe 22,

Hauptabmessungen: 686 x 711 1854 Hy + Hg = 341,87 + 70,6
R =848 GL = 138,67 G: = 89,60. Lok, und Tender: G R =
213,78, Achsstand 20 447,

Allgemeines: Schleppleistung: L. beférdert P-Ziige von 544 t
(9 schwere Stahlwagen) iiber 25,7 km lange Strecke auf 14,7 %o
Steigung in Kriimmungen von 290 m Halbmesser mit 48,3 km/st.
Grofite Zugkraft bei 0,75 pk ist 18 950 kg, :

Kessel: Mitte iiber S.0. 3086, Rohrlinge 5182. GroBrohriiber-
hitzer ,,Schmidt”,

* Langkessel: 3 teleskopartige Schiisse, und zwar vorderster kleinster
2019 &uflerer Durchmesser. Léngsnihte mit fiinffacher Nietung.
Dom auf 3, SchuB. Ventilregler ,,Woodward",

Hinterkessel: Bauart ,Wootten”, sehr breit iiber der Schlepp-
achse, Decke nach hinten geneigt, Verbrennungskammer 1118
tief, daher geringe Krebstiefe. Feuerbiichse mit Security’’-
Feuerbriicke. Rost geneigt 3204 X 2445,

Rahmen: Barrenrahmen. Federn der Kuppelachsen und der
Schleppachse durch Lingsausgleicher verbunden,

Rider- und Triebwerk: LKT Kfr Hinten Deichsel-
gestell mit AuBenlagern. Trieb- und Kurbelzapfen mit 76 mm
Bohrung. Zylinder auBen mit Umstrémventilen nach +Man-
chester und Riegel”, Heusingersteuerung. Kraftumsteuerung
+Ragonnet”, Kolbenschieber,

34,07

Tender: 4T Q,T Raddurchmesser 914,

2C1-HeiBd,-Zw.-S-L. der franzésischen Siidbahn (Belfort 1920).
Abb. 457, Tafel V, Reihe 88,
Hauptabmessungen: 630 X 650/1940 Hy + Hi = 202,5 + 73,6
. R'=40 GL = 89,0 Gr = 54,0. Lok. und Tender: GL4T =133,0

Achsstand 17 925, iiber Puffer 21 095, 3

Allgemeines: Auf Grund der glinstigen Ergebnisse der schon
friiher teilweise aus Deutschland und in Anlehnung an deutsche
Bauarten gelieferten Zwillingslokomotiven gebaut.  Mittlerer
Wasserverbrauch 13,29 kg/km bei Beférderung von S-Ziigen
\éon %urchschnittlich 254 t Wagengewicht im regelmiBigen

etrieb.

Kessel: Mitte iiber S,0, 2850, Rohrldnge 6000, GroBrohriiber-
hitzer , Schmidt" vierreihig, S
Langkessel: 3 Schiisse, und zwar kleinster mittlerer 1660 1, W.
leechﬁtéirke 17'/2. Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler
wlaza
Hinterkessel: Trapezférmig, hinten auBen 2100, breit iiber dem
Rahmen, vorn zwischen den Rahmenblechen eingezogen 1205
breit (auBlen) mit teilweise geneigter Riickwand und glatter
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Decke. Stehkessel: Seiten 15, Decke 22, Riickwand 16, Stiefel-
knecht 17.  Feuerbiichse Kupfer, Decke, Seiten, Riickwand 16,
Rohrwand 30. Rost vierfeldrig, 2800 X 1860/965. Kipprost vorn.

Rauchkammer; Linge 2045, 1. W. 1730. Blechstirke 12, Rohr-
wand 25, Verstellbares Diisenblasrohr,

Rahmen: Blechrahmen 85 stark, LichtmaB 1240, hinten auf 1100
eingezogen. Schleppachse in StahlguBrahmen mit duBeren Achs-
lagern, Riickstellung durch Pendel, Belastung durch Kugel-
zapfen in Achsmitte. Keine Ausgleichhebel bei den Federn,
Abstiitzung durch Kugelzapfen beiderseits des mittleren ver-
schiebbaren Drehzapfens, Riickstellung durch Blattfedern,-

8 — :
Réider- und Triebwerk: I()K T KL L Zylinder wagerecht,
5 50

bl
Heusingersteuerung. Kolbenschieber 840 Durchm, mif innerer

Einstrémung,
e = 5
- 1 1
) e
7 5797 j e §
1 . / = NS L
A N
Tr177 2952 ? l
""”""Ilf.— 2895 ~—2270 /'m”zzm <7~ 7905— 7279 |~

=

Abb. 458. 2C1-Heifidampf-Drilling-S-Lokomotive der englischen groBen Nordbahn.

Bremse: Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel-
rader und Drehgestellrider einseitig, Gegendampfbremse
Chatelier".

Ausristung: U. a, Dampistrahlpumpen ,Friedmann”, Geschwin-
digkeitsmesser ,HauBhilter”, ,Détroit"-Oler, Sicherheitsventile

Coale”, ;
Tender: 3T. Raddurchmesser 1280, Ges. Achsstand 4600, Dienst-.
gewicht 440,

2C1-HeiBd.-Drilling-S-L. der englischen groBen Nordbahn
(Doncaster 1922).

Abb. 458. Tafel V, Reihe 89.
Hauptabmessungen: 508 x 660/2032 Hw + Hs = 2722 + 48,8

R=385 GL=920 Gr=60,0. Lok. u: Tender: Gr--T = 1480,
Achsstand 18 553, iiber Puffer 21 466.

Allgemeines: Schwerste S. L. Englands. Zugkraft bei 859,
Kesseldruck rd. 18530 kg,

Kessel: Vorn zylindrisch, hinten kegelférmig.  Mitte iiber SO,
.2857. Rohrlinge 5791. Uberhitzer ,,Robinson",
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Langkessel: 1 zylindrischer, 1 kegelférmiger SchuBl; groBter Kessel-
durchm, auflen 1956 im hinteren Schul}, kleinster auBlen 1752 im
vorderen Schuf}; Blechstirken hinten 17, vorn 16, Dom auf
vorderem SchuB.

Hinterkessel:  Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten
Wiénden, Stehkessel: gewolbte, nach vorn kegelformig er-
weiterte Decke, “Feuerbiichse ragt weit in den hinteren Kessel-
schufl hinein, Rohrwand in ihrem vorderen Teil zylindrisch aus-
gebordelt; Baustoff Kupfer, Decke, Seiten, Riickwand 14, Rohr-
wand 25, Verbrennungskammer. Rost 2127 X 1802,

Rauchkammer: Lénge 1803, duBerer Durchm. 1829,

Rahmen: Blechrahmen 285 stark, LichtmaB 1257, hinten erweitert.
Einzelfedern, und zwar nur Triebachse mit Wickelfedern, sonst

Blattfedern, = e
Rider- und Triebwerk: LK TL L. Innenzylinder etwas
64

hinter den AuBenzylindern, Innenzylinder um 1:8 geneigt
Alle Schieberkisten in einer wagerechten Ebene. Gresley-
steuerung. Antrieb des inneren Schiebers durch Ubertragungs-
hebel in wagerechter Ebene. Kolbenschieber mit innerer Ein-
stromung, 203 Durchm., Kolbenstange durchbohrt.

Ausriistung: U, a, ,Wakefield'-Oler, Popventile 4",
emidemit sl Ez-'j . 4 Einzelachsen, die zwei Mittelachsen seitlich

verschiebbar,  Raddurchm. 1270, Wasserschépfvorrichtung
,Ramsbottom”, Dienstgewicht 56,0. Ges, Achsstand 4877,

1D-HeiBd.-Zw.-P- u. G-L., Bauart 745 der italienischen Staatsbahn
(Breda 1913). -
Abb, 459, Tafel V, Reihe 128,

Hauptabmessungen: 380 x 720/1630 Hw + Ha = 191,8 4 50,5
R =350 GL = 70,0 Gr;= 58,0. Lok. und Tender: GL+T = 119,6.

Allgemeines: Fiir schwere und schnelle P- und Eilgiiterziige
auf der Kiistenstrecke Sizilien-Reggio-Neapel, zur Beférderung
von 400 t-Ziigen mit 75 km/st. :

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2950. Rohrlidnge 5800.
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. ~ Auflagerung: vorn
Zylindersattel, Mitte 2 Pendelbieche, hinten Gleitschuhe am
Feuerbiichsmantel.

Langkessel: 3 Schiisse, hinterer 1526, mittlerer 1558, vorderer
1590 1. W., Blechstirke 16, im unteren Teil auf 40% des Um-
fanges 2 mm starker Kupferbelag, um Anfressungen zu verhiiten.
Dom auf mittlerem SchuB. Ventilregler ,Zara”. Heizrohre
SM-Stahl,

Hinterkessel: Breit iiber den Rahmenblechen, mit allseits ge-
neigten Winden, Stehkessel: Seiten, Riickwand 15, halbrunde
Decke 20. Feuerbiichse Arsenkupfer, Seiten, Decke, Riick-
wand 15, Rohrwand 25. Stehboizen reines Kupfer. Krebs-
tiefe 721, Rost hinten wagerecht, vorn stark geneigt, drei-
feldrig 2189 X 1600.
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506 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.
Rauchkammer: Linge 1450, 1. W. 1650, Blechstirke 10, Rohr-
wand 25. Keine Uberhitzerklappen,
Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1210, vorn eingezogen.
Federn der 3, bis 5. Achse durch Léngsausgleicher verbunden.

Rider- und Triebwerk: KK tK L  Vorn Drehgestell
oZara"”., Zyl, innen, stark geneigt, mit duBeren Schieberkisten
ein einziges GubBstiick, % = %46%2 — 6,67, Kurbelachse aus
Nickelstahl (5% Ni) und Aussparungen nach ,Frémont”. Heu-
singersteuerung, Kolbenschieber nach ,Fester”. Luftsauge-
ventile ,Schmidt" auf den Schieberkisten, ‘

Bremse: Selbsttitige Westinghouse-Schnellbremse bzw. nichtselbst-
tatige Henry-Bremse wirkt einseitig auf alle Kuppelrdder, Zwei-
stutige Druckluftpumpe. 2 Druckluftbremszylinder.

Ausriistung: U, a 2 selbstanziechende Dampfstrahlpumpen

Friedmann”, Hand- und PreBluftsandstreuer ,Leach", Schmier-
pumpe ,Michalk”, Dampfheizung ,Haag", Geschwindigkeits-
messer ,Hasler”, 2 Sicherheitsventile ,Coale”,

Tender: 4T2—(j. Raddurchmesser 1095, 2 Diamond-Drehgestelle.
Achsstand fest 1700, gesamt 6200, Leergewicht 21,6.

1D1-Heifld.-Zw.-P-L. der iranzésischen Staatsbahn (Grafenstaden 1921).
Abb, 460, Tafel V, Reihe 158.
Hauptabmessungen: 620 x 7001650 Hw + Ha = 207,4 + 48,0

= 0,

Allgemeines;: Lehnt sich an die 2C1- und 1D1-Bauarten der
franz, Paris-Orléans-Bahn an. Zur Beférderung schwerer P- und
S-Ziige auf Hiigellandstrecken.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.O. 2850, Rohrldnge 5800.

Langkessel: 3 Schiisse, kleinster hinterer 1650 1, W. Blechstirke
175, Dom auf mittlerem SchuB. Flachschieberregler.

Hinterkessel: Trapezférmig, hinten 1900 breit (auBen) iiber dem
Rahmen, vorn zwischen dem Rahmenblechen eingezogen 1195
breit (auBen), mit geneigter Riickwand, Lénge 3100 (aufBlen).
Stehkessel: Decke und Seiten 15, Riickwand 16, Stiefelknecht 17.
Feuerbiichse: Kupfer, Blechstirke 16, Rohrwand 30, Schiittel-
rost. Vorn Kipprost.

Rauchkammer: Linge 2300, 1. W. 1755, Blechstirke 13, Rohr-
wand 25. Verstellbares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1230, hinten auf 1056
eingezogen. Fiihrende Laufachse ohne besondere Federung
durch Ausgleichhebel mit der 1. Kuppelachse verbunden. Federn
der 2., 3. und 4. Kuppelachse, sowie die der Schleppachse durch
Léngsausgleicher verbunden. e

Réader- und Triebwerk: LK K T K L, Vorn Bisselachse
mit Innenlagern, Riickstellung durch Pendel, hinten Deichsel-
gestell in StahlguBrahmen mit AufBlenlagern,

Bremse: Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel-
rader einseitig.

Ausristung: U. a. Sicherheitsventile ,Coale".
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508 Ausgefithrte Lokomotiven und Tender.

1D1-Heif}d.-Vierzyl.-Verb,-S-L., Reihe 470 der Gsterreichischen
Staatsbahn (Floridsdorf 1914),

Abb. 461, Tafel V, Reihe 160.

Hauptabmessungen: égig x 680/1614 Hw + Hi = 191,1 + 49,4
R=4,60 GL =86,7 Gr = 58,0. Lok. und Tender: GLLT = 139,25.
Achsstand 17 436, {iber Puffer 20 638,

Allgemeines: Erste vierfach gekuppelte S-L, im Gebiete des
V. D. E. V., erstmalig beschatft 1914 2 Stiick, 2. Lieferung 1918
10 Stiick, nachbestellt 15 Stiick, Kesselleistungen bis 2000 PS
bei verhéltnismidBig geringem Gewicht und giinstigster Lénge.
Kessel nahezu gleich dem der 6sterr. 1E-Lok. Reihe 380, L. 47 001
verbrauchte bei Probefahrt auf Strecke Wien-Amstetten
(124,5 km) mit 460 t Belastung bei Hin und 450 t bei Riickfahrt
18,6 bzw. 17,0 kg Kohle auf 1 km, woliei eine Kohle von 6500
bis 7000 W. E. verfeuert wurde. Waihrend der Kriegszeit be-
sorgte L. bei herabgesetzten Anforderungen den Personen-
verkehr auf Strecke Amstetten-Villach, wo Steigungen von
1:70 und Gleisbégen bis R = 280 m vorhanden sind, bei 360 t
Belastung mit 65 km/st, Héchstgeschwindigkeit 80 km/st.

Kessel: Kegelformig. Mitte iiber S.O. vorn 3060, hinten 3130,
Rohrlidnge 4700. GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt” dreireihig, Auf-
lagerung: vorn Zylindersattel, Mitte Gleitstiitze am Kreuzkopf-
fithrungstrdger, hinten Pendelblech an der Krebswand und
Pendelblech an der Feuerbiichsriickwand. Reglerschieber mit
Zahnantrieb, Reglergehduse aus einem Stiick mit Uberhitzer
gegossen.

Langkessel: 3 Schiisse, hinterer zylindrisch 1757 1. W., Blech-
stirke 21,5, mittlerer kegelférmig, vorderer zylindrisch 16241. W.
Blechstirke 18, Dom auf hinterem SchuB. 2. Lieferung mit
Kesselsteinabscheider verbesserter Bauart ,Pogany” in einem
zweiten Dom auf mittlerem SchuB.

Hinterkessel: Breit iiber den Rahmenblechen, mit geneigter Riick-
wand, Stehkesselmantel mit halbrunder Decke 21,5, Feuer-
biichse: bei 1, Lieferung Kupfer, Blechstirke 17, Rohrwand 28.
Heiztiir ,,Webb"”; bei 2, Lieferung weiches bas. MartinfluBeisen,
Blechstdrke 10, Rohrwand 16, schmiedeiserner Ring statt
Webb'scher Heiztiir, Krebstiefe 550. Rost geneigt, zweifeldrig
2820 X 1630.

Rauchkammer: Lénge 1800, Rohrwand 26, 1. Lieferung mit ver-
stellbarem Blasrohr, spdter alle Maschinen mit festem Blasrohr-
Oberkante 100 unter Kesselmitte, mit Méglichkeit zum Tiefer-
setzen um 100. Verstellbares Lenkblech zur Fiihrung der
Rauchgase.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1180. Federn der 1.
und 2,, sowie die der 3. bis 5. Achse durch Léngsausgleicher,
die der 6. durch Querausgleicher verbunden.

o

Ridder und Triebwerk: L KT K K L. Adamsachsen vorn
35 26 53

und hinten. Zylinder in einer Ebene. 2 H.-Z. unter 1:7:24

geneigt, ohne Schieberkédsten in gemeinsamem GuBstiick innen,
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Ausgefithrte Lokomotiven und Tender.

Neigungslinie trifft Achsmittelebene 466 hinter Triebachsmitte.
1 1950 1 3140

ey )
Heusingersteuerung aufien. Schiebergehduse von 460 Bohrung.
Kolbenschieber mit 4uBerer Einstrémung, die einer Seite auf
‘gemeinsamer Stange, fiir H.-Zyl. geteilt an den beiden Enden,
fiir N.-Zyl. dazwischen, Lineares Voreilen: am H.-Z. 7 /s,
bei 31 &uBerer und 12 negativer innerer Uberdeckung; am
N.-Z. 8/s, bei 30 duBerer und O innerer Uberdeckung. Keine
Druckausgleichhdhne, nur Luftsaugeventile. Zum Anfahren
auf jedem Schieberkasten Schlitz in Hochdruck-Schieberbiichse
mit Ricour-Sicherheitsventilen fiir 8 at,

Bremse: Selbsttitige Luftsaugeschnellbremse wirkt mit 2 Brems-

Au

Te

Ha

Al

Ke

zylindern und 9,6 facher Ubersetzung bei 34,6 t Bremsdruck, ent-
sprechend 59% von Gr auf alle Kuppelrdder einseitig von vorn.

sriistung: U. a. 2 saugende Dampfstrahlpumpen ,Friedmann”,
2 Schmierpumpen ,Friedmann”, Sandkasten vorn zwischen dem
Rahmen. Geschwindigkeitsmesser ,HauBhélter”, Dampfheizung,
2 Popventile, bei 1. Lieferung 4” auf Dampfdom, bei 2. Lie-
ferung 38!/>" auf Stehkesseldecke.

nder: 4T % Raddurchm. 1034, ges. Achsstand 5300, Dienst-
gewicht 52,6,

1D1-Heifld.-Vierzll.-Verb.-P-L. der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
(Winterthur 1918).
Abb. 462/463. Tafel V, Reihe 162.
510
uptabmessungen: 7;—0 % 3(5)8/1660 Hw + Ha = 220,83 + 70,6
R =425 GL = 94,6 Gr — 71,0. Lok. und Tender: GL+T = 146,0.
lgemeines: In Anlehnung an die 1913 erstmalig von Cail
gelieferte Bauart. Geeignet fiir P- und S-Ziige auf Hiigel-
landstrecken. Schleppleistung: 1300t Zuggewicht auf 18°/oo
Steigung mit 45 km/st. Hochstgeschwindigkeit 80 km/st.
ssel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2905 (gegen 2900 bei der
dlteren Bauart). Rohrlinge 5990 (gegen 6000). GroBrohriiber-
hitzer ,Schmidt”,

Langkessel: 8 Schiisse, kleinster mittlerer 1642 1, W. Blech-
stirke 19. Dom auf mittlerem SchuB. :
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder- und

Riickwand, sowie halbrunder Decke.
Rauchkammer: Linge 2325, 1. W, 1718. Verstellbares Diisenblas-

rohr.

Rahmen: Blechrahmen, 2 G
Rider und Triebwerk: L KT tKL Vorn und hinten

Br

Bisselachsen mit Keilriickstellung. Alle 4 Zylinder in einer
Querebene, die inneren unter 8° geneigt. H.-Z. innen. N.-Z.
auBlen, Heusingersteuerung auBen, Kolbenschieber mit innercr
Einstrémung. ;

emse: Luftdruckbremse .,Westinghouse'” wirkt auf alle Kuppel-
rader einseitig. Gegendampfbremse ,Chatelier".

= 5,74. 2, N.-Z. auBlen wagerecht S 9,24,
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Ausriistung: U. a. Dampfsandstreuer ,Gresham”, Troptsler.
Tender: 3T =—. 1. Achse 35 mm Seitenspiel. Ges. Achsstand
4200. Raddurchm. 1200, Dienstgewicht 515.

2750

— 7800

1D1-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-P-Lokcmotive der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn.

—W70————2300——
Abb, 462/453

1D1-Heifld.-Vierzyl.-Verb.-S-L. der ilalienischen Staatshahn
(Breda 1921),
Abb. 464. Tafel V, Reihe 161,
Haulpltabmessungen: %} X 680/1880 Hw + Hs = 237,0 + 67,0
R=430 GL=93,0 G:—66,0. Lok.u, Tender: G iq =426
Achsstand 20 160, {iber Puffer 22 785.



512 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Allgemeines: Fiir schweren Personenzugverkehr auf steigungs-
reichen Strecken.
Kessel: Mitte iiber S.O. 2900. Rohrlange 5800. GroBrohriiber-
hitzer ,,Schmidt”.
Langkessel: 1, W, 1740.
Hinterkessel: Breit ausladend.
Rahmen: Blechrahmen,

[jﬂ_._“ RS0 BT e oEn
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Abb. 464. 1D1-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-S-I okomotive der italienischen Staatsbahn.

Abb, 465. 2D-Heiﬁdampf-2willing-P-Lokomotive der S;anisch Andalusischen-Bahn.

/-\

Rédder- und Triebwerk: LKTKKL Vorn und hinten
Drehgestell ,Zara",

Tender: 4 T. Diamond-Drehgestelle, Raddurchm, 1025. Dienst-
gewicht 49,6, ges. Achsstand 6250,

2D-Heifd.-Zw.-P-L. der Spanisch-Andalusischen Bahn
(Schwartzkopff 1921).
Abb. 465. Tafel V, Reihe 163.
Hauptabmessungen: 560 x 660/1620 Hw + Ha = 154,7 4 45,0
R =350 Giy= 66,8 Gr — 49,8, Lok. und Tender: Achsstand
17 515, iiber Puffer 20 330,
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Allgemeines: Spur 1676. Achsdruck sollte 13t nicht iber- -
schreiten,

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0, 2595, Rohrldnge 4750,
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt" dreireihig.

Abb. 466. 2D-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-S-Lokomotive der Madrid-Zaragossa-Alicante-Bahn.

Langkessel: 8 Schiisse, 1. W. 1449, Blechstarke 13,7, - Flach-
schieberregler.

Hinterkessel: Schmal, zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Riickwand. Stehkessel: Seiten und Riickwand 13,7, Stiefel-
knecht 15. Feuerbiichse: Blechstirke 14, Rohrwand 25. Krebs-
tiefe 727. Rost 2846 X 1230. Kipprost vorn.

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues, 38



514 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Rauchkammer: Linge 1600, 1. W, 1690. Blechstirke 10, Rohr-
wand 23, Verstellbares Diisenblasrohr,
Rahmen: Blechrahmen 26 stark, LichtmaB 1450, Drehgeslell
jederseits 2 Einzelfedern. “Fedérn der 1, und 2., sowie die der
3. und 4. durch Langsausglelcher verbunden

Ré4der- und Triebwerk: KKTKLL

Bremse: Luftsaugebremse ,,Hardy wirkt auf alle Kuppelrdder

einseitig.
Ausriistung: U, a. 2 saugende Dampfstrahlpumpen ,Friedmann®,
Schmierpumpe , Friedmann", Sandstreuer ,Lambert”, Geschwin-

digkeitsmesser ,Flaman",

Tender: Vierachsig.  Seitenverschiebung eines Drehgestells -

jederseits 60 mm. Wasserinhalt 15,0 cbm,

2D-Heifd,-Vierzyl.-Verb,-S-L, der Madrid-Zaragossa-Alicante-Bahn
(Hanomag 1914).
Abb, 466/467. Tafel V, Reihe 173,

Hauptabmessungen: gg X 650/1600 Hw + Ha = 201,2 4 57,0
R —=4,10 GL =88,0 Gr = 60,0 Lok, und Tender: GL+T = 144,0.

Allgemeines: 1676 Spur. Entwurfsbedingungen: Achsdruck
nicht erheblich iiber 15 t. Kleinster Kriimmungshalbmesser
180 m ohne Spurerweiterung. Heizwert der verwendeten Kohle
7000 W, E, Geforderte Schleppleistungen:

280 t mit 50 km/st auf 15°/o0 in 1100 m Kriimmungen

SOt~ 60emist L 51000 s 100 %

340t ,, 100km/st ,, 0%0 , 700 ,
Weitméglichste Auswechselbarkeit der Emzelteﬂe mit den
2D-Heid.-Zw.-G-L, derselben Bahn, Bei Versuchsfahrten auf
der Strecke Zaragossa-Madrid Leistungen von iiber 2000 PS bei
55 km/st. Hochstgeschwindigkeit 100 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 3000. Rohrlinge 5250.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig., Auflagerung: vorn
Zylindersattel, Mitte Kreuzkopigleitbahntriger, 1 Pendelblech,
hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse.

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1680, vorderer 1642 1. W., Blech-
stirke 19, Dom auf vorderem SchuB Ventilregler ,,Zara”.
Hinterkessel:  Breit iiber den Rahmenblechen, mit geneigter

Vorder- und Riickwand.,  Stehkesselmantel mit halbrunder
Decke 17 stark, Riickwand 16. Feuerbiichse: Kupfer, Blech-
stirke 16, Rohrwand 30. Krebstiefe 766. Rost hinten wage-
recht, vorn geneigt, dreifeldrig 2100><1900 Kipprost in der
Mitte,
Rauchkammer: Lange 2200, 1. W. 1790, Blechstirke 10, Rohr-
- wand 26. Verstellbares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaBl 1450, vorn Barren-
rahmen 100 stark, LichtmaB 1400, Federn der 3. und 4., sowie
die der 5. und 6. Achse durch Léingsausgleicher verbunden.

Ri4dder-und Triebwerk: K K T t L L Vorderes Drehgestell

mit Kugelzapfen und Wlegenaufhangung Zylinder in einer
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516 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Ebene. 2 GuBstiicke, in der Mitte verschraubt, innen 2 N.-Z.

unter 1:8,31 geneigt, Kreuzképfe eingleisig, -;:%62%0 —ihdh
1 2900

aullen 2 H.-Z. wagerecht, Kreuzképfe zweigleisig,r——%:BBAL.

Schidliche Ridume 20% fiir H.-Z., 149% fiir N.-Z. Heusinger-
steuerung auBlen., Kolbenschieber auf gemeinsamer Stange, Fiir
N.-Z. 440 Durchm. geteilt an beiden Enden, duBere Einstrémung,
dazwischen fiir H.-Z. 320 Durchm. mit innerer Einstrémung,
Beim Anfahren erhalten N.-Z. bei voll ausgelegter Steuerung
Frischdampf. Fiir Leerfahrt doppelter Druckausgleich.

Bremse: Luftsaugebremse wirkt bei 28840 kg Bremsdruck mit
48% von Gr auf alle Kuppelrdder einseitig von hinten, sowie bei
10 600 kg mit 41% der Drehgestellast auf die Laufrider einseitig
von innen, AufBlerdem Gegendampfbremse ,Chatelier",

Ausristung: U. a. 2 Dampistrahlpumpen ,Friedmann”, Schmier-
pumpe ,Friedmann”, Handsandstreuer, Wassersandstreuer
sLambert”, Geschwindigkeitsmesser ,HauBhilter”, 2 Popventile
der ,Coale Muffler and Safety Valve Co."

Tender: 4T%5.

2D1-Heifld.-Zw.-S-L. der Chicago-Rock Island- und Pacific-Bahn
(Amerik. Lok.-Ges. 1920).
Abb. 468/469. Tafel VIII, Reihe 55.

Hauptabmessungen: 711 x 711/1880 Hw + Hag = 435,6 + 115,8
R=5,85 GL =167,4 Gr=114,8, Lok. und Tender: GL+T =253,
Achsstand 24 120.

Allgemeines: Die ersten 2D1-Schnellzug-L. mit 1752 Triebrad-
durchm, wurden 1914 beschafft, da die 2C1-L. mit einer Zug-
kraft von 18000 kg fiir die steigungsreichen Strecken des Colo-
rado-Abschnitts nicht mehr geniigten. 1920 wurden 10 Stiick
2D1-L. mit 1880 Triebraddurchm, beschafft, die eine Zylinder-
leistung von 2785 PS und eine Zugkraft von 22 680 kg besitzen.
Schleppleistung: Lok, beférdert Zuggewichte von 830 bis 1200 t
(12 bis 16 Stahlwagen) mit 724 km/st. Bei Beférderung von
18 Stahlwagen mit 62,7 km/st auf einer Linge von 291,2 km
betrug der Kohlenverbrauch 29,6 kg/km. Durchschnitt-
licher Brennstoffverbrauch 2121 kg/st, mithin Rostanstrengung
366 kg/qm-st, ein verhdltnismaBig niedriger Wert fiir bituminése
Kohle; daher geringe Verluste durch Funkenflug, niedrige Ab-
gastemperaturen, hoher Kesselwirkungsgrad. Kohlenverbrauch
288 bis 29,3 kg/Zugkm, im Schnelzugdienst 30,5 kg/Lokkm.
Durchschnittliche Leistung jeder L. 6040 km im Monat. Kessel-
leistung 2815 PS, entsprechend einem Gewicht der L. fiir 1 PS
von 59,5 kg; ohne die Lingssieder wiirde die Kesselleistung nur
2515 PS betragen, entsprechend 66,5 kg/PS.

Kessel: Kegelfsrmig. Mitte itber S.0. 3112, Rohrlinge 6833,
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt",

Langkessel: 3 Schiisse, hinterer zylindrisch 2388 4uBlerer Durchm.,
mittlerer kegelférmig, vorderer zylindrisch 2032 innerer Durchm.
Dom auf hinterem SchuB. Ventilregler.
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518 Ausgetithrte Lokomotiven und Tender,

Wéinden und nach hinten abfallender, halbrunder Decke. Feuer-
biichse mit 914 langer Verbrennungskammer. ,Alco”-Stehbol-
zen, Léngssieder Bauart ,Nicolson” mit 16,81 gm Heizfldche

|
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen mit allseits geneigten |
|

Abb. 470. C-HeiBdampi-Zwilling-G-Lokomotive der englischen groflen Ostbahn.

dienen gleichzeitig zur Unterstiitzung der Feuerbriicke. Aus-
riistungsstutzen, sowie alle Rohre mit Kesseldruck auBerhalb
des Fiihrerhauses. Rost geneigt 2742 < 2133, Schiittelrost
,Franklin”,  Selbsttitiger Rostbeschicker kann nachtréglich

eingebaut werden.
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Rauchkammer: Lidnge 2795, duBerer Durchm. 2100, Rohrwand
weit in den vorderen Kesselschul zuriickgeschoben.

Rahmen: Barrenrahmen 152,4 stark, aus VanadiumstahlguB. Licht-
maBl 914, Federn der 3. bis 7. Achse durch Lingsausgleicher
verbunden. S Tty

Rédderund Triebwerk: L KK T KL L. Hinten Bisselachse,
vorn ,Woodward"-Drehgestell. Vordere Kuppelachsbiichse ver-
schiebbar. Triebachsbiichsschuhe und -keile nachstellbar, so-
wie nachstellbare Nabenplatten, um Seitenspiel auszugleichen,
ohne die Achsen ausbauen zu miissen, Hauptkurbelzapfen
durchbohrt mit Fettschmierung, Zylinder auBen wagerecht.
Bakersteuerung auBen mit Kraftumsteuerung ,,Alco”, Kolben-
schieber.

Bremse: Luftdruckbremse ,,Westinghouse” wirkt auf Kuppel- und
Laufrédder einseitig von hinten.

Ausriistung: U. a. Dampistrahlpumpen aufBlerhalb des Fiihret-
hauses, Schmierpumpen, ,Galena”-Oler, elektrische Stirnlampe
mit Turbogenerator auf dem Hinterkessel vor dem Fiihrerhaus,

Tender: 4T % Bauart ,Franklin”, ,Commonwealth”-Stahl-
gufirahmen. Schwerpunkt niedrig. Abgerundeter Boden und
Ecken, um die Nietnihte besser zuginglich zu machen.

b) fiir Giiterziige.

C-Heifld.-Zw.-G-L. der englischen groBen Ostbahn (Stratford 1920).
Abb. 470. Tafel V, Reihe 17.
Hauptabmessungen: 508 x 711/1499 H, + Hyg — 117,7 4 34,0

R =246 GL = Gr == 60.

Allgemeines: Infolge des hohen Raddrucks war es moglich, den
gleichen Kessel wie bei der auf der Bahn verwendeten 2C-S-L,
unterzubringen, wodurch eine #uBerst einfache und leistungs-
fahige L. geschaffen wurde, die infolge ihres Raddurchm, auch
fir Personenziige geeignet ist.

Kessel: Rohrlinge 3912. Uberhitzer ,Robinson’,

Langkessel: 2 Schiisse von 1495 bzw, 1524 1, W.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, Rost 2381 X 1022.

Rahmen: Blechrahmen,

Réder- und Triebwerk: Kt K. Zylinder innen, gleichzeitig
den Rauchkammerboden bildend. Stephensonsteuerung. Fester
Achsstand 5740 ausnahmsweise groB.

Bremse: Vereinigte Luftsauge- und Dampfbremse,

Ausriistung: U. a. 4 Sandkisten, je 2 auf jeder Seite auf dem
Umlauf angeordnet. Popventile,

C-Heild.-Zw.-G-L. der niederlidndischen Eisenbahngesellschait
(Schwartzkopff 1920).

Abb. 471/472. - Tafel V, Reihe 16.

Haup}{abmessungen: 500 x 610/1524 Hw + Ha = 98,0 4 33,0

= B2 G —G: — BB." Lok und Tender: GLLT = 95;8.
Achsstand 12 305, iiber Puffer 16 765,

Allgemeines: Nach englischer Bauart. Fiir Flachlandstrecken
geeignet,
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Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2750. Rohrlinge 3310,
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.
Langkessel: 2 Schiisse, groBter hinterer 1500 1, W. Blechstirke
15, Dom auf hinterem SchuB. Ventilregler. "
Hinterkessel: Schmal
zwischen den Rah-
menblechen, mit
teilweise geneigter
Riickwand.  Steh-
kessel: Blech-
stirke 15, Feuer-
biichse: Blechstar-
ke 16, Rohrwand 25.
Krebstiefe 835, Rost
geneigt, dreifeldrig
2130 x1030. Kipp-
rost vorn,
Rauchkammer: Linge
1680, 1 \W"1730;
Blechstarke 10,
Rahmen: Blechrahmen
32 stark. Lichtmal
1256. Federn der
2, und 8. Achse
durch Langsaus-
gleicher verbunden.
Réader- und Trieb-
werk: K t K. Keine
Achsverschiebung.
Zylinder innen, ge-
neigt. Stephenson-
steuerung mit Uber-
tragungswelle, Kol-
benschieber mit in-
nerer Einstrémung.
Bremse: Wirkt auf alle
Réder einseitig von

f

Abb. 471, C-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der niederlindischen Eisenbahngesellschaft.

vorn.
A s itS tunoiss Uida

Popventile.
Tender: 3 T 167 Blech-

rahmen auflen, 22

stark, Licht-
maBl 1790, Rad-
durchm. 1105. Ges.

Achsstand 4000,

D-Heifld.-Zw.-Verschiebelok. der Louisville- und Nashville-Bahn

(Bahnwerkstatt Siid-Louisville 1915).
Abb. 473. Tafel VIII, Reihe 25.
Hauptabmessungen: 597 x 762/1295 Hw + Ha =— 221,0 + 48.8
R=14,92 GL=G: = 993 Lok ‘und Tender:' GLIT — T62%
Achsstand 16 561,
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522 Ausgefithrte Lokomotiven und Tender.

Allgemeines: Erste HeiBdampf-Verschiebelok, dieser Bahn., Bei
i — 5l5 dart die gréBte Zugkraft rd. 18000 kg betragen.

Kessel: Mitte iiber S.0, 2972. Rohrldnge 4470. GroBrohriiber- |
hitzer ,Schmidt", |
Langkessel: 2 Schiisse, vorderer aufen 2032 Durchm, Dom auf
hinterem Schu8,
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Abb. 473 D-HeiBdampi-Zwilling-Verschiebelokomotive der Louisville- und Nashville-Bahn.

Abb. 474, D-HeiBdampi-Drilling-G-Lokomotive der englischen Nordost-Bahn.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder- und
Riickwand. Rost 2683 X 1835.
Rauchkammer: Léinge 1816. ;
Rahmen: Barrenrahmen 127 stark, an den Achslagerfiihrungen 178
stark, Federn der 1. und 2., sowie die der 3. und 4. Achse
durch Léngsausgleicher verbunden.
Ridder- und Triebwerk: K T K K Heusingersteuerung
mit Kraftumsteuerung ,,Cox". Kolbenschieber 856 Durchm.
26,5

Tender: 8¢ 109 Ges. Achsstand 4572,
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D-Heifld.-Drilling-G-L. der englischen Nordost-Bahn
(Darlington 1919).

Abb. 474475, Tafel V, Reihe 119,
Hauptabmessungen: 470 x 660/1403 Hw + Ha = 146,1 + 49,2
R=251 GL = Gr =127 Lok und Tender: GLiT = 117,5
Allgemeines: Zur Beférderung von 1400 t Zuggewicht auf Stei-
gungen 1 :200.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S,0. 2718. Rohrliange 4944.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.

Langkessel: 3 Schiisse gleichen Durchm,, stumpf gegeneinander-
gestoBen und auBen gelascht. AuBerer Durchm, 1676, Dom
auf mittlerem SchuB.

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit halb-
runder Decke, Stehkessel auBen 2742 X 1194, Feuerbiichse
von hinten eingebracht. Rost zweifeldrig,

Rauchkammer: Linge 1219.

Rahm'en: Blechrahmen 29 stark, LichtmaB 1219. Einzelabfede-
rung ohne Ausgleichhebel.

Rdder- und Triebwerk: KKTEK. Zylinder geneigt,
bilden 3 GuBstiicke, Schieberkésten in einem demeinsamen
GuBstiick. Die zu den HuBeren Zylindern gehoérigen Schieber
sind zu beiden Seiten des Innenzylinders, der mittlere oberhalb
desselben angeordnet. 3 gesonderte Stephensonsteuerungen
mit Kraftumsteuerung. Kolbenschieber 222 6 mm Durchm. mit
duBerer Einstromung,

Bremse: Wirkt einseitis auf 1. bis 3. Kuppelachse.

Ausriistung: U. a. Popventile.

e dicie B Schépfeinrichtung ,Ramsbottom”, Dienst-
gewicht 44,81:

1D-HeiBld.-Zw.-G-L. der norwegischen Hoved-Bahn (Borsig 1910).
Abb. 476, Tafel V, Reihe 126,
Hauptabmessungen: 560 X 640/1250 Hw + Hi = 146,8 + 40,2
R =262 GL =672 G: =572, Lok, und Tender: GLis = 99,0

Achsstand 13 220, iiber Puffer 16 560.

Allgemeines: Wird voriibergehend auch fiir schwere P.-Ziige
herangezogen, Bei V=15 km/st und 40% Fiillung ist Leistung
von 636 PS zu erreichen, mit guter englischer Kohle bis zu
1000 PS bei 20 bis 25 km/st und 40 Fiillung. Kleinster
Kriimmungshalbmesser 125 m, Héchstgeschwindigkeit 60 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. O. 2800, Rohrldnge 3800.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammersattel, hinten Feuerbiichse auf Gleitstiitzen.

Langkessel: 1. W. 1700,

Hinterkessel: ~ Glatte runde Decke. Krebstiefe 532.  Rost
1954 X 1850.

Rauchkammer: Reicht bis zwischen die Rahmenbleche herab, Schorn-
stein tief nach innen verlingert, Oberkante 4100 iiber S,O.

.Rahmen: Blechrahmen 85 stark. Federn der 1. und 2., sowie die
der 3. und 5. Achse durch Léngsausgleicher verbunden,
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Réader- und Triebwerk: _ng—K/I;. Vorn Adamsachse.
5

18 £
Achsanordnung nach Helmholtz-Gélsdorf. Zyl. 1 :40 geneigt.
Heusingersteuerung. Kolbenschieber ,Hochwald” 200 Durchm.
mit innerer Einstrémung.

7753

0820——

Abb. 475. D-Heidampi-Drilling-G-Lokomotive der englischen Nordost-Bahn.
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Bremse: Dampf- und Spindelbremse.. Wagerechter Bremszyl. von
250 Durchm.” wirkt auf alle Kuppelrider einseitig mit 619/, von Gr.

Ausriistung: U a 2 Sicherheitsventile ,Borsig”, 1 Dreiklangdampf-
pleife, 2 nichtsaugende Strahlpumpen, Schmierpumpe ,Dicker u.
Werneburg”, Geschwindigkeitsmesser.

Abb. 476, 1D-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der norwegischen Hoved-Bahn.

B,
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Tender:3T % Schutzwand zum AbschluB des Fiihrerhauses

nach hinten. Raddurchm. 988. Ges. Achsstand 3000, Dienst-
gewicht 31,8,

1D-Heifld.-Zw.-G-L. der tschecho-slowakischen Bahn
(Wintherthur 1918).
Abb. 477. Tafel V, Reihe 133,
Hauptabmessungen: 533 x 640/1380 Hyw + Ha — 159,4 + 28,6,
R =252 GL =725 G: — 61.0. Lok.und Tender: (Gracmi=— ddn 17
Achsstand 15 050, iiber Puffer 18 249,
Allgemeines: Vom englischen Kriegsministerium bestellt, nach
Waffenstillstand an Tschechoslowakei verkauft. L. beférdert
unter {iblichen Verhiltnissen 660't mit 64 km/st, L
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2675. Rohrlédnge 4690.
Uberhitzer ,Robinson”, Wasserinhalt 6,98 cbm.

Abb. 477. 1D-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der tschecho-slowakischen Bahn.

Langkessel: 2 Schiisse, vorderer 1562 1. W., Blechstirke 19, Dom
auf vorderem SchuB.

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Vorder- und Riickwand. Stehkesselmantel: halbrunde Decke
und Seiten aus einem Stiick, 17 stark. Feuerbiichse: FluB-
eisen 10 stark, Rohrwand 15, Krebstiefe 864, Rost geneigt,
Schiittelrost.

Rauchkammer: Linge 1680, 1. W. 1740, Blechstirke 17, Rohr-
wand 21,

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1200,
Rédder- und Tx:iebwerk: KTKKL Zyl schwach geneigt
105

1 3080 SR 20 : 5
T Tt o 9,6. . Heusingersteuerung, Kolbenschieber 254
Durchm. mit innerer Einstrémung.

Bremse: Westinghousebremse wirkt auf alle Kuppelridder ein-

seitig,
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Ausristung: U. a. Dampfstrablpumpen ,,Gresham und Craven",
Schmierpumpe ,Wakefield”, PreBluftsandstreuer.
Tender: 3:T 178% Raddurchm. 1062, Dienstgewicht 42,67,

1D-Heid.-Zw.-G-L. der Nordbrabant-Deutschen Eisenbahn
(Hohenzollern 1919).
Abb, 479. Tafel V, Reihe 124.

Hauptabmessungen: 520 X 660/1400 Hw + Ha = 141,8 + 36,2.
R — 2.7 GL — 67,0 Gr = 56,8, ‘Lokiund Tender: Gr T —&i8,(0
Achsstand 16 525, iiber Puffer 19595,

Allgemeines: Erstmalig 1914 gebaut, Zur Beférderung schwerer
Kohlenziige von 1800t (120 Achsen) aus dem Kohlengebiet
nach den Niederlanden und fiir gemischten Dienst bis 60 km/st.
Es lassen sich Leistungen bis 1200 PS erzielen. Fiir kleinsten
Kriimmungshalbmesser von 140 m.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0O. 2800. Rohrlinge 4080.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig,

]
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Abb. 478, 1D-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der West-Maryland-Bahn,

Langkessel: 2 Schiisse, grofte 1. W, 1502, Blechstirke 15, Dom
auf hinterem SchuB. Ventilregler ,Sch. u. W." -

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen. Stehkessel: Mantel und Riickwand 15, Vorderwand 16.
Feuerbiichse: Mantel und Riickwand 15, Rohrwand 23. Rost
dreifeldrig, 2700 XX 990, Kipprost vorn,

Rauchkammer Linge 1300, 1 W. etwa 1765, Blechstirke 10,

I Rohrwand 25.

R'ahmen: Blechrahmen 25 stark, LichtmaB 1250, Federn der 1. und
2., sowie die der 4. und 5. Achse -durch Léngsausgleicher ver-
bunden. Fol.—~

Rader- wnd Triebwerk iR FARKKGT Vorn Bisselgestell.
Heusingersteuerung. 10 10 80

Bremse: Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel-
rdder einseitig von vorn.

Ausristung: U. a. Schmierpresse ,Friedmann”, Sandstreuer

«Gresham",

20
Tender: 4T 105

stand 5700. Dienstgewicht 51.0.

2 Drehgestelle, Raddurchm. 1219. Achs-
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1D-Heifid.-Zw.-G-L. der West-Maryland-Bahn (Baldwin 1920).
Abb. 478, Tafel VIII, Reihe 31,

Hauptabmessungen: 686 x 813/1549 Hw 4+ Ha — 3249 4 87,5
R =695 GL = 1338 Gr = 121,8. Lok.und Tender: GL+T = 256,3
Achsstand 22587, °
tiber Puffer 24 504,

Allgemeines: Grofle
' "Zugkraft bei be-
schrinktem Achs-
stand. Auf Strecken
mit Schienen von
44,6 kg/m Gewicht,
in Steigungen bis
35%p0 und Bogen
von 180 m Halb-
messer.  Schlepp-
leistung  auf 5%/,
Steigung bei V =
30 km/st rd. 2500 t.
Kessel: Mitte iiber
S. 0. 3200. Rohr-
linge 4648
Langkessel: 2 Schiisse,
vorderer auBlen 2235
Durchm.

Hinterkessel: 'Breit
iiber dem Rahmen,
mit geneigter Vor--
der- undRiickwand,
sowie flacher, nicht
iiberhohter Decke,
Stehkessel: Linge
2845, Breite 2445,
Feuerschirm auf
Wasserréhren  ru- -
hend.Krebstiefe 504,
Schiittelrost. Rost-
beschicker ,Stan- .
dard*”,

Rahmen: Gegossener
Barrenrahmen 152
stark. Federn der
LS Bisi 352 Sowic
der 4, und 5. Achse
durch Léngsausglei-
cher verbunden.

Réader- und Triecbwerk: K TK K L. Vorn Laufachse Bau-
art , Economy”, Heusingersteuerung mit Kraftumsteuerung
wPittsburg”, : Kolbenschﬁeber 356 Durchm,

Ausciistung: 10 a Dampfstrahlpumpen.  Triebmaschine fiir
elektr, Stirnlampe rechts vor dem Fiihrerhaus.

1D-HeiBdamp{-Zwilling-G-Lokomotive der Nordbrabant-Deutschen Eisenbahn,

Abb. 479.
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56,8
Tendern: 6T ;)R 2 dreiachsige Drehgestelle, Rahmen Bauart

»Commonwealth"”-Stahlgesellschaft.

1D-Heifld.-Zw.-G-L. der belgischen Staatsbahn (Armstrong 1920,
Amerik, Lok.-Ges, u. Baldwin 1919),
Abb. 480. Tafel V, Reihe 143 u. 146.

Hauptabmessungen: Englische Bauart: 610 x 711/15620 Hw + Hi
=1943 4445 R'=326-"GL. =820 G; = 70,0, "Amerik Bauart:
610 x 711/1520 Hw + Ha = 1834 + 450 R =370 GL =853
G =175,7. Lok. und Tender: GL+T = 138,62. Achsstand 16 344.

Allgemeines: Die L, in 480/481 ist von Armstrong in einer An-
zahl von 200 Stiick geliefert. Sie stellt eine vielseitig ver-
wendbare Bauart dar, wie sie die belgischen Staatsbahnen zum
schnellen Wiederautbau ihres Verkehrs benétigen. Bei der
hier dargestellten L. ist das englische Vorbild unverkennbar,
wihrend sich die andere Bauart ganz an amerikanische Vor-
bilder anlehnt; nur Fiihrerhaus, Zug- und StoBvorrichtung, so-
wie Tender sind nach belgischen Normen.

Kessel: Engl. Bauart: Zylindrisch. Mitte iiber S. O, 2850. Rohr-
linge 4500. Teils Robinson-Uberhitzer, tells von der Marne-
Lok.-Uberhitzer-Ges., vierreihig.

Amerik, Bauart: Zylindrisch. Mitte iiber S. O, 2972. Uber-
hitzer der Amerik. Lok.-Ges.

Langkessel: Engl. Bauart: 3 Schiisse, und zwar kleinste 1. W. 1612.
Blechstérke 19. Dom auf mittlerem Schuf.

Amerik. Bauart: 2 Schiisse, und zwar vorderster kleinster
L W. 1694. Dom auf mittlerem SchuB.

Hinterkessel: = Engl, Bauart: Bauart Belpaire mit geneigter Riick-
wand. Rohrwand 30. Rost mit besonders engen Spalten fiir
Briketts, sechsfeldrig. .

Amerik. Bauart: Feuerbriicke durch Wiasserrohre gestiitzt,
Decke nach hinten abfallend. Kipprost vorn. '

Rauchkammer: Engl. Bauart: Lé&nge 2187, 1. W. 1788. Rohr-
wand 25.

Amerik, Bauart: Lange 1985, 1. W. 1750.

Rahmen: Engl Bauart: Blechrahmen durchlaufend 30 stark; Licht-

mafBl 1250, hinten auf 1210 eingezogen. Federn der 1. bis 3,
sowie die der 4. u. 5. Achse durch Lingsausgleicher verbunden.

Amerik. Bauart: Barrenrahmen. Federn der 1. bis 3. Achse
durch Lingsausgleicher verbunden. Beide hintere Achsen nach
amerikanischer Weise unter Vertauschung von Feder und Aus-

gleichhebel verbunden. 2t
Ridder- und Triebwerk: Engl Bauart: KT K K L. Vorn

30
Adamsachse. Heusingersteuerung. Kolbenschieber 305 Durchm.
mit innerer Einstrémung.
Bremse: Engl. und amerik. Bauart: Luftdruckbremse ,Westing-
house" wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig.

|
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Abb. 480, 1D-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der belgischen Staatsbahn,
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Ausriistung: Engl Bauart: U. a. Detroit-Oler.
Amerik. Bauart: U. a. 5 Lok, mit Speisewasservorwirmer
. Worthington". 94 :
Tender: Engl Bauart: 3 T 68 Raddurchm, 1067. Achsstand 3960,
Amerik, Bauart: 3 T ~27é Raddurchm, 1067, V
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Abb. 481/482. 1Dl-Hei[!dampf-Zwilling-Lokomoﬁve tiir gemischten Dienst der spanischen Nordbahn.

X

1D1-HeiBd.-Zw.-L. fiir gem. Dienst der spanischen Nordbahn
(Amerik. Lok.-Ges. 1917).
Abb. 481/482. Tafel V, Reihe 156.
Hauptabmessungen: 584 X 641/1560 Hw + Hi = 220,7 + 59,4
R = 4,10 GL = 853 Gr = 59,2. Lok. und Tender; 132,0, Achs-

stand 18118, iiber Puffer 21 543.
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Allgemeines: 1676 Spur. Zur Beférderung von 300 t-Wagenzug
mit 40 km/st auf 30 km langen Steigungen von 15 °/on.

Kessel: Mitte iiber S. 0. 2667. Rohrlinge 5762, GroBrohriiber-
hitzer ,Schmidt”,

Langkessel: 3 Schiisse. Dom auf hinterem Schuf. Ventilregler,
Hinterkessel: Breit fiber der Schleppachse, mit geneigter Vorder-
und Riickwand. Eiserne Feuerbiichse. .

Rahmen: Barrenrahmen. Zwischen 1. und 2. Kuppelachse sind
an Stelle der Lingsausgleicher Federn angeordnet, die durch
Biigel die 1. Kuppelachse belasten; am vorderen Ende der Biigel
greifen die Lingsausgleicher zur vorderen Laufachse an. Federn
der 3, und 4. Kuppelachse, sowie die der Schleppachse durch
Langsausgleicher verbunden.

Radieinziiin de Tnitebawe il -1 'K 2ISK Kol Vorn uad: hinten
Bisselachsen, hintere mit AuBenlagern. Heusingersteuerung
mit Dampfumsteuerung,

Bremse: Luftsaugebremse wirkt auf alle Kuppelrdder, auBlerdem
Gegendampfbremse.

Ausriistung: U. a. Sicherheitsventile .,Coale”,

Tiendieris 4T 19% Dienstgewicht 46,7,

2D-HeiBd.-Zw.-G-L. der Madrid-Zaragossa-Alicante-Bahn
(Henschel 1913).

Abb. 483/485. Tafel V, Reihe 165.

Hauptabmessungen: 580 x 660/1400 Hw + Ha = 217,6 + 60,6
R = 890-"Gr'— 786! G- — 583 Tok ‘tund Tendsr: Gty = (149
Allgemeines: 1676 Spur. Verlangte Schleppleistung: Beférderung
von 350 t Wagenzug auf 15 /o0 Steigung mit 30 km/st. Bei Ver.
suchsfahrten wurden beférdert auf 59 km langer Strecke mit
fast andauernden Steigungen von 14,7 %oy und zahlreichen Kriim-
mungen von 500 bis 600 m 498t (30 Wagen) im Mittel mit
30 km/st.
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S, 0. 2900. Rohrldnge 5000.
GroBrohriiberhitzer , Schmidt" dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertriger, Mitte 1 Pendelblech, hinten mit der Feuer-
biichse mittels je zweier Gleitplatten auf vorderem und hinterem
StahlguBtriger.
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1800, vorderer 1762 1. W. Blech-
stirke 19. Dom auf vorderem SchuB. Flachschieberregler.
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand,
sowie halbrunder Decke, Stelikessel: Seiten, Decke, Riick-
wand 16, Feuerbiichse: Kupfer, Seiten, Decke, Riickwand 16,
Rohrwand 80. Rost geneigt, dreifeldrig 2400 X 1626. Kipprost
in der Mitte,

Rauchkammer: Linge 2200, 1, W. 1900, Rohrwand 26. Verstell-
bares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 32 stark, LichtmaB8 1450, Federn der 1.
und 2., sowie die der 3, und 4. Kuppelachse durch Lingsaus-
gleicher verbunden,

34*
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Abb. 483, 2D-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der Madrid-Zaragoss
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: o ——
Rider- und Triebwerk: KKTKLOL. Zylinder wage-
15

5 4
recht. Heusingersteuerung.  Kolbenschieber mit doppelter
innerer Einstromung.

Bremse: Luftsaugebremse wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig
von hinten, auBerdem Gegendampfbremse.

Ausriistung: U. a 2 nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann”, Dampfsichtschmierapparat, Dampfsandstreuer ,,Gre-
sham”, Dampftheizung ,Heintz", Luftsaugeventil auf dem Uber-
hitzerkasten fiir Leerfahrt, 2 Sicherheitsventile +Coale” 315",

Tender: 3T %4 Luftsaugebremse wirkt auf alle Rider doppel-
seitig. Dienstgewicht 36,3, .

; | ‘ .
+— B — = 7 LV ]
; i i 74708, | /i
~— -
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Abb. 484. 2D-HeiBdampf-Verbund-G-Lokomotive der argentinischen Central-Bahn.

$458

i

2D-Heifd.-Verb.-G-L. der argentinischen Central-Bahn
(Nord-Britische Lok.-Ges, 1920)

Abb. 484, Tafel V, Reihe 169,

Hauptabmessungen: % X 660/1410 Hw + Ha = 186,1 + 22,9

R=23802 GL=801 G:= 60,8,

Allgemeines: 1676 Spur. Infolge des geriumigen Profils war
die Unterbringung eines groBen N.-Zylinders méglich, daher
einfache, sparsame Maschine, ohne die Nachteile eines vier- -
zylindrigen Triebwerks. VerhiltnismaBig niedriger Kesseldruck
von 12,66 at.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S, O. 2857. Rohrlinge 4126,

Langkessel: 2 Schiisse, groBerer hinterer 1759 1, W.
Hinterkessel: Bauart #Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, Olfeuerung.

Rahmen: Blechrahmen,

Réder- und Triebwerk: Zylinder stark geneigt. Anfahrvor-

richtung gestattet Frischdampfzufithrung zum N.-Z. Kolben-
schieber mit innerer Einstromung,



534 Ausgefiihrte” Lokomotiven undTender.

Bremse: Luftsaugebremse wirkt einseitig auf alle Kuppelrdder.

Ausriistung: U. a. Dampfstrahlpumpen ,Gresham u. Craven”,
Wakefield"-Schmierpumpe, Sicherheitsventile ,,Ramsbottom".

Tender: 4T 277 Raddurchm. 965.

ve der luxemburgiscl Prinz-Heinrich-B ahn,

2

Abb. 485. 2D-Heifldampf-Zwilling-G-Lokomotive der Madrid-Zaragossa-Alicante-Bahn.

Abb. 486, E-Heidampf-Zwilling-G-Lol

E-HeiBd.-Zw.-G-L. der lyxemburgischen Prinz-Heinrich-Bahn
(Schwartzkopff 1913).
3 Abb. 486, Tafel V, Reihe 177.
Hauptabmessungen: 630 x 650/1320 Hy +:Ha = 182,84 50,0
R =850 GL= Gr = 74,6. Lok. und Tender: GLIT = 110.6.
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Allgemeines: Fiir schwere Erz- und Kohlentransporte in den
Bergwerks- und Hiittenbezirken an der deutsch-belgisch-fran-
zésischen Grenze. Feuerung mit leichter belgischer Staubkohle
von rd. 7390 WE. Zugelassen als groBte Achsbelastung 15 t. Mit
1:5,6 Reibungsziffer
ergibt sich wiahrend [T
der Fahrt 138 700 kg
Zugkratt. Die Zylin-
der wurden daher
so bemessen, daB
Anfahrzugkraft rd.
16500 kg, entspre-
chend 1:45 Rei-
bungsziffer, da hiu-
fig schwere G-Ziige
auf Steigungen bis
zu 16°/,, mit schar-
fen  Kriimmungen
angefahren| werden
miissen. Bei Ver-
suchsfahrten wurde
700 t-Zug auf 169/,

Steigung mit
20 km/st beférdert,
wobei Uberhitzung
250 bis 345° betrug.
Da infolge der kur-
zen Strecken und

des Verschiebe-
dienstes kein Be-

harrungszustand
eintritt, ist | Uber-
hitzer nur voriiber-
gehend  wirksam;
bei flotter Fahrt er-
gaben sich mehr als

E-Heifldampf-Zwilling-G-Lokomotive fiir russische Eisenbahnen.

350°  Uberhitzung, i-;‘}
Fiir kleinsten Kriim- o
- mungshalbmesser 3
von 150 m, =

Kessel: Zylindrisch.
Mitteiiber S.0,2850,
Rohrldange 4600,
~ GroBrohriiberhitzer
»Schmidt” drei-
reihig. Wasserinhalt
74  cbm, Dampf- 3
inhalt 3,0 cbm, Auflagerung: vorn breite Stiitzbleche an der
Rauchkammer, Mitte 1 Langkesseltrdger, hinten seitlich an den
Eclfen der Feuerkiste 2 Gleitschuhe.’
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1720, vorderer 1686 1\,

Blechstarke 17, Dom . aut -vorderem SchuBB,  Ventilregler
eSehz N




536 Ausgetiihrte Lokomotiven und Tender.

Hinterkessel: Breit iilber dem Rahmen, mit senkrechter Vorder-
und Riickwand, sowie halbrunder Decke. Stehkessel: Seiten,
Stiefelknecht und Riickwand 17, Decke 24, Zweiteilige Schiebe-
tiir, Feuerbiichse: Kupfer, Seiten, Decke, Riickwand 16, Rohr-
wand 30. Krebstiefe 523. Rost wagerecht 2630 X 1330, Kipp-
rost hinten. Roststdbe nach besonderem Modell der Bahn ge-
gossen,

Rauchkammer: Lénge 2103, 1. W. 1836. Blechstirke 12, Rohr-
wand. 25,

Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1220, Federn der 1.
und 2., sowie die der 4. und 5. Achse durch Lingsausgleicher
verbunden, 5 =

Ridder- und Triebwerk: KK TKK, Zylinder wage-

26 26 2800
recht. Kolben und Stopfbiichsen ,,Schmidt”.T:% = 8,62
Heusingersteuerung, lineares Voreilen 3,5 mm. Kolbenschieber
Schichau” 260 Durchm. mit doppelter innerer Einstrémung.

Bremse: Dampfbremse wirkt auf 2. und 4. Achse einseitig, auf 3.
zweiseitig. 1 Bremszylinder links unter dem Fiihrerhaus.

Ausriistung: U. a. 2 nichtsaugende Strahlpumpen ,Friedmann”,
1 Schmierpresse ,Friedmann”, Handsandstreuer, 2 Popventile

Bt

e midicrar =S4 1—3—7 An das Fiihrerhaus anschlieBendes Tender-
schutzdach und Schutzwand wegen hiufigen Riickwartsfahrens.
Federn der beiden letzten Achsen durch Léngsausgleicher ver-
bunden. Dampf- und Spindelhandbremse wirkt auf alle Rider
zweiseitig. Raddurchm. 1040, Achsstand 3700, Leergewicht
15,3, Dienstgewicht 36,0.

E-Heifld.-Zw.-G-L. fiir russische Eisenbahnen (19 deutsche und
1 schwedische Fabrik 1921).
Abb. 487/488, Tafel V, Reihe 179.

Hauptabmessungen: 650 x 700/1820 Hw-+4 Hi = 188,8 + 47,7
R =446 GL= Gr =816 GL+T = 133,1. Lok.und Tender:
Achsstand 15 822, iiber Puffer 20 473,

Allgemeines: 1524 Spur. Fiir schwere Erz- und Kohlenziige.
1000 Stiick geliefert durch Nydquist & Holm, 700 Stiick in
Deutschland bei 19 verschiedenen Fabriken bestellt. Jeder Teil
kann gegen einen entsprechenden Ersatzteil auch aus einer an-
deren Fabrik ausgetauscht werden. Als Richtlinien und Vor-
schriften fiir die Austauschbarkeit dient der ,Normenausschufl
der deutschen Industrie”. Fiir Holzfeuerung eingerichtet. Zug-

2
kraft (aus 0,5 péﬁi berechnet) 161380 kg. Die Lokomotive be-
fordert Ziige von rd. 1350 t auf Steigung 6 °/oo, 1100 t auf 8 %o,
900 t auf 10°00. GroBte Geschwindigkeit 50 km/st,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 3100. Rohrlinge 4660.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
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538 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Rauchkammertridger, Mitte 1 Pendelblech, hinten Gleitschuhe
an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1736, vorderer 1703 1. W., Blech-
stirke 16,5, Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler ,Zara”,
Verbindung zwischen Regler und Uberhitzer durch auBenliegen-
des Robhr.

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, breit iiber dem Rahmen, mit
allseits senkrechten Wanden, Stehkessel: Seitenbleche, Decke,
Riickwand 16, Vorderwand 18, Feuerbiichse: bei einem Teil
der L. Decke, Seiten, Riickwand aus FluBeisen, Rohrwand aus
Kupfer; bei grofitem Teil der Lieferung ganz aus Kupfer, Decke,
Seiten, Riickwand 16, Rohrwand 26, Krebstiefe 755,5. Rost
geneigt, vierfeldrig 2734 X 1613, Kipprost in der Mitte,

Rauchkammer: Linge 1650, 1. W. 1800, Blechstirke oben 11,
unten 17. Rohrwand 24, Verstellbares Diisenblasrohr. Keine
Uberhitzerklappen. Schornsteinoberkante 5212 iiber S.O,

95—
s e o LG
— 4

Abb. 489. E-Heildampf-Vierling-G-Lokomotive der englischen Mittellandbahn.

Rahmen: Blechrahmen 82 stark, 1020 hoch, LichtmaB 1230.
Federn der 1. bis 8., sowie die der 4. und 5. Achse durch
Langsausgleicher verbunden.

o ey
Réder- und Triebwerk: K K T K K. Zylinder auBen ge-
1 79230 22 : 20 )
gt o7 M 7,8. Heusingersteuerung. Kolbenschieber
250 Durchm, mit innerer Einstrémung.

Bremse: Westinghousebremse wirkt auf alle Réder einseitig von
vorn, 2 Bremszylinder. Zweistufige Knorr-Luftpumpe,
Ausriistung: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen ,Friedmann", Hand-
und Luftsandstreuer ,Briiggemann”, Schmierpumpen, 2 Sicher-
heitsventile ,Pop” auf dem Stehkessel, 1 Sicherheitsventil als
Federwage auf dem Dampfdom, 2 Dampfpfeifen, 1 groBe Stirn-

laterne (nach amerikanischem Muster).

Tender: 4T 2(? . 2 Drehgestelle, Blechrahmen 22, Luftdruck- und

Spindelhandbremse wirkt auf alle Réder einseitig von aufen.
An das Fiihrerhaus anschlieBendes Schutzdach, Aufbau fiir Holz-
feuerung. Ges. Achsstand 6040. Dienstgewicht 51,6.

neigt,
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E-Heifld.-Vierling-G-L. der englischen Mittellandbahn (Derby 1920).
Abb. 489/490. Tafel V, Reihe 181.

Hauptabmessungen: 426 x 711/1410 Hy + Ha = 159,6 + 41,3
R=2938 GL= Gr =748 Lok. und Tender: GLtT = 106,88
Achsstand 14116,
iiber Puffer 18 609,

Allgemeines: Abge-
sehen von einerVer-
suchsbauart erste
englische E-L. Zum
Nachschieben  auf
der Lickey-Rampe
1:37,7 verwendet.

Kessel: Zylindrisch.
Mitteiiber S.0.2692,

Rohrlédnge 4388,
Uberhitzer Bauart
wMittellandbahn".

Langkessel: 2 Schiisse,
vorderer auflen
1600 Durchm. Dom
aufvorderem SchuB.
Hinterkessel: Bauart
4Belpaire”, mit ge-
neigter Riickwand.
Stehkessel auBen
3048 x 1235,
Rahmen: Blechrahmen.
Federn der 1. und
2., sowie die der 4.
und 5. Achse durch

Léngsausgleicher

verbunden.
Réader- und Trieb-
werk: KKTKK,
Alle 4 Zylinder1:7
geneigt in einer
Ebene, je 2 mit ge-
meinsamem auBlen-
liegendem Kolben-
schieber in einem
GuBstiick. Heusin-
gersteuerung auBlen
mit Kraftantrieb
durch Servomotor,
Kolbenschieber
254 Durchm. mit du-
Berer Einstrémung.
Vorderer Schieberkérper steuert die’ vordere Einstrémung des
AuBenzylinders, sowie die hintere Einstromung desInnenzylinders
Bremse: Hand- und Dampfbremse wirkt auf alle Rider einseitig,

2 unabhéngige Bremszylinder, der eine bremst die drei ersten,

der zweite die beiden letzten Achsen.

Abb. 490, E-Heiidampf-Vierling-G-Lokomotive der englischen Mittellandbahn,
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Ausriistung: 2 Dampfstrahlpumpen ,Davies u, Metcalfe”, Speise-
wasservorwédrmer, Schmierung nach Bauart der Mittellandbahn.
4 Sicherheitsventile.

Tienidiers: 3 T% Tender mit Schutzdach. Raddurchm. 1245,
Dienstgewicht 32,08,

1E-Heifld.-Zw.-G-L., Reihe 81 der osterreichischen Staatsbahn ‘.
(Wiener Neustadt 1920). ‘

Abb. 491. Tafel V, Reihe 184, }

Hauptabmessungen: 590 x 632/1300 Hw + Hg — 188,0 + 50,2
R = 4,46 GL = 81,0 Gr = 71,0, Lok. und Tender: GLLT = 121,0.
Achsstand =2 14 881, {iber Puffer 18 081, |

JE55 + J000 7580 1 2225

Abb. 491, 1E-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der dsterreichischen Staatsbahn.

Allgemeines: L. hat auf Strecke mit 10,2 %00 Héchststeigung
und nicht ausgeglichenen Kriimmungen von R = 470 m Giiter-
ziige von etwa 600 t (37 Wagen) mit 38,5 km/st und einen Ver-
suchszug von 1000 t mit bis zu 17 km/st beférdert. Die ent-
sprechenden Leistungen dabei waren etwa 1440 bzw. 1050 PSi.
Auf Strecke mit 27,8°00 Hbchststeigung und ausgeglichenen
Kriimmungen wurde ein 300 t-Zug (17 Wagen) mit bis zu 28 km/st
beférdert, entsprechend einer Leistung von etwa 1375 PS und
einer indizierten Zugkraft von 13250 kg. Héchstgeschwindig-
keit 60 km/st.

Kessel: Kegeliormig. Mitte iiber S.0. 2890. Rohrlinge 4700.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.

Langkessel: 3 Schiisse, hinterer 1757, mittlerer kegelférmig, vor-
derer 1624 1. W., Blechstirke 18, 2 Dome, im vorderen Kessel-
steinabscheider ,Pogany".
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Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen. Rost geneigt, zweifeldrig,
3000 X 1486, Kipprost hinten.

Rauchkammer: L&nge 1800, 1. W. 1660, Rohrwand 25. Verstell-
. bares Blasrohr. Keine Uberhitzerklappen.

Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaB 1190, vorn auf 1070
eingezogen, Federn der 1. und 2., der 3. und 4., der 5. und
6. Achse durch Langsausgleicher _verbunden,

Sty
Rédder- und Triebwerk: I% KTK K L. Vorn Adamsachse.
2 26 65
Zy.. auBlen wagerecht. Heusingersteuerung. Kolbenschieber
»Schmidt” 250 Durchm., breite federnde Ringe, duBere Ein-
strémung.

Bremse: Selbsttitisge Luftsaugebremse wirkt auf die 1., 3. und
4. Kuppelachse mit 40,6% von Gr, bzw. mit 79% des Achs-
drucks der gebremsten Achsen. 2 Bremszylinder mit je
220 mm Hub.

Abb. 492. 1E-HeiBdampf-Zwilling-G-Lokomotive der russischen Staatsbahn.

Ausriistung: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen ,,Friedmann”, Speise-
wasservorwadrmer zwischen den Rahmenblechen senkrecht an-
geordnet, Speisewasserpumpe ,Knorr”, Schmierpumpe , Fried-
mann”, 2 Popventile Bauart ,Coale” 4" 1. W., auf Satt- und
HeiBdampfkammer je 1 Pyrometer und 1 Manometer, Mano-
meter am rechten Schieberkasten und am Blasrohrkopf,
2 Wasserstinde ,Klinger”, Rauchminderung nach ,Marek",

16,6

Tender: 3T 5 Raddurchmesser 1034, Ges, Achsstand 3200,

1E-HeiBd.-Zw.-G-L. der russischen Staatsbahn (Amerik, Lok.-Ges.
und Baldwin 1915).

Abb, 492, Tafel V, Reihe 185,

Hauptabmessungen: 635 x 711/1821 Hw + Hi — 241,6 + 52,3
R=599 GL =889 G — 79,4. Lok.und Tender: GL-T — 148.8.
Achsstand 18 326,
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Allgemeines: 1524
Spur. 1915 wurden
bestellt 250 Stiick
bei Baldwin, 100
bei der Amerik.
Lok.-Ges. und 50 in
€anada;s 'Sie ibe-
fordern auf 8°/oo
Steigung 1000t mit
18 bis 16 km/st

ohne besonders

grofle Fiillung. Fiir
kleinste Kriimmun-
gen von 106,7 m
Halbmesser.

Kessel: Rohrlénge
5182, GrofBrohriiber- I
hitzer ,Schmidt”, :

Langkessel: ~ AuBerer I
Durchm. vorn 1778. ;
Bei den von der |
Amerik. Lok.-Ges. |
gelieferten L, sitzen 4
Sicherheitsventile !

und Dampfpfeife am §
J
|
f
|
[
|
|
|
|
|
y

WOT20 — Otk o O

et £ a.s-L;
AIISEN ;___._____.__—:ﬁ::._j

— 7660 — —sle . 2000— — —>1<—-— 2500— —

Dom, bei denen
von Baldwin auf |
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Hinterkessel: Breitiiber
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erbiichse und Steh-
bolzen aus Kupfer.
Feuerbriicke durch
Wasserrohre de-
stiitzt. Schiittelrost
2740 X 2184,

Rahmen: Barrenrah-
men,

Rider- und Trieb-
werk:
ket (yas —
IR e
Gewalzte, stahler-
ne Kolbenkérper
mit gulleisernen 2 [ e
Ringen. Kolben- i
schieber 305 Durch- T 2
messer. Umsteue-
rung bei Liefe- ='
rung von Bald-
win durch Servo-

I

AN S

1E

— 2300

PR

B
=74,

f—— roe0- —
SIS

~HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-G-Lokomotive der franzésischen Nordbahn,

Abb, 493,
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motor Bauart ,Rushton”, bei Lieferung von der Amerik. Lok.-
Ges, durch Spindel allein. Beidemal mit PreBluft betrieben,

Bremse: Selbsttitige Westinghousebremse.
Tender: 4T gg Dienstgewicht 59,9.

1E-Heifid.-Vierzyl.-Verb.-G-L. der franzésischen Nordbahn
(Grafenstaden 1920).

Abb. 493. Tafel V, Reihe 195.

490 680 S

R =322 GL =991 Gr =884. Lok,und Tender: GL+T — 1376,
Achsstand 16 400, {iber Puffer 18 988,

Allgemeines: Nach Entwiirfen der Bahn erstmalig 1918 gebaut.
Zur Beférderung schwerer Erzziige von 950 t auf 15 /oo Steigung
mit 15 bis 20 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2800, Rohrldnge 6000,
Kleinrohriiberhitzer ,,Schmidt" mit seitlichen Sammelkésten.
Langkessel: 2 Schiisse, mittlere 1, W, 1637, Blechstirke 20, Dom

. auf vorderem SchuB, Serve-Rohre,

Hinterkessel: - Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, mit geneigter Riickwand. Stehkesselmantel 15, Riick-
wand 17, Stiefelknecht 18. Feuerbiichse: Kupfer, Seiten und
Decke 16, Rohrwand 380, Krebstiefe 950. Rost geneigt
3430 X 996, Schiittelrost, Kipprost vorn.

Rauchkammer: Linge 2010, 1. W. 1677. Blechstirke 15, Rohr-
wand 25, 'Verstellbares Diisenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 30 stark. LichtmaB 1250. Vorn an den
Zylindern ausgeschnitten und mit 26 starker StahlguBkappe
versteift. Federn der 1, und 2, sowie die der 4, und 5. Kuppel-
achse durch Lingsausgleicher verbunden,

Réiader- und Triebwerk: EKTth. Vorn Bisselgestell
20 65

o bl
durch Kugel und Pfanne belastet, Riickstellung durch Wickel-
federn, Triebwerk ,de Glehn”, H.-Z. auBen wagerecht, N.-Z,
innen 125 °/o0 geneigt, 4 Heusingersteuerungen, Kolbenschieber
206 Durchm, fiir H.-Z., Flachschieber 520 breit fiir N.-Z,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse . Westinghouse"” wirkt auf
alle Réder einseitig von vorn.

Tender: 8T 1747 Mittlere Achse mit 5 mm Seitenspiel.  Achs-
stand 8100. Dienstgewicht 38,6,

Hauptabmessungen:

1E1-Heifid.-Zw.-G-L. der Denver- und Rio Grande-Bahn
(Amerik, Lok.-Ges. 1917).
Abb. 495, Tafel VIII, Reihe 62.

Hauptabm essungen: 787x813/1600 Hw + Ha — 448,90 4 123,46
R=2818 GrL= 194,37 Gr = 153,09,



544 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.
Allgemeines: Zur Beforderung von G-Ziigen auf groften Stei-
gungen von 14,2 mit Kriimmungen von 291 m Halbmesser,
sowie zum Schiebedienst auf 30°/o Steigung mit Kriimmungen
von 110 m Halbmesser.
Kessel: Mitte iiber S.0. 3226, Rohrlénge 7010. GroBrohriiber-
hitzer ,,Schmidt”,
Langkessel: 3 Schiisse. Dom auf letztem Schuf. Regler nach
+Chambers",
Hinterkessel:  Breit iiber dem Rahmen mit 1270 tiefer Ver-
brennungskammer und ,Security”-Feuerbriicke, Rost 3356 X
2445, Selbsttitiger Rostbeschicker ,Street”,
Rauchkammer: Linge 2375.
Rahmen: Barrenrahmen.

Rider- und Triebwerk: LKKTKK L. Erste Kuppel-
121 65

1
achse mit seitlicher Verschiebbarkeit der Achslagerkisten nach
wWoodward"”, Schleppachse mit AuBenlagern nach ,,Cole”.

Abb. 494. 1C-4-C-HeiBdampi-Vierzylinder-Verbund-G-Lokomotive der ungarischen Staatsbahn.

Ausriistung: U._a. Dampistrahlpumpen ,Nathan”, ,Chicago"-Oler.

Tenders 4To00 Biawtrisiht 09

1C+C-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-G-L. Gattung 601 der ungarischen
Staatsbahn (Budapest 1914).
Abb, 494, Tafel VII, Reihe 3.

Hauptabmessungen: %’x 660/1440 \Hw+Hﬁ:271,2+79,7

R=509 GL=1094 Gr—=—97,0. Lok. und Tender: Gl iep ==
. 166,4. Achsstand 19 188, iiber Puffer 22 576,
Allgemeines: Zur Beférderung bis zu 460t schwerer G-Ziige
in kriimmungsreichen Strecken an der adriatischen Kiiste auf
25 /oo Steigung. Hochstgeschwindigkeit 60 km/st.

Kessel: Brotankessel. Mitte @iber S.0. 3120, Rohrldnge 5600.
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt" vierreihig. Auflagerung: letzter
KesselschuBl vernietet mit Rahmenverbindung der Zylinder des
hinteren Gestells, dahinter vorderes und hinteres Gleitstiick
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des Grundrahmens auf der Rahmenverbindung, vorn ist etwa in
Mitte des Vordergestells ein StahlguBtriger mit Gleitstiitzen
mit dem Kessel vernietet. 2 Schlammabscheider ,Pecz-Retjs".
Doppelschieberregler im Dom. (Vgl. bzgl. des Kessels S. 156.)

Rahmen: 2 Gestelle, Blechrahmen 28 stark, LichimaB 1100, Héhe
iiber Achslagermitte 680. Riickstellung des Vordergestells durch
Blattfedern. Federn der Kuppelachsen jedes Gestells 'durch
Léngsausgleicher verbunden. -G Fos

Réider- und Triebwerk: TK I}'IT K K4I§ Vorn Adams-

3

40 =
achse. N.-Z. am Vordergestell, H.-Z. am Hauptrahmen. Heu-
singersteuerung,  Kolbenschieber Bauart ,ungar. St. B.”.
250 Durchm. fiir H.-Z,, 340 Durchm. fiir N.-Z.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse” und nicht
selbsttitige ,Henry"-Bremse wirkt auf alle Kuppelridder ein-
seitig von vorn mit 69,6% von Gr. 2 senkrechte Bremszylinder
10" an jedem Gestell.

Ausriistung: U. a. nichtsaugende Dampfstrahlpumpe ,Fried-
mann”, 2 Schmierpumpen ,Friedmann”, Fernwirmermesser nach
+Rautenkranz” von ,Siemens & Halske"”, PreBluftsandstreuer,
2 Sandkésten, Geschwindigkeitsmesser ,HauBhilter”, nachstell-
bare Schraubenkupplung zwischen Lok. und Tender fiir 21 t
Zugkraft,

92
Tender: 4T :8@ Bremse wie L. Dienstgewicht 57,0.

1E-E1-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-Gelenklok. der virginischen Eisenbahn
(Amerik, Lok,-Ges. 1918).
Abb. 497, Tafel VIII, Reihe 80.
15 s e

Hauptabmessungen: 112620>< 813/1422 Hw + Ha = 800,44 197,2
R=10,1 GL=310,6 Gr = 280,1, Lok.und Tender: GL+T = 407,3.
Achsstand 29 565.

Allgemeines: Zur Beférderung von 5850t Wagengewicht
(78 vierachsige Giiterwagen von je 75 t Bruttogewicht) auf einer
18 km langen Steigung von 20,7 °/oo mit kleinsten Kriimmungen
von 145 m Halbmesser im Schiebedienst, wobei eine 1D-+D1-L.
als Zugmaschine und zwei 1E4+1E-L. als Druckmaschinen vor-
gesehen sind. Zugkraft bei Verbundwirkung 66830 kg, bei
Vierlingswirkung 80 180 kg, Reibungsziffer 1 :4,19.

Kessel: Mitte iiber S. 0. 8327, Rohrlinge 7620. GroBrohriiber-
hitzer ,,Schmidt”, ;

Langkessel: 5 teleskopartige Schiisse, und zwar kleinster duBerer
Durchm. vorn 2680, groBter duBerer Durchm, an der hinteren
Rohrwand 3010. Dom auf vorletztem, stark kegelf6rmigem
SchuB.

Hinterkessel: Breit iiber 'dem ‘Rahmen, mit allseits geneigten
Wéinden und nach hinten abfallender Decke. Stehkesselmantel
dreiteilig. Feuerbiichsdecke nach hinten abfallend mit gewdlbtem
Querschnitt., Geringe Krebstiefe, dafiir 914 lange Verbrennungs-
kammer.  Feuerbriicke auf Wasserrohren ruhend. Rost
4599 X 2750. Selbsttéitiger Rostbeschicker.
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548 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender.

Rauchkammer: Linge 3023, Rohrwand weit in den vordersten
Langkesselschufl zuriickgeschoben.

Rahmen: Barrenrahmen 165 stark, LichtmaBl 876. Abfederung des
vorderen Triebgestells: Federn der Rédder aller Achsen durch
Lingsausgleicher und quergelagerte Feder an der fithrenden
Laufachse miteinander verbunden; Abfederung des hinteren
Triebgestells: Federn'jeder Seite unter sich verbunden, somit
Dreipunktauthingung. Lage der Federn teilweise mit den Langs-
ausgleichern vertauscht.

Rider- und Triebwerk: H.-Z wagerecht am hinteren, N.-Z
1:24 geneigt am vorderen Triebgestell. Kraftumsteuerung.
Kolbenschieber 403 Durchm.

Bremse: Luftdruckbremse ,Westinghouse”.

Ausriistung: U a 4 Sandkésten.

Tender: 4T (1)—;) 2 Drehgestelle. Diepstgewicht 96,9.

1D--D--D1-HeiBd.-Sechszyl.-Verb.-Gelenklok. der Erie-Bahn
(Baldwin 1914).
Abb. 496 u. 498. Tafel VIII, Reihe 81.

Hauptabmessungen: 914 X 813 1600 Hw + Hi = 639,71 4 147,15
R=8,37 Gr =345,0 GL =386,6. Lok.und Tender: GL-T = 386,6.
Achsstand 27432, {iber Puffer 31 509,

Allgemeines: Zum Schiebedienst auf einer etwa 13 km langen
Steigung von 10,6 °/oo. Bei Probefahrten hat die L. einen Zug
von 19000t (250 eiserne Kohlenwagen) mit 24 km/st befordert.
Der Tender ist zur Ausnutzung der Reibungszugkraft mit heran-
gezogen. Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 109 m.

Bei Nachbestellungen wurden einige Anderungen an dem
Entwurf vorgenommen. Der Rost wurde auf 4120 Lénge ge-
bracht und nimmt die ganze Linge der Feuerbiichse ein, was
vorher nicht der Fall war, so daB3 die Rostfliche 11,3 qm betréagt.
Grund hierzu war nicht geniigende Dampfbildung.

Ahnliche, aber 1D -+ D -+ D2-Maschinen besitzt die
virginische Eisenbahn, Der Kessel mit ,Belpaire”-Stehkessel
hat 2794 Durchm. und ist etwa 4800 lang. In ihrem Aufbau
entsprechen diese Maschinen den vorgehend dargelegten Grund-
ziigen,

Kessel: Mitte iiber S. 0. 8226, Rohrlange 7310. GroBrohriiber-
hitzer ,Schmidt" fiinfreihig. :
Langkessel: 3 Schiisse, und zwar vorderer etwa 2388 L W., mitt-
lerer kegelférmig, groBter Durchm. 2590. Dom auf hinterem
SchuB, Lingsnihte sechsfach, Quernihte dreifach genietet.
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand;
wegen des grofien Kesseldurchmessers liegt der Bodenring in
derselben Hohe wie die untere Kessellinie. Feuerbiichse: FluB-
eisen 10. Verbrennungskammer vor dem Rost 1730 lang.
Rost 3050 X 2743, nach vorn durch eine mit Zusatzluftzufiihrung
nach Gaines versehene Feuerbriicke abgegrenzt, die au
6 Wasserrohren von 89 Durchm. liegt. Rostbeschicker ,Street
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550 Ausgetithrte Lokomotiven und Tender.

Rauchkammer: Lange 2464. Dampfzufiihrung zu den mittleren Zylin-

dern durch auBlen liegende Rohre. Verstellbares Klappenblasrohr,

Rahmen: Barrenrahmen 152 stark aus VanadiumstahlguB. Licht-
mafl 914. Beide vordere
Rahmen aus je einem
Stiick, Tenderrahmen aus
2 Stiicken. Gelenke zwi-
schen den  einzelnen
Achsgruppen lassen senk-
rechte und wagerechte
Bewegung zu. Federn
der vorderen und mitt-
leren Achsgruppe jede
fiir sich durch Langsaus-
gleicher verbunden; in
der hinteren Achsgruppe
sind die .ersten beiden
Kuppelachsen unter sich
und die 3, und 4. mit der
Schleppachse verbunden,

Rider-und Triebwerk:
Alle 6 Zylinder gleich
groB und gleiche GuB-
stiicke. Die Hochdruck-
zylinder treiben die mitt-
lere fest mit dem Kessel
verbundene  Achsgruppe
an, je ein Niederdruck-
zylinderpaar die vordere
bzw. hintere Achsgruppe,
wobei erstere den Ab-
dampt des linken, letztere
den des rechten H.-Z, er-
halt, Verbindungsrohre
mit Kugelgelenken. Ba-
kersteuerung auflen mit
Kraftumsteuerung ,Ra-
gonnet",

Ausristung: U. a zwei
Dampfstrahlpumpen von
je 472 1/min,Speisewasser-
vorwirmer unter dem Ten-
der, wird vom Abdampf
der  hinteren Zylinder
durchstrémt, Hilfsschorn-
stein auf dem Tender.
2 Kolbenwasserpumpen, 2 Sichtéler, Tropféler fiir die N.-Druck-
Schieber., 4 PreBluftsandstreuer: zwei domférmige Sandkéisten
seitlich iiber dem Hinterkessel, zwei Sandkédsten im vorderen
Zylindersattel und um das bintere Auspuffrohr angeordnet.

Tender: 5 T%é Dampfitender. Raddurchm. der4 Triebachsen 1600,
der Laufachse 1067, g

Abb. 499. 2B2-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen Metropolitan-Bahn.
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2. Tenderlokomotiven.

1B-Heifld.-Zw.-Tenderlok. der niederlindischen Eisenbahn
- (Werkspoor 1920).
Abb. 500. Tafel VI, Reihe 1,
Hauptabmessungen: 360 x 500/1350 Hw + His = 51,0 + 27,0
R=116 GrL =425 G: = 309.
Allgemeines: Fiir die Nebenstrecken im Harlemer Moor.
Héchstgeschwindigkeit 75 km/st.

*Kessel: Mitte iiber S.0. 2200. Rohrldnge 3200. Kleinrohriiber-
hitzer , Schmidt". :
Langkessel: 2 Schiisse, 1176:1, W. Dom auf erstem SchuB}, Ventil-
regler ,Zara"”,

Hinterkessel: Schmal, zwischen den beiden Kuppelachsen mit
runder glatter Decke.

Abb. 500. 1B-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der niederldndischenEisenbahn,

Rahmen: Blechrahmen, 23
Rader-und Triebwerk: K ¢ L. Vorn Adamsachse. Zyiinder
bhl

innen, Heusingersteuerung innen.

Bremse: Luttdruckbremse »Westinghouse” wirkt auf alle Kuppel-
rdder einseitig von vorn,

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwirmer «Knorr”, Dampi-
strahlpumpe ,,Gresham u. Craven", Oler ,Michalk”, Pyrometer .
»Siemens u. Halske",

Vorratsbehdlter: W =41 cbm, K =20+,

2B2-Heifd.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen Metropolitan-Bahn
(Kerr, Stuart 1920).
Abb, 499 u, 501, Tafel VI, Reihe 3.

Hauptabmessungen: 483 X 660/1753 Hw -+ Hi = 109,5 4 24,9
Re—109 Gr—— 789 G, — 39,6, Uber Puffer 12 763.
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Allgemeines: Zur Beféorderung von 250t Wagengewicht im
Vorortschnellverkehr. Fiir kleinsten Kriimmungshalbmesser von
90,5 m.
Kessel: Mitte iiber S.0. 2718, Rohrldnge 8353. Uberhitzer
,Robinson"”,
Langkessel: 2 Schiisse, und zwar gré8ter Durchm. auBlen 1524.
Blechstarke 14,3.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, Bei Stehkessel und Feuerbiichse
Decke und Seitenwinde aus einem Stiick. A
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Abb. 501. 2B2-Heifdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen Metropolitan-Bahn.
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Abb. 502. C1-HeiBdampi-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen GroBen Nordbahn.

Rahmen: Blechrahmen, = ——

Rider- und Triebwerk: L LK TLL. Drehgestelle vorn
und hinten gleich. Zylinder leicht geneigt. Kolbenschieber
254 Durchm, mit innerer Einstrémung.

Bremse: Hand- und Luftsaugebremse wirkt auf alle Kuppelrdder.
,Dreadnought”-Sauger. 5

Ausriistung: U. a. Dampfstrahlpumpe ,Gresham” und ,,Craven".
Schmierpumpe ,Wakefield”, Dampfsandstreuer, Sicherheits-
ventile ,Ramsbottom”,

Vorratsbehidlter: Wasserkédsten an den Seiten und hinter
dem Fiihrerstand. W =91 ebm, K=45t.
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C1-Heifld.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen Groflen Nordbahn
(Doncaster 1921).
Abb. 502. Tafel VI, Reihe 11.
Hauptabmessungen: 483 x 660/1727 Hw + Hua = 92,4 + 19,2
R=176 GL= 708 Gr—=525. Uber Puffer 11556.
Allgemeines: Fir Stadtbahnbetrieb. Kurze, gedrungene Bauart,
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0O. 2667. Rohrlinge 3073.
Uberhitzer ,,Gresley".
Langkessel: 1 SchuB. AuBendurchm. 1422,
Hinterkessel: Schmal, halbrunde Decke.

Rahmen: Blechrahmen.

Rédder- und Triebwerk: L Kt K. Hinten Adamsachse.
Zylinder und Steuerung innen,

Ausriistung: U, a. 1 Speisewasserpumpe. Kondensation des
Auspuffs fiir Tunnelbetrieb.

Vorratsbehidlter: W=7,6 cbm, K—=40¢.

Abb. 503, 1C2-HeiBdampf-Vierling-P-Tenderlokomotive der Bern-Neuenburg-Baha.

1C2-Heifld.-Vierling-P-Tenderlok, Gattung E a */s der Bern-Neuenburg-
: Bahn (Winterthur 1913).

Abb. 503/504, Tafel VI, Reihe 27.

Hauptabmessungen: 425 x 640/1600 Hw + Hi — 166,9 + 424
R—=380 GL=879 G:—528. Uber Puffer 14 050,

Allgemeines: Erstmalig geliefert 1913, Nachbestellung 1915.
Schleppleistung: Beférderung eines 300 t-Zuges auf 18 %/eo Steigung
mit 40 km/st, in der Wagerechten mit bis zu 90 km/st, Bei
Probefahrten ‘wurden 105 km/st erreicht. Héchstgeschwindig-
keit 90 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iber S.0. 2900, Rohrlinge 4500.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”, dreireihig.
Langkessel: 3 Schiisse. GroBte 1. W, 1600, Blechstirke 16. Dom
. auf vorderem SchuB. Flachschieberregler.
Hinterkessel:. Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Vorder- und
Riickwand, sowie halbrunder Decke. Stehkesselmantel 16.

Feuerbiichse: Decke und Seiten 15, Rohrwand 28. Rost
1600 X 1700. Kipprost hinten.
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Rauchkammer: Linge 2100, 1. W. 1600. Blechstirke 12, Rohr-
wand 28.
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, LichtmaB8 1200. Federn der 2.
und B, Kuppelachse durch Lingsausgleicher verbunden,

Rider- und Triebwerk: LLKTK L Vorn KrauB-Helm-
holtz-Drehgestell Bauart ,,Winterthur” mit Seitenspiel und Riick-
stellfedern. Alle Zylinder 1:8 geneigt. ~Heusingersteuerung
auflen mit Ubertragungswelle, da Schieber nicht in derselben
lotrechten Ebene liegen. Fiir jede Seite je cin gemeinsamer
Kolbenschieber 200 Durchm,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf
alle Kuppel- und Drehgestellrider einseitig, auBerdem Spindel-
bremse nur auf Kuppelrider.

Ausriistung: U. a 2 saugende Dampfstrahlpumpen, 2 Schmier-
pumpen ,Friedmanr”, Hand- und PreBluftsandstreuer, Ge-
schwindigkeitsmesser ,Hasler”, 2 Popventile 3!/2".

Vorratsbehdlter: W —88chm, K=25t.

52600

Abb, 505. 2C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der Ssterreichischen Staatsbahn.

2C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Reihe 629 der Osterreichischen Staats-
: bahn (Staatseisenbahnges, Wien 1917).
Abb, 505. Taf. VI, Reihe 29.

Hauptabmessungen: 475 x 720/1614 Hw + Ha = 142,7 + 36,8
Re—Z0 GL 802" G’ 439" {iber Puffer 13 314,

Allgemeines: Erstmalig 1912 von der Osterr, Siidbahn gebaut.

eist zur Verfeuerung von = Braunkohle. Bei Probe-

fahren wurden 110 km/st erreicht. Fiir die &sterr. Staats-

bahn wurden geliefert 15 Stiick Ende 1917, 10 Stick Ende

1918, 30 Stiick 1919 in Auftrag gegeben. L, beférdert schwere

P-Ziige von 430t auf Steigung bis 3 °/o0 mit 60 km/st, 8360t mit

80 km/st; auf anhaltender Steigung von 7,7 %/oo 380 t mit 60 km/st

und 300 t mit 80 km/st. Dauerleistungen von 1150 bis 1200 PS

wurden im Beharrungszustand festgestellt. Oft auch fir FEil-
giiterziige verwendet. Héchstgeschwindigkeit 85 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte tdber S.0. 2900, Rohrldnge 4500.

GroBrohriiberhitzer »Schmidt”, dreireihig. Kugelventil am
Uberhitzer.
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Langkessel: 3 Schiisse,

GrofBte 1. W, 1450.
Blechstiarke15. Dom
auf mittlerem
kleinstem  SchuB.
Flachschieberregler.

Hinterkessel: Uberdem

Rahmen, zwischen
dep Rédern, mit ge-
neigter Riickwand.
Stehkessel: Blech-
stirke 18, Feuer-
biichse  FluBeisen,
Blechstirke10,Rohr-
wand 16, Krebstiefe
650, Rost geneigt.

Rauchkammer: Linge

1520, Rohrwand 26.
Funkenfinger, Riho-
sek" im Schornstein,

Rahmen: Blechrahmen

26 stark, Lichtmaf$l
1170, Federn der
Kuppelachsen durch
Léngsausgleicher
verbunden, Quer-
ausgleicher im vor-
deren Schleppachs-
federgehinge. Dreh-
gestellachsen  ein-
zeln abgefedert.

Riader--und Trieb-

werk:

45 35
Hinten Adamsachse.
Zylinder auflen

wagerecht. s 3.1

Heusingersteuerung,
Kolbenschieber 280
Durchm. mit innerer
Einstrémung.

Bremse: Selbsttitige

Luftsaugebremse
,Hardy"” wirkt mit
71,2% von Gr bei
halben Vorréten
einseitig von vorn
auf alle Kuppel-
rdder, aullerdem
Spindelbremse.
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Abb. 506, 2C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive der englischen groBen Central-Bahn,
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Ausriistung: U. a. Nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann”, Schmierpumpe ,Friedmann”, Qeschwindigkeitsmesser
HauBhilter”, Dampfheizung, zwei 3!/>" Popventile, Fernpyro-
meter ,Rautenkrantz” oder ,Fournier.

Vorratsbqhﬁlter: W 0 b chm Ak —1 0

2C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. der englischen grofen Central-Bahn
(Gorton 1913).

Abb. 506. Tafel VI, Reihe 31.

. Hauptabmessungen: 508 x 660/1702 Hw + Hs — 116,7 + 34,2
R — 1195 ~Gr.— 87,3 . .Gr —:04,9," Uber Puffer:-13.095,

Allgemeines: 2Cl-Tenderbauart in England viel verbreitet.
Zur Beférderung von S- und P-Ziigen, sowie fiir schweren Vor-
ortverkehr.

Kessel: Zylindrisch., Mitte iiber S.0. 2692, Rohrlénge 3616.
Uberhitzer ,Robinson"”, dreireihig.

Langkessel: 3 Schiisse, und zwar vorderer klemster 1429 1. W.

_ Blechstérke 16. Dom auf mittlerem SchuS. Flachschieberregler,

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit grofler
Krebstiefe. Verbindung mit dem Langkessel durch einteiligen
Stiefelknecht, als Zwischenring ausgebildet, am Kesselschu3
19 stark. Mantelbleche 16, Riickwand 17, Rohrwand 22. Rost
zweifeldrig.

Rauchkammer: Lénge 1334, Boden durch ZylinderguBstiick ge-
bildet. Rohrwand 22.

Rahmen: Blechrahmen. Schlepp- und Kuppelachsen mit unab-
hidngigen Blattfedern, Drehgestellachsen jederseits mit gemein-
samer Blattfeder, .

Rider-und Triebwerk: LKKtLL, Zylinder innen 1:13
geneigt, Stephensonsteuerung und Ubertragungswelle innen.
~ Kolbenschieber 254 Durchm. iiber den Zylindern.

Bremse: Vereinigte Luftsauge- und Dampfbremse wirkt auf Kuppel-
. rdder einseitig von vorn.

“Ausriistung: U. a. Schmierpresse ,,Wakefield”, Wasserschipf-
einrichtung , Ramsbottom”.
Vorratsbehéalter: Wasserkisten an den Seiten, unter dem

ﬁﬁhrerhaus, sowie unter ' dem Kohlenkasten. W = 10,3 cbm,
st

2C1-Heifid.-Zw.-P-Tenderlok. der kaledonischen Eisenbahn
(Nord. Britisch Lok.-Ges., Glasgow, 1918).

Abb. 507, Tafel VI, Reihe 33.

Hauptabmessungen: 495 x 660/1752 Hw 4+ Ha — 140,8 + 18,6
Re=208 G =928 Gy i=—bb,7.

Allgemeines: Fiir schweren, durchgehenden Kiistenverkehr von
Glasgow aus.
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Kessel: Mitte iiber S. O. 2515, Rohrlinge 4420. Uberhitzer
Robinson”, dreireihig.
Langkessel: 3 Schiisse, duflerer Durchm. vorn 1454, Dom auf
mittlerem SchuB.

Hinterkessel:  Breit, mit glatter runder Decke. Feuerbiichse
2184 > 2235. Seitenwinde 16. Rostlinge 1943, °

Rauchkammer: Uberhoht, 1. W. 1616,

Rahmen: Blechrahmen, LichtmaB 1251, vorn auf 1156 und auch
hinten eingezogen. Drehgestell mit gemeinsamer Tragfeder auf
jeder Seite. Federn ohne Ausgleichhebel.

Rédder- und Triebwerk: 12,7K T K L L. Adamsachse hinten,
! 89

Zylinder auBlen, stark geneigt. Stephensonsteuerunﬁ innen
mit Dampfzylinderumsteuerung, Kolbenschieber 229 Durchm,
mit innerer Einstrémung, : d i

Abb. 507. 2C1-HeiBdampif-Zwilling-P-Tenderlokomotive der kaledonischen Eisenbahn.

Bremse: Westinghousebremse wirkt auf alle Kuppelrider ein-
seitig von vorn, aulerdem Handbremse.

Ausriistung: U. a. Schmierpumpe ,Wakefield”, 2 Popsicherheits- :

ventile, Dampfsandstreuer.
Vorratsbehdalter: Wasserkisten an den Seiten und hinter
dem Fiihrerstand, W =82°cbm, K =32 t.

2C2-Heifd.-Zw,.-P-Tenderlok. der niederldndischen Staatsbahn
(Beyer, Peacock 1913).
Abb. 508, Tafel VI, Reihe 35.

Hauptabmessungen: 508 x 660/1850 Hw 4+ Ha — 121,7 + 37,3

R=240 GL—=890 Gr—1450. Uber Puffer 14 625.
Allgemeines: Geeignet fiir hohe Geschwindigkeit und scharfe

Kriimmungen.
Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2780. Rohrlinge 4040,

GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt”, dreireihig.
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560 Ausgefiihrte Lokomotiven und Tender,

Langkessel: 2 Schiisse, vorderer kleiner 1492 1. W. Dom auf
hinterem SchuB. Flachschieberregler.

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen. Feuerbiichsrohrwand 28, Rost schwach geneigt, drei-
feldrig 2396 < 1000, Kipprost vorn,

Rauchkammer: Linge 1265. Rohrwand 25.

Rahmen: Blechrahmen, Federn der 3 Kuppelachsen durch Léngs-
ausgleicher verbunden, Laufachsen durch je 2 Wickelfedern
belastet. SR R

Rider- und Triebwerk: LLKKtLL, Zylinder innen,
leicht geneigt. Heusingersteuerung innen. Kolbenschieber mit
innerer Einstromung, 251 Durchm.

Bremse: Westinghouse-Luftdruck- und Spindelbremse wirkt auf
alle Kuppelrdder einseitig von vorn.

Vorratsbehdlter: Wasserkdsten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fithrerhaus., W = 82cbm, K =3,0t.

1D1-Heifld.-Zw.-G-Tenderlok. der niederléndischen Staatsbahn
(Hohenzollern 1913).
Abb. 510. Tafel VI, Reihe 51.
Hauptabmessungen: 520 x 660/1400 Hw + Ha — 131,4 + 38,2
R—233 GL=—288,0 Gi—600. Uber Puffer 13090.
Allgemeines: Zur Beférderung schwerer G-Ziige im Kohlen-
gebiet von Limburg:
: Wagenzug von 835t auf 14,3 bis 16,2 °/o0 Steigung
5 “re Al SO T 5 %00 i
Brennstoffverbrauch fiir 1 Lokkm. 17,1 kg, fiir 1 Achskm. 0,44 kg.
Kleinster Kriimmungshalbmesser 150 m, Hbchstgeschwindigkeit
60 km/st,
Kessel: Zylindrisch. Rohrldnge 4200, GroBrohriiberhitzer
Schmidt”, dreireihig.
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1500 L. W., Blechstérke 16. Dom
auf hinterem SchuB. Ventilregler ,Sch, u. W."
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, Rost 2560 X 990, Kipprost vorn.
Rauchkammer: Uberhdht,
Rahmen: Blechrahmen 25 stark., Keine Keilnachstellung an den
Achsbuchsen, sondern Weifimetallfiihrungen. Federn der 1. und
2., der 8. und 4., sowie die der 5. und 6. Achse durch Lings-
ausgleicher verbunden.

R R
Rider- und Triebwerk: L KT K K L. Bisselgestelle mit
80 10 10 80

Blattfederriickstellung vorn und hinten. Zylinder auflen wage- -

recht. Heusingersteuerung, Kolbenschieber 250 Durchm, mit
innerer Einstromung. .

Bremse: Westinghouse- und Spindelbremse wirkt einseitig von
vorn auf alle Kuppelachsen.

Ausriistung: U. a. Dampfstrahlpumpen ,Gresham”, Schmier-
pumpe ,Friedmann”, 2 Sicherheitsventile ,,Ramsbottom”, 1 Pop-
ventil, Dampfldutewerk,

Vorratsbehdlter: Wasserkésten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus. W = 8,0 cbm, K =25 t.
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2D-Sattd.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok. der irischen groflen Siidwest-
Bahn (Inchicore 1915).

Abb. 512, Tafel VI, Reihe 55,

Hauptabmessungen: 496x660/13885 Hw— 1453 R — 230
G — 82,6 G = B6i4,

Allgemeines: Fir Ver-
schiebedienst auf Strecken
' mit starken Kriimmungen
und Steigungen 1:90 bis
1:80 bei Zuggewichten

von 800 bis 1000 t.

Kessel: Zylindrisch, Mitte
iber S. O. 2720. Rohr-
lénge 3538.

Langkessel: Mittlere 1. W,
1500.

Hinterkessel: Bauart ,Bel-
paire”, reicht etwa von
Mitte zwischen 1. und 2.
bis zur 3. Kuppelachse,

Rdder-und Triebwerk:

—_——
KK Kot Lol Tetzte
Kuppelachse  liegt unter

dem Kohlenkasten,

Schmierung der Achs-
lager durch auf dem
‘Umlaufblech angeordnete
~ Sichtéler, Zylinder innen,
stark geneigt- Stephen-
sonsteuerung innen mit

obenliegenden entlasteten
Flachschiebern.

Bremse: Selbsttitige Luft-
saugebremse = wirkt auf
alle Kuppelrider ein:
seitig von vorn.

1D1-HeiBdampf-Zwilling-G-Tenderlokomotive der niederlindischen Staatsbahn.

Abb. 510.

Ausristung: U. a Pop-
sicherheitsventile,

Vorratsbehidlter: W —
6,8 cbm, K — 36t.

2D2-Heifd.-Vierzyl.-Verb.-S-Tenderlok. der spanischen Nordbahn
: (Grafenstaden 1913).

Abb. 509 u. 511, Tafel VI, Reihe 58, 1
Hauptabmessungen: %’8 % 640/1560 Hw + Hi — 150,9 + 48,3
R =317 .GE=— 992 G, —635. ' Uber Putfer 16550,

{ Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 36
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Allgemeines: Spur 1676. Fiir S- und Eilgiiterziige auf steigungs-
und kriimmungsreichen’ Strecken in den baskischen Provinzen
und in der Umgebung von Madrid. Verlangt wurde die Be-
férderung von 250t auf Steigung von 10 % mit mindestens
50 km/st, erreicht wurden 60 km/st. Kleinster Kriimmungshalb-
messer 150 m. Héchstgeschwindigkeit 75 km/st.

G e = S =i —/m P 77M~—l‘—/ﬁﬂ-3- zzwﬁ:km-l.m,

IS SN n e e

Abb.512, 2D-Sattdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive der irischen groBéil Siidwest-Bahn.

K essel: Zylindrisch, Mitte iiber S.O. 2750. Rohrlinge 4650.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”,
Langkessel: Mittlere L. W. 1560.
Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal mit geneigter Riickwand.
Rauchkammer: Linge 2480.
Rahmen: Blechrahmen. Federn der. Kuppelachsen untereinander
durch Lingsausgleicher verbunden

Rédder- und Triebwerk: LLKKTtLL Bauart ,de-
Glehn' 5. H.-Z - aufen, =N’ Z mnen genelgt 4 Heusinger-

steuerungen,

r
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Bremse: Luftsaugebremse wHardy” wirkt auf alle Rider einseitig.

Vorratsbehédlter: Wasserkisten an den Seiten und unter dem
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus. W = 10,0 cbm, K'=—35 t,

1E-HeiBd.-Zw.-G-Tenderlok. der Gewerkschait Altenberg
(Borsig 1913).
: Abb. 518, Tafel VI, Reihe 60,

Hauptabmessungen: 640 x 640/1250 Hw + Ha =— 182,0 + 52,0
R=2325 GL=970 Gr— 850,

Allgemeines: Mittelkuffer Bauart ,van der Zypen u. Charlier”,
Zur Beférderung von G-Ziigen aus 20 dreiachsigen Selbst-
entladern zu je 56t auf Sandversatzbahn in Steigungen von
1:130 mit 24 km/st Geschwindigkeit. Kleinster Kriimmungs-
halbmesser 200 m, Héchstgeschwindigkeit 50 km/st,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2800. Rohrlénge 4800.
GroBrohrﬁberhitzer',,Schmidt“, dreireihig, z

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1700, vorderer 1664 1. W., Blech-
stirke 18. Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler.

Hinterkessel: Breit iiber Rahmen und Rédern, mit allseits senk-
rechten Winden und halbrunder Decke. Feuerbiichse Kupfer,
Mantel 15, Rohrwand 925, Rost wagerecht,

Rauchkammer: Lénge 1600, 1. W. 1700, Blechstirke 12, Rohr-
wand 25, i

Rahmen: Blechrahmen 35 stark, LichtmaB 1110. Federn der 2,
und 3., sowie die der 4, und 5. Kuppelachse durch Langsaus-
gleicher verbunden, Rahmenlinge 11 700,

Ridder- und Triebwerk: ZEK T K K L. Vorn KrauB-Dreh-
0

gestell. Zylinder geneigt, Heusingersteuerung. Kolbenschieber
Hochwald",

Bremse: Druckluft- und Handbremse wirken auf alle Kuppelridder
einseitig von vorn,

Vorratsbehilter: Wasserkédsten an den Seiten und zwischen

den Rahmenblechen, Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus.
W =120 cbm, K — 30t

1E1-HeiBd.-Zw.-Tenderlok. der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn-
gesellschaft (Borsig 1920).
Abb. 514/515, Tafel VI, Reihe 62,
Hauptabmessungen: 700 x 550/1100 Hy + Hg — 180,8 + 54,1
R=396 Gr— 100,0 Gr =750, Uber Puffer 12 450,
Allgemeines 3 .L. soll auf der Bergstrecke Blankenburg-Tanne

60 °/o0 Steigung mit 12 bis 15 km/st beférdern. Kleinster zu
durchfahrender Kriimmungshalbmesser 140m, Bej Versuchs-
fahrten wurden beférdert: auf Steigung von 60 e rd. 260 t mit
1225 km/st bei 709% Fiillung, wobei die goBte Zugkraft am
Zughaken 17 000 kg war, sowie 200 t mit 18 bis 25 km/st, Beij

36
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56% Fiillung und 11 km/st ergab-sich eine Zylinderzugkraft von
24900 kg. Bremsversuche zeigten, daf L. mit Gegendruck-
bremse ein Zuggewicht von 130t abbremsen kann. Es wurden
Ziige von 224, 296 ja sogar bis 629t sicher gefahren, Kohlen-
verbrauch zwischen Blankenburg und Hiittenrode 045 kg/tkm.

1E-HeiBdampi-Zwilling-Tenderlokomotive der- Gewerkschaft ,Altenberg".

Abb, 513.

Uberhitzung bis zu 820°%. Abdampiwédrme im Mittel 120°
Wairme in der Rauchkammer 300 bis 350"

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2800. Rohrldnge ‘3700.
GroBrohritberhitzer ,,Schmidt”, vierreihig. W asserrauminhalt
7,69 cbm, Dampfrauminhalt 3,9 cbm, Verdampfungsoberfliche
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10,0 gm. Auflagerung: vorn Sattelstiick, hinten Feuerkisten-
tréger.

Langkessel: 1 SchuB, 1. W. 2000, Blechstirke 20. Dom vorn.
Ventilregler ,Sch. u. W."

Hinterkessel: Breit iiber Rahmen und Ridern, mit geneigter
Riickwand und halbrunder Decke.  Stehkessel: Mantel 20,
Vorder- und Riickwand "18. Feuerbiichse Kupfer, Mantel und
Riickwand 14, ‘Rohrwand 25. Rost geneigt, zweifeldrig.

Rauchkammer: Lidnge 2170, 1. W. 2040. Rohrwand 25. Blasrohr
durch Schieber abzuschlieBen, um bei Betitigung der. Gegen-
druckbremse ein Ansaugen von Losche zu vermeiden.

Abb.514. 1E1-HeiBdampf-Zwilling-Tenderlokomotive der Halberstadt-Blankenburger Eisenb.-Ges.

Rahmen: Barrenrahmen 100 stark, LichtmaB 900. Federn der 1.
und 2.,.sowie die der 4. und 5. Kuppelachse durch Lingsaus-
gleicher verbunden. Laufachsen haben ecinzelne Wickelfedern,
durch deren Nachspannung das Reibungsgewicht entsprechend
15 bzw, 17t Achsdruck geregelt werden kann,

: el O L~
Réader- und Triebwerk: LK KT K K L. Vorn und hinten
80 30 20 80
Bisselachsen, Zylinder geneigt.  Heusingersteuerung mit
Kuhn'scher Schleife. Kolbenschieber ,,Hochwald” 300 Durchm.
mit innerer Einstromung, ;
Bremse: Selbsttatige Einkammer-Luftdruckbrémse , Kunze-Knorr"
mit Zusatzbremse und Wurthebelbremse wirkt auf alle 5 Kup-
pelachsen einseitig von vorn. Gegendruckbremse wRiggenbach”,
Doppelluftsauger fiir Luftsaugebremse.
Ausriistung: U. a Speisewasservorwarmer , Knorr”, quer unter
dem Langkessel, Speisewasserpumpe «Knorr”, Dampfstrahl-



