458 Ausgefithrte Lokomotiven und Tender.

Rédume vorn und hinten je 11%, bei 19 bzw. 21 Spiel zwischen
Kolben und Deckel. Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife
auBlen, Ubertragungswelle nach. innen.  Kolbenschieber
220 Durchm. mit innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr" mit Zusatzbremse.
Wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von vorn mit 70 bis 100%
von Gr, entsprechend 35 bis 5 at Bremszylinderdruck. Uber-
setzungsverhéltnis 1:8,1. Zweistufige Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwdrmer ,Knorr”, 13,6 qm
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr”, 1 Dampfstrahlpumpe
wStrube”, Prefluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe, Ge-
schwindigkeitsmesser ,Deuta”, Dampfheizung, Rauchminderung
+Marcotty”, 2 Popventile 3'/»", .

(9

Lemder /a3 ‘%U.Rahmenbleche 20, Boden 7, Decke 8, Winde 5.
Hand- und Luftdruckbremse,

1F-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-G-L. Gattung K Wiirttemberg (EBlingen 1918).
Abb. 418/419. Tafel III, Reihe .14,
Hauptabmessungen: t%gx 650/1350 Hw + Hi — 233,5 4 80,0
R =420 GL =106,5 Gr = 93,5. Lok. und Tender: GL--T = 153,3,

Achsstand 17 180, {iber Puffer 20 200.

Allgemeines: Januar 1918 wurden 3 Stiick, Friihjahr 1919
12 Stiick geliefert. Rechnerisch ermittelte Leistungen sind:
Grofite stiindliche Dampferzeugung etwa 15000 kg/st. Bei
kleinstem Dampfverbrauch von etwa 6,5 kg/Psi-st ist die gréBte
Maschinenleistung etwa 2300 PSi/qm; Zylinderzugkraft bei
pmi = 3,7 km/qem fiir N.-Z. ist Zi = 10 300 kg bei rd. 60 km/st.
In zweijdhrigem Betrieb hat sich Laufwerkanordnung gut be-
wahrt, auch Riickwiértsfahren hat keinerlei Anstinde ergeben.
Fir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 145 m. Hochst-
geschwindigkeit 60 km/st.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S, O. 3000, Rohrlédnge 5500, GroB-
rohriiberhitzer ,Schmidt"  vierreihig, Auflagerung: vorn
Zylindersattel, Mitte 2 Pendelbleche, hinten 2 nebeneinander
liegende Gleitlager am hinteren Stehkesselende.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1820, vorderer 1858 1. W.,
Blechstirke 19. Dom aus Stahlgu auf hinterem SchufB. Flach-
schieberregler.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand
und halbrunder Decke. Feuerbiichse: bei ersten 3 L.
Kupfer, gewdhnliches Feuergewdélbe, Stehbolzen durchlochtes
Rundkupfer, Schaftstirke 21, Rohrwand 25; bei spiteren L.
FluBeisen, nach unten gewolbter Feuerschirm, auf 4 Wasser-
rohren 64/70 Durchm. gelagert, Stehbolzen weiches Schweil3-
eisen, Schaftstirke 19 mit 7 mm Bohrung, auBlen geschlossen.
Krebstiefe 750. Rost geneigt, dreifeldrig, 2700 X 1550, Kipprost
in der Mitte,

Rauchkammer: Nicht iiberhéht. Rohrwand 25, Verstellbares
Diisenblasrohr.,
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Rahmen: Blechrahmen 35 stark, LichtmaB 1176. Federn der
1. bis 3., der 4. und 5., sowie die der 6. und 7. Achse durch
Langsausgleicher verbunden, auflerdem iiber Achse 1 Quer-
ausgleicher, so dal Unterstiitzung in 5 Punkten.

: deilon B s
Riader: unid Gviiebwerk: KK T tK KL Vorn: Bissel
1 45 15 15 20 95
glestell. Zylinder in einer Ebene. N.-Z, auflen wagerecht,
R 11,38, H.-Z. innen unter 1:7,603 geneigt, 2. Kuppel-

achse doppelt gekropft, um inneren Triebstangen auszuweichen.

1F-HeiBdampi-Vierzylinder-Verbund-G-Lokomotive (Wiirttemberg).

Abb. 418/419.
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H.-Z. gemeinsames GuBstiick. Schéidliche Raume: H,-Z. vorn
12,4%, hinten 12,2%, N.-Z. 10,5 bzw, 10,1%, Heusingersteuerung
aulen, mit Ubertragungswelle nach innen, Fiillungen fiir alle
Zylinder gleich gro. Kolbenschieber 250 Durchm, fiir N.-Z.
mit doppelter Ein- und Ausstromung., Zur Entwicklung grofter
Zugkratte und Anfahren kann Frischdampf in den Verbinder-
raum gegeben werden,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse mit Zusatzbremse wirkt
mit rd, 71% von Gr auf 1. bis 5, Kuppelachse einseitig von
hinten. Zweistufige Luftpumpe,

Ausriistung: U. a Speisewasservorwirmer eigener Bauart,
204 qm Heizflache, Speisewasserpumpe, nichtsaugende Dampf-
strahlpumpe wFriedmann”, PreBluftsandstreuer Knorr",

2 ,Bosch”-Oler, Geschwindigkeitsmesser ,Junghans”, 2 Hoch-
schub-Sicherheitsventile ,,Coale", .

Tender: 4T ? Im wesentlichen &hnlich dem preuBlischen 20 chm
Tender der Regelbauart, jedoch mit 2 seitlichen Fiillsffnungen,
Bremsklotzdruck 72% vom  Tendergew, mit halben Vorriten,
Raddurchm. 1000, Leergewicht 20,8, Dienstgewicht 46,7, Ges,

Achsstand 4600,

2. Tenderlokomotiven.

Betreffs der Kohlen- und Wasserbehdlter bei Tender-
lokomotiven sollen folgende Bestimmungen zukiinftig eingehalten
werden,

Anordnung der Kohlenbehilter an der Hinterwand des Fiihrer-
hauses und Ausdehnung derselben iiber dessen ganze Breite, Mittlerer
Aufbau zwischen den Stirnwandfenstern, dessen obere VerschluB-
klappen ein Bekohlen mittels Kranes gestatten. Behilterboden iiber-
héht gegeniiber dem Fiihrerhausboden, um dem Heizer das Aufheben
der Kohlen zu ersparen. Raum unter dem iiberhohten Behilterboden
ist auszunutzen zur Unterbringung von Luftbehiltern. Gasbehilter
unter dem Laufbrett auf der Riickwand des Kohlenkastens,

Anordnung der Wasserbehilter méglichst beiderseits vom
Kessel 'und Durchfithrung derselben nach riickwérts bis an
die Fiihrerhaus-Vorderwand. Verbindung dieser beiden Behilter .im
vorderen Teil durch einen weiteren Behilter quer zum Gleis, damit
die Ridder beim Verbrauch der Vorrite gleichmiBig entlastet werden
kénnen, Die Decke der seitlichen Wasserbehilter ist vorn niedriger
auszufithren, um besseren Ausblick auf die Strecke zu gewinnen, Der
Raum unter dem FuBboden des Fiihrerhauses und unter dem Kohlen-
behéilter kann noch zur Unterbringung eines Wasserbehilters aus-
genutzt werden, falls es die Lastverteilung gestattet.

a) fiir Personenziige.

1C-HeiBld.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Ti» PreuBlen (Borsig 1907).
Abb. 420. Tafel IV, Reihe 2.

Hauptabmessungen: 540 x 630/1500 Hw + Hi = 107,81 4 33,4
R =178 GL= 66,3 Gr = 50,8. Achsstand 6350, iiber Puffer
11 800,

ek
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Allgemeines: Erstmalig mit Rauchkammeriiberhitzer 1902 von
Union, mit Rauchrohriiberhitzer 1907 von Borsig gebaut. Ent-
standen aus Tu. Hauptsdchlich auf Berliner Stadt-, Ring- und
Vorortbahn verwendet. Versuchsweise mit zweitem Regler auf

1C-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive Gattung T;, (PreuBien).

Abb. 420.

dem Uberhitzerkasten ausgeriistet, um beim Anfahren sofort
HeiBdampf zur Verfiigung zu haben. Héchstgeschwindigkeit
80" km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2500. Rohrlidnge 4370.
GroBirohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
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Rauchkammertriger, hinten Gleitschuhe am Feuerbiichsmantel
und Schlingerstiick unter Stehkesselriickwand,
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1874, vorderer 1348 1 W., Blech-
stirke 13, Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler ,Sch. u. W."
Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit senk-
rechter Vorder- und Riickwand, Stehkessel: Seiten, Riickwand
14, halbrunde Decke 20, Vorderwand 16, Feuerbiichse Kupfer,
Seiten, Decke, Riickwand 14. Rohrwand 27, wihrend des
Krieges FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 11, Rohrwand 15,
Krebstiefe 680. Rost wagerecht, zweifeldrig, 1750 X 990,
Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden, Lénge
1450, 1. W, 1730, Blechstirke oben 13, unten 20, Rohrwand 24,
Blasrohr 180 1. W., dessen Oberkante 158 iiber Kesselmitte.
Rahmen: Blechrahmen 15 stark, LichtmaB 1220, Federn der il )
und 2,, sowie die der 3. und 4. Achse durch Léngsausgleicher
verbunden, Abstiitzung der L. in 4 Punkten,

!
:

il B x
Réader—-unid Triebwerk: KT K E  Vorn KrauB Helmholiz
15 27 23
Drehgestell, Kuppelzapfen der vorderen Kuppelachse kugel-
i6rmig mit 130 Durchm. Zylinder auBen wagerecht. Schidliche
Réume vorn 1055%, hinten 10,50%, bei 10 bzw, 18 Spiel

4
zwischen Kolben und Deckel. }:39%0:60& Heusinger-

steuerung mit Kuhn'scher Schleife, Fiillungen bis zu 75% fiir
beide Fahrtrichtungen.  Kolbenschieber 220 Durchm, mit
innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Knorr- und Exter'sche Wurfhebelbremse
wirkt auf 3. und 4. Achse doppelseitig. Zweistufige Knorr- !
Luftpumpe.

Ausriistung: U, a. Speisewasservorwirmer oKnorr”, 120 qm o
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr", Dampfstrahlpumpe, i
PreBluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe, Geschwindigkeits- }
messer ,,Deuta”, Rauchminderung +Marcotty”, Sicherheits-
innerer Einstrémung. S

Vorratsbehédlter: Wasserkisten an den “Seiten und zwischen |
den Rahmenblechen, fiir 7,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem
Fiihrerhaus, fiir 2,5 t.

1C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Vic Baden {Karlsruhe 1914). |
Abb. 421, Tafel IV, Reihe 14,

Hauptabmessungen: 540 x 640/1600 Hw + Ha — 109,74 + 32,0
R — 2,06 GL=— 745 GL = 47,3. Achsstand 8900, iiber Puffer
12 700.

Allgemeines: Entstanden aus der 1900 erstmalig gebauten 1C1-
Sattdampf-Tenderl. VIb, ab 1914 als VIc mit Uberhitzer sebaut.
Beforderung von P.-Ziigen bis zu 90 km/st. Schleppleistung:
befordert auf Steigung 1 : 86 einen 330 t Wagenzug mit 30 km/st,
auf Steigung 1:58,6 einen 200t Wagenzug mit 35 km/st Hochst-
geschwindigkeit 90 km/st. |
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Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2850. Rohrlinge 4100.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1469 1. W., Lingsndhte
Doppellaschennietung, an den Enden geschweilit, vorderer Schufl
1500 1. W., oben in
der Mitte geschweilit.
Blechstiarke15,5; Rund-
néhte doppelreihig ge-
nietet. Dom auf vor-
derem Schuf.

Hinterkessel: Schmal
zwischen den Rahmen-
blechen, Decke halb-
rund. Rost geneigt,
Kipprost vorn.

Rahmen: Blechrahmen 20
stark, vorn und hinten
auf 1120 Lichtmal

. eingezogen. An den
Kuppelachsausschnit-
ten 20 mm Verstér-
kungsbleche, Federn
der 1. und 2., sowie
die der 4. und 5. Achse
durch Langsausgleicher
verbunden,

Rader- und+ Trieb=

: 7 LR A
wie tilo R KT KT
65 12 65
Riickstellung -der Lauf-
achsen ' durch Blatt-
federn. Zylinder aulen
wagerecht. Heusinger-
steuerung mit Kuhn'-
scher Schleife, Kolben-
schieber 220 Durchm.
mit innerer Einstro-
mung,
Brewmse: . Westinghouse-
bzw. Handbremse
wirkt auf alie Kuppel-
rdder einseitig von
hinten. Zweistufige
Knorr-Luftpumpe.
Ausriistung: U, a, Speise-
wasservorwarmer ,Knorr", 11,56 qm Heizfliche, liegt vor der
Rauchkammer, Speisewasserpumpe , Knorr"”, Schmierpumpe, PreB-
luftsandsteuer , Knorr" fiir Vor- und Riickwértsfahrt, Geschwindig-
keitsmesser ,HauBhilter”, Popventile Bauart ,Coale”.
Vorratsbehdlter: Wasserkisten an den Seiten und zwischen

dem Rahmen fiir 10,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem Fiihrer-
haus fiir 4,0t.

1C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive (Baden).

Abb, 421,
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1C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung XIV HT Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1918),
Abb. 422, Tafel IV, Reihe 16,

Hauptabmessungen: 550 x600/1590 Hy 4 Hg = 122,37 + 35,2
R =232 GL;:=822 GL'= 495, Achsstand 8700, iiber Puffer
12 290, ;

Allgemeines: Hochstgeschwindigkeit 75 km/st,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2710, Rohrlénge  4000.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertréger, hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1500, vorderer 1470 1. W.,
Blechstirke 15, Auf jedem SchuBf ein Dom, durch Rohr innerhalb
des Kessels verbunden. Ventilregler ,Sch. u. W." im vorderen
Dom.

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, mit senkrechter Vorder- und Riickwand. Feuerbiichse

Abb. 422, lC1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tender_loko_motive (Sachsen):

FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 13, Rohrwand 16, Krebs-
tiefe 565. Rost geneigt, zweifeldrig, 2203 X 1046, Kipprost vorn.
Rauchkammer: Linge 1810, 1. W. 1600, Blechstirke 12, Rohrwand
24, Blasrohr 135 1. W., dessen Oberkante 50 unter Kessel-
mitte,
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, Lichtmal 1250, vorn und hinten
auf 1128 LichtmaB eingezogen. Federn der 1. und 2., sowie
die der 3. bis 5. Achse durch Léngsausgleicher verbunden.

Ridder: und Triebwerk: LETRL "om aid bt
55 55

000
Adamsachsen.  Zylinder auBlen wagerecht. % = %ﬁ%ﬁ = 6,67.
Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife. Kolbenschieber mit
doppelter innerer Einstromung, Nachfiillschieber von Lindner.
Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und Exter'sche Wurfhebei-
bremse wirkt auf alle Kuppelachsen einseitig von vorn. Zwei-
stufige Luftpumpe,

B

A

Ig
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Ausriistung: U, a. Speisewasservorwdrmer, Speisewasserpumpe
yKnorr", Dampfstrahlpumpe ,Friedmann”, PreBluftsandstreuer,
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser HauBhilter”, 2 Pop-
ventile 80 1, W.

Vorratsbehédlter: Wasserkidsten an den Seiten und unter-
dem Kessel fiir 9,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem Fiihrer-
haus fiir 28 t.

1C2-Heild.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Pt?®s Bayern
(KrauB-Miinchen 1911).

Abb. 423/424, Tafel IV, Reihe 11.

Hauptabmessungen: 530 x560/1500 Hw + Hi — 110,04 + 35,0
R =234 GL=1920 Gr=480. Achsstand 9150, iiber Puffer
13 150, :

Allgemeines: Besonders fiir das verkehrsreiche pfélzische Bahn-
netz beschafft. Héchstgeschwindigkeit 90 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0, 92850. Rohrlidnge 4000,
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt" dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertréger, hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1420, vorderer 1388 1, W,
Blechstiarke 16, Dom auf hinterem SchuB, Ventilregler ,,Zara".

Hinterkessel: ~Uber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand,
halbrunde Decke 20 stark, Feuerbiichse Kupfer, Seitenwinde,
Decke 16, Rohrwand 26, Krebstiefe 580. Rost hinten geneigt,
vorn wagerecht, 2200 X 1066,

Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden,
Linge 1460, 1. W. 1630, Blechstirke 14, Rohrwand 24.

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, LichtmaB 1040, vor Zylindern
20 mm starker Vorderrahmen mit 1090 Lichtmag, Drehgestell-
rahmen 18 stark, LichtmaB 1290, Federn der Kuppelachsen als
Léngsausgleicher ausgebildet, Last durch Zugstangen und Wage-
balken auf Achsbiichsen iibertragen. Federn der vorderen Lauf-
achse nebeneinander in Maschinenmitte mit gemeinsamer Kugel-
pfanne. Hinterachse des Drehgestells mit Querausgleicher.
Volle Querbeweglichkeit der Endachsen, Mithin Lok.-Stiitzung
in 3 Punkten, % et

A l=n e
Réider- und Triebwerk: LETRKKIL 1 yund B Achse in
25 15

30
KrauB-Drehgestell, 2. Achse fest im Rahmen. Zylinder aufBlen
unter 1:10,5 geneigt. Heusingersteuerung.  Feststellung der
Steuerwelle durch Klemmbacken. Kolbenschieber 250 Durch-
messer mit innerer einfacher Einstromung. In Druckausgleich-
kanilen Kolbenventil fiir Leerlauf,

Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und Exter'sche Wurfhebel-
bremse wirkt auf Kuppelrider einseitig von vorn, mit beson-
derem Bremszylinder auf hintere Drehgestellachsen von innen.

Ausriistung: U, a Friedmann-Schmierpumpe, 2 nichtsaugende
wFriedmann"-Strahlpumpen, Rauchverbrennung ,Staby”, PreB-
luftsandstreuer ,Knorr", Geschwindigkeitsmesser , HauBhilter"”,
Dampfheizung, Sicherheitsventile wRamsbottom-Wéhler”,

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 30
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Vorratsbehdlter: Wasserkdsten fiir 140 cbm an den Seiten,
zwischen dem Rahmen iiber 1. und 2. Kuppelachse und unter
dem Kohlenkasten, Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus fiir
4.5t

i
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1C2-Heidampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive (Bayern).
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2C2-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Tis PreuBen (Vulcan 1912).
Abb. 425/426. Tafel IV, Reihe 6.
Hauptabmessungen: 560 x 630/1650 Hw +Hi 138,61 + 49,2

fﬁ 5‘0%42 GL — 105,0 Gr =— 46,5, Achsstand 11 700, iiber Puffer




