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Rédume vorn und hinten je 11%, bei 19 bzw. 21 Spiel zwischen
Kolben und Deckel. Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife
auBlen, Ubertragungswelle nach. innen.  Kolbenschieber
220 Durchm. mit innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr" mit Zusatzbremse.
Wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von vorn mit 70 bis 100%
von Gr, entsprechend 35 bis 5 at Bremszylinderdruck. Uber-
setzungsverhéltnis 1:8,1. Zweistufige Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwdrmer ,Knorr”, 13,6 qm
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr”, 1 Dampfstrahlpumpe
wStrube”, Prefluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe, Ge-
schwindigkeitsmesser ,Deuta”, Dampfheizung, Rauchminderung
+Marcotty”, 2 Popventile 3'/»", .

(9

Lemder /a3 ‘%U.Rahmenbleche 20, Boden 7, Decke 8, Winde 5.
Hand- und Luftdruckbremse,

1F-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-G-L. Gattung K Wiirttemberg (EBlingen 1918).
Abb. 418/419. Tafel III, Reihe .14,
Hauptabmessungen: t%gx 650/1350 Hw + Hi — 233,5 4 80,0
R =420 GL =106,5 Gr = 93,5. Lok. und Tender: GL--T = 153,3,

Achsstand 17 180, {iber Puffer 20 200.

Allgemeines: Januar 1918 wurden 3 Stiick, Friihjahr 1919
12 Stiick geliefert. Rechnerisch ermittelte Leistungen sind:
Grofite stiindliche Dampferzeugung etwa 15000 kg/st. Bei
kleinstem Dampfverbrauch von etwa 6,5 kg/Psi-st ist die gréBte
Maschinenleistung etwa 2300 PSi/qm; Zylinderzugkraft bei
pmi = 3,7 km/qem fiir N.-Z. ist Zi = 10 300 kg bei rd. 60 km/st.
In zweijdhrigem Betrieb hat sich Laufwerkanordnung gut be-
wahrt, auch Riickwiértsfahren hat keinerlei Anstinde ergeben.
Fir kleinsten Kriimmungshalbmesser von 145 m. Hochst-
geschwindigkeit 60 km/st.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S, O. 3000, Rohrlédnge 5500, GroB-
rohriiberhitzer ,Schmidt"  vierreihig, Auflagerung: vorn
Zylindersattel, Mitte 2 Pendelbleche, hinten 2 nebeneinander
liegende Gleitlager am hinteren Stehkesselende.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1820, vorderer 1858 1. W.,
Blechstirke 19. Dom aus Stahlgu auf hinterem SchufB. Flach-
schieberregler.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand
und halbrunder Decke. Feuerbiichse: bei ersten 3 L.
Kupfer, gewdhnliches Feuergewdélbe, Stehbolzen durchlochtes
Rundkupfer, Schaftstirke 21, Rohrwand 25; bei spiteren L.
FluBeisen, nach unten gewolbter Feuerschirm, auf 4 Wasser-
rohren 64/70 Durchm. gelagert, Stehbolzen weiches Schweil3-
eisen, Schaftstirke 19 mit 7 mm Bohrung, auBlen geschlossen.
Krebstiefe 750. Rost geneigt, dreifeldrig, 2700 X 1550, Kipprost
in der Mitte,

Rauchkammer: Nicht iiberhéht. Rohrwand 25, Verstellbares
Diisenblasrohr.,
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Rahmen: Blechrahmen 35 stark, LichtmaB 1176. Federn der
1. bis 3., der 4. und 5., sowie die der 6. und 7. Achse durch
Langsausgleicher verbunden, auflerdem iiber Achse 1 Quer-
ausgleicher, so dal Unterstiitzung in 5 Punkten.

: deilon B s
Riader: unid Gviiebwerk: KK T tK KL Vorn: Bissel
1 45 15 15 20 95
glestell. Zylinder in einer Ebene. N.-Z, auflen wagerecht,
R 11,38, H.-Z. innen unter 1:7,603 geneigt, 2. Kuppel-

achse doppelt gekropft, um inneren Triebstangen auszuweichen.

1F-HeiBdampi-Vierzylinder-Verbund-G-Lokomotive (Wiirttemberg).

Abb. 418/419.
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H.-Z. gemeinsames GuBstiick. Schéidliche Raume: H,-Z. vorn
12,4%, hinten 12,2%, N.-Z. 10,5 bzw, 10,1%, Heusingersteuerung
aulen, mit Ubertragungswelle nach innen, Fiillungen fiir alle
Zylinder gleich gro. Kolbenschieber 250 Durchm, fiir N.-Z.
mit doppelter Ein- und Ausstromung., Zur Entwicklung grofter
Zugkratte und Anfahren kann Frischdampf in den Verbinder-
raum gegeben werden,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse mit Zusatzbremse wirkt
mit rd, 71% von Gr auf 1. bis 5, Kuppelachse einseitig von
hinten. Zweistufige Luftpumpe,

Ausriistung: U. a Speisewasservorwirmer eigener Bauart,
204 qm Heizflache, Speisewasserpumpe, nichtsaugende Dampf-
strahlpumpe wFriedmann”, PreBluftsandstreuer Knorr",

2 ,Bosch”-Oler, Geschwindigkeitsmesser ,Junghans”, 2 Hoch-
schub-Sicherheitsventile ,,Coale", .

Tender: 4T ? Im wesentlichen &hnlich dem preuBlischen 20 chm
Tender der Regelbauart, jedoch mit 2 seitlichen Fiillsffnungen,
Bremsklotzdruck 72% vom  Tendergew, mit halben Vorriten,
Raddurchm. 1000, Leergewicht 20,8, Dienstgewicht 46,7, Ges,

Achsstand 4600,

2. Tenderlokomotiven.

Betreffs der Kohlen- und Wasserbehdlter bei Tender-
lokomotiven sollen folgende Bestimmungen zukiinftig eingehalten
werden,

Anordnung der Kohlenbehilter an der Hinterwand des Fiihrer-
hauses und Ausdehnung derselben iiber dessen ganze Breite, Mittlerer
Aufbau zwischen den Stirnwandfenstern, dessen obere VerschluB-
klappen ein Bekohlen mittels Kranes gestatten. Behilterboden iiber-
héht gegeniiber dem Fiihrerhausboden, um dem Heizer das Aufheben
der Kohlen zu ersparen. Raum unter dem iiberhohten Behilterboden
ist auszunutzen zur Unterbringung von Luftbehiltern. Gasbehilter
unter dem Laufbrett auf der Riickwand des Kohlenkastens,

Anordnung der Wasserbehilter méglichst beiderseits vom
Kessel 'und Durchfithrung derselben nach riickwérts bis an
die Fiihrerhaus-Vorderwand. Verbindung dieser beiden Behilter .im
vorderen Teil durch einen weiteren Behilter quer zum Gleis, damit
die Ridder beim Verbrauch der Vorrite gleichmiBig entlastet werden
kénnen, Die Decke der seitlichen Wasserbehilter ist vorn niedriger
auszufithren, um besseren Ausblick auf die Strecke zu gewinnen, Der
Raum unter dem FuBboden des Fiihrerhauses und unter dem Kohlen-
behéilter kann noch zur Unterbringung eines Wasserbehilters aus-
genutzt werden, falls es die Lastverteilung gestattet.

a) fiir Personenziige.

1C-HeiBld.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Ti» PreuBlen (Borsig 1907).
Abb. 420. Tafel IV, Reihe 2.

Hauptabmessungen: 540 x 630/1500 Hw + Hi = 107,81 4 33,4
R =178 GL= 66,3 Gr = 50,8. Achsstand 6350, iiber Puffer
11 800,

ek




B. Lokomotiven der deutschen Reichsbahn. 461

Allgemeines: Erstmalig mit Rauchkammeriiberhitzer 1902 von
Union, mit Rauchrohriiberhitzer 1907 von Borsig gebaut. Ent-
standen aus Tu. Hauptsdchlich auf Berliner Stadt-, Ring- und
Vorortbahn verwendet. Versuchsweise mit zweitem Regler auf

1C-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive Gattung T;, (PreuBien).

Abb. 420.

dem Uberhitzerkasten ausgeriistet, um beim Anfahren sofort
HeiBdampf zur Verfiigung zu haben. Héchstgeschwindigkeit
80" km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2500. Rohrlidnge 4370.
GroBirohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
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Rauchkammertriger, hinten Gleitschuhe am Feuerbiichsmantel
und Schlingerstiick unter Stehkesselriickwand,
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1874, vorderer 1348 1 W., Blech-
stirke 13, Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler ,Sch. u. W."
Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit senk-
rechter Vorder- und Riickwand, Stehkessel: Seiten, Riickwand
14, halbrunde Decke 20, Vorderwand 16, Feuerbiichse Kupfer,
Seiten, Decke, Riickwand 14. Rohrwand 27, wihrend des
Krieges FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 11, Rohrwand 15,
Krebstiefe 680. Rost wagerecht, zweifeldrig, 1750 X 990,
Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden, Lénge
1450, 1. W, 1730, Blechstirke oben 13, unten 20, Rohrwand 24,
Blasrohr 180 1. W., dessen Oberkante 158 iiber Kesselmitte.
Rahmen: Blechrahmen 15 stark, LichtmaB 1220, Federn der il )
und 2,, sowie die der 3. und 4. Achse durch Léngsausgleicher
verbunden, Abstiitzung der L. in 4 Punkten,

!
:

il B x
Réader—-unid Triebwerk: KT K E  Vorn KrauB Helmholiz
15 27 23
Drehgestell, Kuppelzapfen der vorderen Kuppelachse kugel-
i6rmig mit 130 Durchm. Zylinder auBen wagerecht. Schidliche
Réume vorn 1055%, hinten 10,50%, bei 10 bzw, 18 Spiel

4
zwischen Kolben und Deckel. }:39%0:60& Heusinger-

steuerung mit Kuhn'scher Schleife, Fiillungen bis zu 75% fiir
beide Fahrtrichtungen.  Kolbenschieber 220 Durchm, mit
innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Knorr- und Exter'sche Wurfhebelbremse
wirkt auf 3. und 4. Achse doppelseitig. Zweistufige Knorr- !
Luftpumpe.

Ausriistung: U, a. Speisewasservorwirmer oKnorr”, 120 qm o
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr", Dampfstrahlpumpe, i
PreBluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe, Geschwindigkeits- }
messer ,,Deuta”, Rauchminderung +Marcotty”, Sicherheits-
innerer Einstrémung. S

Vorratsbehédlter: Wasserkisten an den “Seiten und zwischen |
den Rahmenblechen, fiir 7,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem
Fiihrerhaus, fiir 2,5 t.

1C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Vic Baden {Karlsruhe 1914). |
Abb. 421, Tafel IV, Reihe 14,

Hauptabmessungen: 540 x 640/1600 Hw + Ha — 109,74 + 32,0
R — 2,06 GL=— 745 GL = 47,3. Achsstand 8900, iiber Puffer
12 700.

Allgemeines: Entstanden aus der 1900 erstmalig gebauten 1C1-
Sattdampf-Tenderl. VIb, ab 1914 als VIc mit Uberhitzer sebaut.
Beforderung von P.-Ziigen bis zu 90 km/st. Schleppleistung:
befordert auf Steigung 1 : 86 einen 330 t Wagenzug mit 30 km/st,
auf Steigung 1:58,6 einen 200t Wagenzug mit 35 km/st Hochst-
geschwindigkeit 90 km/st. |
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Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0O. 2850. Rohrlinge 4100.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1469 1. W., Lingsndhte
Doppellaschennietung, an den Enden geschweilit, vorderer Schufl
1500 1. W., oben in
der Mitte geschweilit.
Blechstiarke15,5; Rund-
néhte doppelreihig ge-
nietet. Dom auf vor-
derem Schuf.

Hinterkessel: Schmal
zwischen den Rahmen-
blechen, Decke halb-
rund. Rost geneigt,
Kipprost vorn.

Rahmen: Blechrahmen 20
stark, vorn und hinten
auf 1120 Lichtmal

. eingezogen. An den
Kuppelachsausschnit-
ten 20 mm Verstér-
kungsbleche, Federn
der 1. und 2., sowie
die der 4. und 5. Achse
durch Langsausgleicher
verbunden,

Rader- und+ Trieb=

: 7 LR A
wie tilo R KT KT
65 12 65
Riickstellung -der Lauf-
achsen ' durch Blatt-
federn. Zylinder aulen
wagerecht. Heusinger-
steuerung mit Kuhn'-
scher Schleife, Kolben-
schieber 220 Durchm.
mit innerer Einstro-
mung,
Brewmse: . Westinghouse-
bzw. Handbremse
wirkt auf alie Kuppel-
rdder einseitig von
hinten. Zweistufige
Knorr-Luftpumpe.
Ausriistung: U, a, Speise-
wasservorwarmer ,Knorr", 11,56 qm Heizfliche, liegt vor der
Rauchkammer, Speisewasserpumpe , Knorr"”, Schmierpumpe, PreB-
luftsandsteuer , Knorr" fiir Vor- und Riickwértsfahrt, Geschwindig-
keitsmesser ,HauBhilter”, Popventile Bauart ,Coale”.
Vorratsbehdlter: Wasserkisten an den Seiten und zwischen

dem Rahmen fiir 10,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem Fiihrer-
haus fiir 4,0t.

1C1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive (Baden).

Abb, 421,
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1C1-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung XIV HT Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1918),
Abb. 422, Tafel IV, Reihe 16,

Hauptabmessungen: 550 x600/1590 Hy 4 Hg = 122,37 + 35,2
R =232 GL;:=822 GL'= 495, Achsstand 8700, iiber Puffer
12 290, ;

Allgemeines: Hochstgeschwindigkeit 75 km/st,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2710, Rohrlénge  4000.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertréger, hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1500, vorderer 1470 1. W.,
Blechstirke 15, Auf jedem SchuBf ein Dom, durch Rohr innerhalb
des Kessels verbunden. Ventilregler ,Sch. u. W." im vorderen
Dom.

Hinterkessel: Bauart ,Belpaire”, schmal zwischen den Rahmen-
blechen, mit senkrechter Vorder- und Riickwand. Feuerbiichse

Abb. 422, lC1-HeiBdampf-Zwilling-P-Tender_loko_motive (Sachsen):

FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 13, Rohrwand 16, Krebs-
tiefe 565. Rost geneigt, zweifeldrig, 2203 X 1046, Kipprost vorn.
Rauchkammer: Linge 1810, 1. W. 1600, Blechstirke 12, Rohrwand
24, Blasrohr 135 1. W., dessen Oberkante 50 unter Kessel-
mitte,
Rahmen: Blechrahmen 28 stark, Lichtmal 1250, vorn und hinten
auf 1128 LichtmaB eingezogen. Federn der 1. und 2., sowie
die der 3. bis 5. Achse durch Léngsausgleicher verbunden.

Ridder: und Triebwerk: LETRL "om aid bt
55 55

000
Adamsachsen.  Zylinder auBlen wagerecht. % = %ﬁ%ﬁ = 6,67.
Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife. Kolbenschieber mit
doppelter innerer Einstromung, Nachfiillschieber von Lindner.
Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und Exter'sche Wurfhebei-
bremse wirkt auf alle Kuppelachsen einseitig von vorn. Zwei-
stufige Luftpumpe,

B

A

Ig
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Ausriistung: U, a. Speisewasservorwdrmer, Speisewasserpumpe
yKnorr", Dampfstrahlpumpe ,Friedmann”, PreBluftsandstreuer,
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser HauBhilter”, 2 Pop-
ventile 80 1, W.

Vorratsbehédlter: Wasserkidsten an den Seiten und unter-
dem Kessel fiir 9,0 cbm. Kohlenkasten hinter dem Fiihrer-
haus fiir 28 t.

1C2-Heild.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Pt?®s Bayern
(KrauB-Miinchen 1911).

Abb. 423/424, Tafel IV, Reihe 11.

Hauptabmessungen: 530 x560/1500 Hw + Hi — 110,04 + 35,0
R =234 GL=1920 Gr=480. Achsstand 9150, iiber Puffer
13 150, :

Allgemeines: Besonders fiir das verkehrsreiche pfélzische Bahn-
netz beschafft. Héchstgeschwindigkeit 90 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0, 92850. Rohrlidnge 4000,
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt" dreireihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertréger, hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1420, vorderer 1388 1, W,
Blechstiarke 16, Dom auf hinterem SchuB, Ventilregler ,,Zara".

Hinterkessel: ~Uber dem Rahmen, mit geneigter Riickwand,
halbrunde Decke 20 stark, Feuerbiichse Kupfer, Seitenwinde,
Decke 16, Rohrwand 26, Krebstiefe 580. Rost hinten geneigt,
vorn wagerecht, 2200 X 1066,

Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden,
Linge 1460, 1. W. 1630, Blechstirke 14, Rohrwand 24.

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, LichtmaB 1040, vor Zylindern
20 mm starker Vorderrahmen mit 1090 Lichtmag, Drehgestell-
rahmen 18 stark, LichtmaB 1290, Federn der Kuppelachsen als
Léngsausgleicher ausgebildet, Last durch Zugstangen und Wage-
balken auf Achsbiichsen iibertragen. Federn der vorderen Lauf-
achse nebeneinander in Maschinenmitte mit gemeinsamer Kugel-
pfanne. Hinterachse des Drehgestells mit Querausgleicher.
Volle Querbeweglichkeit der Endachsen, Mithin Lok.-Stiitzung
in 3 Punkten, % et

A l=n e
Réider- und Triebwerk: LETRKKIL 1 yund B Achse in
25 15

30
KrauB-Drehgestell, 2. Achse fest im Rahmen. Zylinder aufBlen
unter 1:10,5 geneigt. Heusingersteuerung.  Feststellung der
Steuerwelle durch Klemmbacken. Kolbenschieber 250 Durch-
messer mit innerer einfacher Einstromung. In Druckausgleich-
kanilen Kolbenventil fiir Leerlauf,

Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und Exter'sche Wurfhebel-
bremse wirkt auf Kuppelrider einseitig von vorn, mit beson-
derem Bremszylinder auf hintere Drehgestellachsen von innen.

Ausriistung: U, a Friedmann-Schmierpumpe, 2 nichtsaugende
wFriedmann"-Strahlpumpen, Rauchverbrennung ,Staby”, PreB-
luftsandstreuer ,Knorr", Geschwindigkeitsmesser , HauBhilter"”,
Dampfheizung, Sicherheitsventile wRamsbottom-Wéhler”,

Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 30
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Vorratsbehdlter: Wasserkdsten fiir 140 cbm an den Seiten,
zwischen dem Rahmen iiber 1. und 2. Kuppelachse und unter
dem Kohlenkasten, Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus fiir
4.5t

i
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1C2-Heidampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive (Bayern).
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2C2-HeiBd.-Zw.-P-Tenderlok. Gattung Tis PreuBen (Vulcan 1912).
Abb. 425/426. Tafel IV, Reihe 6.
Hauptabmessungen: 560 x 630/1650 Hw +Hi 138,61 + 49,2

fﬁ 5‘0%42 GL — 105,0 Gr =— 46,5, Achsstand 11 700, iiber Puffer
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Allgemeines: Erstmalig 1912 vom Vulcan fiir schweren Schnell-
zugverkehr auf der Insel Riigen gebaut. Infolge des Triebrad-
durchmessers von 1650 mm fiir Schnellziige, Eilgiiter- und Giiter-
ziige vielseitig verwendbar, Bei Versuchsfahrten mit ,L. 8401
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2C2-HeiBdampf-Zwilling-P-Tenderlokomotive Gattung T,; (PreuBen)
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Mainz" im Frithjahr 1914 wurden mit einem 464 t-Zug auf Strecke
Grunewald-Mansfeld am Zughaken durchschnittliche Leistungen
von 554 PSz, auf der Steigung 1:100 Giisten-Mansfeld 879 PSz
erzielt, bei einer Verdampfungsziffer von 69, Kohlenverbrauch
von 1675 kg/PSz-st und Wasserverbrauch von 11,55 1/PSz-st.
Dauerleistung am Kolben bei 40 bis 90 km/st rd. 1100 PSi.

30%
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320 t-Zug wird auf Steigungen 1:100, 1:150, 1 :250, 1:1000
mit 45, 60, 75 und 90 km/st beférdert. Fiir kleinsten Kriim-
mungshalbmesser von 140 m. Héchstgeschwindigkeit 90 km/st.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2850. Rohrlinge 4700.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” vierreihig, Auflagerung: vorn
Rauchkammertriger, ein Mitteltriger, hinten Gleitschuhe am
Feuzrbﬁchsmantel und Schlingerstiick unter Stehkesselriick-
wand,

Langkessel: 2 Schiisse, uhd zwar hinterer 1498, vorderer 14661 W.,
Blechstidrke 16, Dom auf hinterem SchuB. Ventilregler ,,Sch.
u. W.” Schlammabscheider ,,E.Z.A."

Hinterkessel: ~Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit senk-
rechter Vorder- und Riickwand. Stehkessel: Seiten, Riick- und
Vorderwand 18, halbrunde Decke 18, Feuerbiichse Kupfer,
Seiten, Decke, Riickwand 16, Rohrwand 26; wihrend des Krieges
FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 11, Rohrwand 15, Krebs-
tiefe 825, Rost geneigt, zweifeldrig, 2396 X 1010.

Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden.
Lénge 1900, 1. W. 1820, Blechstirke oben 15, unten 20. Rohr-
wand 26, Blasrohr 125 1. W., dessen Oberkante 120 iiber
Kesselmitte.

-Rahmen: Blechrahmen 30 stark, LichtmaB 1230, Héhe iiber
Achsausschnitten 850, Federn der Kuppelachsen durch Lings-
ausgieicher verbunden,

'f-\

- 1 =
Ridder- und Triebwerk:!) LLKTKLL. Zylinder aulen
0

1 3000 40 15 4
wagerecht. S =9,09. Heusingersteuerung. Kolben-

schieber 220 Durchm. mit innerer Einstrémung.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr”, aus B getrennten
Gruppen fiir Drehgestelle und Kuppelachsen bestehend, wirkt
bei neueren L. auf alle Rdder einseitig. Kuppelachsen mit 70%,
Laufachsen mit 509% des Achsdrucks gebremst. Zusatzbremse
wirkt unmittelbar auf die Kuppelachsen. AuBerdem Exter'sche
Wurthebelbremse, nur auf Kuppelachsen wirkend. Zweistufige
Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a Speisewasservorwidrmer ,Knorr”, 13,6 gm
Heizfliche , liegt vor der Rauchkammer, Speisewasserpumpe
Knorr”, Dampistrahlpumpe, PreBluftsandstreuer ,Knorr",
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser ,,Deuta”, Druckluftlaute-
werk ,Knorr”, Dampfheizung, Sicherheitsventile ,Ramsbottom",
Rauchminderung ,Marcotty".

Vorratsbehédlter: Niedrise Wasserkdsten zu beiden Seiten
und zwischen den Rahmenblechen, von Vorderkante Rauch-
kammer bis zur Feuerbiichse durchlaufend. Kohlenkasten
hinter dem Fiihrerhaus zum Teil in dieses hineinragend. Vor-
rite 12,0 cbm Wasser, 45t Kohle.

71) Neuerdings Drehgestellausschlag 70 mm.
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b) fiir Giiterziige.

1D1-Heifld.-Zw.-G-Tenderlok. Gattung Tu' PreuBien (Union .1919).
Abb, 427/428, Tafel IV, Reihe 4.

Hauptabmessungen: 600 x 660/1350. Hy + Hi — 129,62 + 494

R=2,50 GL —101,7

Gr = 67,9. Achs-
stand 9300, iiber
Puffer 14 500,
Allgemeines: Erst-
malig 1913  von
Union als Tia mit

Wasservorrat von
11 cbm undKohlen-
vorrat von 4t ge-
baut. 1919 als Tt
mit  Wasservorrat
von 14 cbm und
Kohlenvorrat von
45t, sowie Achs-
druck - ‘von 17 t.
Gleiche Hauptab-
messungen und
Kennzitfer Ci wie
Gs-L. Bei Ver-
suchsfahrten mit L.
8501 Berlin”, Gat-
tung Ti im Friih-
jahr 1914 wurde
auf Strecke Grune-
wald-Belzig-Nedlitz
bei 1100t Wagen-
gewicht eine mitt-
lere Leistung am

Tenderzughaken
von 477 PS erzielt,
bei einem Kohlen-
verbrauch von
133 kg/PS-st und
einem Wasserver-
brauch von 954
1/PS-st. L. durch-
lauft kleinste Kriim-
mungen von 180 m,

1D1-HeiBdampi-Zwilling-G-Tenderlokomotive Gattung T,,! (Preufien).

Abb. 427.

und Schlingerstiick u

sogar von 140 m.
Héchstgeschwindig-
keit 65 km/st,

Kessel: Zylindrisch.- Mitte iiber S.O. 2900. Rohrlange 4700.
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt”, vierreihig. Auflagerung: vorn
Rauchkammertriiger, hinten Gleitschuhe am Feuerbiichsmantel

nter Stehkesselriickwand.
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Langkessel:

Hinterkessel:

Ausgefithrte Lokomotiven und Tender.

2 Schiisse, und
zwar hinterer 1500, vor-
derer 1469 1. W,, Blech-
stirke 15,5, Dom auf hin-
terem SchuB. Ventilregler
wSch, u, W."” Schlammab-
scheider ,E.Z.A."

Schmal zwi-
schen den Rahmenblechen,
mit geneigter Riickwand.
Stehkessel: Seiten, Riick-
wand 16, haibrunde Decke
20, Vorderwand 17, Feuer-
biichse Kupfer, Seiten,
Decke, Riickwand 15,
Rohrwand 30; wéihrend
des Krieges FluBeisen,
Rost geneigt, dreifeldrig,
2600 X 980,

Rauchkammer: Durch Win-
kelring mit Langkessel
verbunden, Linge 1654,
1. W. 1820, Blechstirke

Rahmen:

oben 12, unten 15. Rohr-
wand 26, Blasrohr 140
1. W., dessen Oberkante
125 unter Kesselmitte.

Jlechrahmen 25
stark, Lichtma8  1200.
Federn der vorderen 3,
sowie der hinteren 3 Ach-
sen durch Lingsausglei-
cher verbunden, Ab-

stiitzung der L, in 4 Punk-

ten.

Réidder- und Triebwerk:

SO RS
ISR PRSI S o rme i
30 1615 30

hinten Adamsachsen. Zy-
linder auBlen schwach ge-
neigt. Schéddliche Rdume
vorn und hinten je 8,8%,
bei 10 bzw. 18 Spiel zwi-
schen Kolben und Deckel.
Heusingersteuerung  mit
Kuhn'scher Schleife, Fiil-
lungen bis 76% in beiden
Richtungen. Kolbenschie-
ber 220 Durchm, mit ein-
facher innerer Einstro-
mung,
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Abb, 428, 1D1-HeiBdampf-Zwilling-G-Tenderlokomotive Gattung T ;! (PreuBen).
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Bremse: Selbsttitige Westinghouse- bzw, Knorr- und Exter'sche
Wurfhebelbremse wirkt auf alle Kuppelrdder einseitig von
hinten. Zweistufige Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwarmer ,Knorr”, 13,6 qm °
Heizfldche, liegt quer unter Kessel iiber Zylindern, Speisewasser-
pumpe ,Knorr”, Dampistrahlpumpe, PreBluftsandstreuer ,Knorr”,
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser ,Deuta”, Dampfheizung,
Rauchminderung ,Marcotty”, Sicherheitsventile ,Ramsbottom".

Vorratsbehédlter: Wasserkdsten zu beiden Seiten, sowie
zwischen den Rahmenblechen iiber den beiden vorderen Kup-
pelachsen und iiber der vorderen Laufachse. Kohlenkasten
hinter dem Fiihrerhaus mit erhéhtem mittlerem Aufbau. Vor-
rite 14,0 cbm Wasser, 4,5t Kohle.

E-Heifd.-Zw.-G-Tenderlok. Gattung T,; Preulen (Schwartzkopff 1914).
Abb. 429. Tafel IV, Reihe 5.

Hauptabmessungen: 610 x660/1850 Hw + Ha — 131,73 +45,
R =225 GL = Gr — 80,8. Achsstand 5500, iiber Puffer 12 660

Allgemeines: Erstmalig 1905 bis 1907 von Schwartzkopff mit
Rauchkammeriiberhitzer 33 Stiick gebaut, bis 1910 mit Rauch-
rohriiberhitzer 123 Stiick, davon 61 Stiick mit Gélsdorf-Trieb-

werkE K. K E, ab 1910 mit Triebwerk K K Jo E gebaut.
26,.0126% 1726 26 26

7t Raddruck. Ab 1913 als verstirkte Bauart mit 85 Raddruck
ausgefithrt, Bei Versuchsfahrten mit ,L. 8134 Kattowitz” auf
Strecke Grunewald-Nedlitz betrug die mittlere Héchstleistung
mit einem 1209 t-Zug 763 PS am Zughaken. Bei Fahrten mit
Vorwirmer leistete die L. auf Steigung 1:100 mit 1121 t-Zug
durchschnittlich 716 PS am Zughaken, entsprechend etwa
1000 PSir Als Héchstleistung wurden 1300 PSi erzielt, GroBte
erreichte Dauerzugkraft betrug 14500 kg am Zughaken, Uber-
hitzungstemperatur mehrfach iiber 360° C. Speisewassertem-
peratur im Mittel 80 bis 90° C, Beforderung eines 605 t-Zuges
auf Steigung 1:50, sogar auf 1:30 bei giinstiger Witterung noch
moglich. GréBte Zugbelastung auf Steigungen 1 :50 bei giinstiger
Witterung 550 t. L. durchlduft kleinste Kriimmungen bis 140 m

bei 24 mm Spurerweiterung (Weiche 1 :7). Hbchstgeschwindig-
keit 50 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2650, Rohrldange 4500,
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt" vierreihig.  Auflagerung: vorn.
Rauchkammertriger, Mitte 1 Pendelblech, hinten Gleitschuhe

am l;euerbﬁchsmantel und Schlingerstiick unter Stehkesselriick-
wand.

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1500, vorderer 1470 1. W., Blech-
starke 15. Dom auf vorderem SchuB, Ventilregler ,Sch, u. W."

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit gencigter
Riickwand. Stehkessel: Seiten, Vorder- und Riickwand 16,
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halbrunde Decke 20, Feuerbiichse Kupfer, Seiten, Decke, Riick-
wand 16, Rohrwand 26, wihrend des Krieges FluBeisen, Seiten,
Decke, Riickwand 11, Rohrwand 15. Krebstiefe 825. Rost ge-
neigt, zweifeldrig, 2250 X 1000. :
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Rauchkammer: Durch Winkelring mit Langkessel verbunden,
Linge 1550, 1. W. 1820, Blechstirke 15, Rohrwand 26. Blas-
rohr 135 1. W., dessen Oberkante 125 iiber Kesselmitte.

Rahmen: Blechrahmen 25 stark, LichtmafB 1230. Federn der 1.
und 2, sowie der 4. und 5. Achse durch Léngsausgleicher ver-
bunden.
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Réidder- und Triebwerk: KKTKR6 Zylinder auflen
26 21

wagerecht, reichen in abgestufte Umgrenzungslinien der B. O.

Schidliche Radume vorn und hinten je 11,4%, bei 12, bzw.
1 2475

32 Spiel zwischen Kolben und Deckel. T =330 =,

Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife. Fiillungen bis 74%

in beiden Richtungen. Kolbenschieber 220 Durchm. mit innerer

Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Westinghouse- bzw. Knorr- und Exter'sche

Waurfhebelbremse wirkt aut 8. Achse doppelseitig, auf 2. und 4.
je einseitig von vorn bzw, hinten mit rd. 71% von Gr, Uber-
setzungsverhaltnis 1:9.

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwirmer ,Knorr”, 152 gqm
Heizfliche, auf dem Langkessel, Speisewasserpumpe ,Knorr",
Dampfstrahlpumpe, PreBluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe,
Geschwindigkeitsmesser ,,Deuta”, Damptheizung, Rauchminde-
rung ,Marcotty”, Sicherheitsventile ,Ramsbottom".

Vorratsbehdlter: Wasserkdsten zu beiden Seiten und
zwischen den Rahmenblechen fiir 8,0 cbm. Kohlenkasten hinter
dem Fiihrerhaus fiir 3,0 t.

1E1-HeiBd.-Zw.-G-Tenderlok. Gattung T2 PreuBien (Borsig 1922).
Abb. 430, Tafel IV, Reihe 7.
Hauptabmessungen: 700 x 660,1400 Hyw + Hi = 253,0 + 64,0
R=450 GL=110,0 Gr =80,0. Achsstand 11 700, iiber Puffer
14 900,

Allgemeines: Vorbild war 1E1-Tenderlok. der Halberstadt-
Blankenburger Bahn. Hochstgeschwindigkeit 69 km/st,

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 8100. Rohrlinge 4500.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”, ‘vierreihig,
Langkessel: 1 SchuB, 1900 1. W., Blechstirke 20. Dom vorn.
Ventilregler ,Sch. u. W.” Kesselsteinabscheider,
Hinterkessel: ~Abgednderte Bauart Belpaire, breit iiber dem
Rahmen, mit geneigter Riickwand. Feuerbiichse Kupfer, Rohr-
wand 25. Rost geneigt, dreifeldrig, Kipprost in der Mitte.
Rauchkammer: nicht iiberhoht. Rohrwand 26, Blasrohr 140 1, W.
Rahmen: Barrenrahmen. Federn der 1. bis 4., sowie die der
5. bis 7. Achse durch Liangsausgleicher verbunden,

e SRR A N

Rdder- und Triebwerk: LKKTEKKL. Adamsachsen
125 25 25 125

vorn und hinten. Zylinder auBen wagerecht. Heusinger-

steuerung, Schwinge in Mitte Steuerwelle aufgehingt. Kolben-
schieber 220 Durchm, mit innerer Einstrémung.

Bremse: Selbsttitise Knorr- und Exter'sche Wurfhebelbremse
wirkt auf 1. bis 4. Kuppelachse einseitig von vorn, Zweistufige
Knorr-Luftpumpe,

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwdrmer ,Knorr”, quer
unter Kessel zwischen 2. und 3. Kuppelachse, Speisewasser-
pumpe ,Knorr", Dampfstrahlpumpe, PreBluftsandstreuer +Knorr",
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser ,Deuta”, Popventile,
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Vorratsbehédlter:  Seitliche Wasserkédsten fiir 12,0 chm,
Kohlenkasten mit mittlerem Aufbau hinter dem Fiihrerhaus
fiir 4,0 t.

F-HeiBd.-Zw.-G-Tenderlok. Gattung T:: Preufien.!)
(Orenstein & Koppel 1922),
Abb, 431, Tafel IV, Reihe 8,

Hauptabmessungen: 700 x 660/1250 Hy + Hi — 151,0 + 55,0
R =350 GL= Gr—=1020. Achsstand: fest 4500, gesamt
etwa 7300.

Allgemeines: Erste und letzte Achse sind mit den mittleren
Kuppelachsen durch Zahnrider gekuppelt. Bauart ,Lutter-
mouler”,

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S, 0. 3080. Rohrldnge 4800.
GroBrohriiberhitzer ,,Schmidt”,

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1598, vorderer 1564 1. W., Blech-
stirke 17, Dom auf hinterem Schuf, Ventilregler ,Sch. u. W."
Kesselsteinabscheider,

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit senkrechten Seiten
und geneigter Riickwand,  Feuerbiichse Kupfer, Seiten
und Decke 16, Rohrwand 26. Krebstiefe 414. Rost wagerecht,

Rauchkammer:  Durch Winkelring mit Langkessel verbunden,
Lange 1800, Rohrwand 26. :

Rahmen: Blechrahmen 40 stark, LichtmaB 1130, Federn der 2.
und 3., sowie die der 4. und 5. Achse durch Léngsausgleicher
verbunden, o o

Riader-und Taiebwerk: Kk K T KK: Vot tnd hinten
zahngetriebene Achsen, Zylinder au8en wagerecht, Mitte iiber
Triebachsmitte, Heusingersteuerung mit Kuhn'scher Schleife
auflen, Kolbenschieber mit innerer Einstrémung,

Bremse: Selbsttitige Knorr- und Handbremse wirkt auf 2. bis
5. Achse doppelseitig. Zweistufige Knorr-Luftpumpe.

Ausristung: U a Speisewasservorwirmer ,Knorr”, auf linkem
Umlauf iiber 1. und 2. Achse. Speisewasserpumpe ,,Knorr”,
Dampfstrahlpumpe, PreBluftsandstreuer Knorr"”, Schmierpumpe,
Damptheizung, Geschwindigkeitsmesser ,Deuta',

Viorratsbehidlter:: Wasserkasten Hin 90 cbm und Kohlen-
kasten fiir 4,5 t.

C--C-HeiBd.-Vierzyl.-Verb.-G-Tenderlok, Gattung XV HTV Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1916),
Abb. 432. Tafel IV, Reihe 18,
()8—3 %X 630/1400 Hw +Hi — 1272 + 40,9
R =250 GL = Gr = 92,2, Achsstand 11100, {iber Puffer 14 660.
Allgemeines: L, ist fiir Vorspanndienst im Erzgebirge mit 25 /oo
groBter Steigung bei 170 m kleinstem Kriimmungshalbmesser
bestimmt, Héchstgeschwindigkeit 70 km/st.

4 Ent;v urf,

Hauptabmessungen:

4
&
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Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2850. Rohrldnge 4500.
GroB-ohriiberhitzer ,Schmidt” dreireihig.

Langkessel: 1450 1. W. am Krebs gemessen, 2 Dampidome von je
800 Durchm. Ventilregler,

2030 ——=

7700 ——

T

T

-Tenderlokomotive Gattung T,, (Entwurl).

C-}-C-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-G-Tenderlokomotive (Sachsen).
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Hinterkessel: Feuerbiichse {iber Vorderachse des Hintergestells.
Rost 2066 X 1204,

Rauchkammer: 1540 mm Durchm,

Rahmen: Blechrahmen 26 stark, LichtmaB 1140, Zur Lagerung
der Hohlachse an jeder Seite ein kurzer AuBenrahmen 20 stark,
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durch StahlguBstiicke und Pufferbohle mit Hauptrahmen ver-
einigt. Federn der inneren Achsen durch Léngsausgleicher
verbunden, ST R it

Rédder- und Triebwerk: K TKMBMK T K, Vorn und Hhinten

37 26 26 37

Klien-Lindner-Hohlachsen mit Riickstellfeder, Jederseits ein
H.- u. N.-Z. unter gemeinsamer Verschalung fest am Haupt-
rahmen. Triebwerksausgleich durch Gegengewichte, bei den
Hohlachsen auf den Kurbelscheiben. 4 Heusingersteuerungen
mit Kuhn'scher Schleife auflen an gemeinsamer Spindel. Kolben-
schieber 250 Durchm, fiir H.-Z, mit einfacher innerer, fiir N,-Z,
mit doppelter duBerer Einstrémung.

Bremse: Selbsttitige Knorr- und Handbremse wirkt doppelseitig
auf 4 Innenrider,

Ausristung: U a 2 nichtsaugende Dampfstrahlpumpen ,Fried-
mann”, PreBluftsandstreuer ,Knorr", Schmierpumpe, 2 Pop-
ventile 3'/2",

Vorratsbehidlter: Sattelférmig durchgehender Wasserkasten
unter dem Kessel fiir 8,5 cbm, Kohlenkasten hinter dem
Fiihrerhaus fiir 2,2 t,

g SRR .

D-{-D-HeiBd.Vierzyl.-Verb.-G-Tenderlok, Gattung Gt 2 X *x Bayern
(Maffei 1914),

Abb. 433/434, Tafel IV, Reihe 12.

Hauptabmessungen: % X 640/1216 Hw + Ha = 229,61 + 55,4

R=425 GL= Gr =12205, Achsstand 12200, iiber Puffer
17 550,

Allgemeines: L. kann mit 18 km/st 670t auf Steigung 1 : 50,
540t auf Steigung 1 :40 schleppen, Bei gréBter im Betrieb vor-
kommender Geschwindigkeit von 33 kmj/st betrigt die aus-
zuiibende Zugkraft 12500 kg bei 1530 PS, Hauptsédchlich fiir
Schiebedienst auf Strecke Laufach-Heigenbriicken und Probst-
zella-Steinbaeh, sowie Rothenkirchen-Steinbach mit Steigungen
bis 1:40. Hbchstgeschwindigkeit 50 km/st.

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S, 0, 2960. Rohrldinge 5075.
GroBrohriiberhitzer. ,,Schmidt" dreireihig. Mit Hauptrahmen
fest verbunden, Gewichtsiibertragung auf Vordergestell mittels
zweier Gleitpfannen und zweier lotrechter Zugstangen, Riick-
stellvorrichtung fiir Mittellage.

Langkessel: 3 Schiisse, hinterer und vorderer 1762, mittlerer
1724 1. W., Blechstdrke 19. Dom auf vorderen SchuBf, 6 Anker-
rohre 42/50 Durchm. Ventilregler.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit geneigter Riick-
wand. Stehkesseldecke halbrund, Feuerbiichse Kupfer, Seiten,
Decke, Riickwand 16, Rost wagerecht, 2630 X< 1620.

Rauchkammer: Linge 2900, 1. W. 1600, Blechstidrke 20, Rohr-
wand 26. Verstellbares Klappenblasrohr.

Rahmen: Blechrahmen 80 stark fiir Haupt- und Dampfdreh-
gestellrahmen. Federn der 1. bis 3. Achse, sowie die der 6, bis
8. Achse durch Lingsausgleicher verbunden.

..
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Rider- und Triebwerk: KTKKMKTKK. H-Z ge-
15,

15
neigt am Hauptrahmen, N.-Z. geneigt am Vordergestell, durch
bewegliche Dampfleitung verbunden, Abdampfleitung ebenfalls

17550

e 100 i im0 i

Abb. 433/434, D-D-HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-G-Tenderlokomotive (Bayern).

. +
e 250 5. 1500
'

beweglich. 4 Heusingersteuerungen auBfen an gemeinsamer
Spindel. Kolbenschieber fiir H.-Z. mit einfacher innerer, fiir
N.-Z. mit doppelter duBerer Einstromung.

Bremse: Selbsttitige Westinghouse- und nichtselbsttitige Spindel-
bremse wirkt auf 1., 8., 4., sowie 5., 7. und 8, Achse einseitig
von vorn,
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Ausriistung: Schmierpumpe ,Friedmann”, Handsandstreuer,
2 nichtsaugende Dampfstrahlpumpen, Geschwindigkeitsmesser,
HauBhilter”, 2 Popventile.

Vorratsbehadlter: 2 seitliche Wasserkidsten fiir 11,3 cbm,
Kohlenkasten hinter dem Fiihrerhaus fiir 4,5 t,

c) Verschiebelokomotiven.

Sie werden im allgemeinen als Sattdampflokomotiven gebaut.
HeiBdampf ist weniger geeignet, weil im Verschiebedienst hiufiges
Halten der Lokomotiven verlangt wird. Der Schmidt'sche Kleinrohr-
iiberhitzer diirfte fiir Verschiebelokomotiven wohl geeignet sein; er
findet neuerdings vereinzelt Verwendung zusammen mit einem
zweiten Regler auf dem Dampfsammelkasten in der Rauchkammer,
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Abb. 435, C-Sattdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive (Bayern).

C-Sattd.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok, Gattung R %5 Bayern (Maffei).
Abb. 435. Tafel IV, Reihe 13.
Hauptabmessungen: 420 X 610/1216 Hy — 896 R — 1,60

GL = Gr = 45,3. Achsstand 3700, iiber Puffer 9450,
Allgemeines: Hochstgeschwindigkeit 45 km/st.
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0., 2290. Rohrlinge 3600.
Auflagerung: vorn Rauchkammertriger, hinten Gleitschuhe an
der Feuerbiichse,
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1292, vorderer 1320 1, ., Blech-
stirke 14, Dom auf vorderem SchuB. Flachschieberregler.
Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit halbrunder
Decke. Feuerbiichse Kupfer, mit nach riickwirts geneigter
Decke, Rohrwand 25. Krebstiefe 540. Rost geneigt, 1640 X 980.

Rauchkammer: Léinge 1079, 1. W. 1348, Blechstirke 12, Rohr-
wand 23. Blasrohroberkante 400 iiber Kesselmitte.

Rahm en: Blechrahmen, LichtmaB 1200. Federn der 1. und 2. Achse
durch Léngsausgleicher verbunden.

Réiader- und Triebwerk: K T K. 'Zylinder auBen wage-
recht, Heusingersteuerung mit gerader Schwinge nach ,Helm-
holtz-KrauB”, Flachschieber,

#
=.
|
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Bremse: Réider aller Achsen einseitig von hinten durch Exter'sche
Wurthebelbremse gebremst.

Ausristung: U. a. 2 Dampfstrahlpumpen, Sicherheitsventil "mit
Federbelastung am Dampfdom.

Vorratsbehédlter: Wasserkdsten seitlich und 'zwischen den
Rahmenblechen fiir 50 cbm, Kohlenkasten auf linker Seite
vor Fiihrerhaus fiir 1,2t

D-Sattd.-Zw.-Verschiebe-Tenderlok. Gattung R*%/» Bayern
(KrauB-Miinchen 1918).
Abb. 436, Tafel IV, Reihe 19,
Hauptabmessungen: 530 X 650/1216 « Hw = 1251 R = 2,0
GL = Gr =[67,0, Achsstand 4500, iiber Puffer 11 042,

Abb. 436. D-Sattdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive (Bayern).

Allgemeines: Hochstgeschwindigkeit 45 km/st.
Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S. 0. 2810. Rohrlinge 4000.
Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1418, vorderer 1450 1. W., Blech-
starke 16. Dom auf hinterem SchuBl, - Ventilregler.
Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen mit allseits senk-
rechten Wéinden. Stehkesselmantel mit halbrunder Decke,
Blechstirke 17. Feuerbiichse FluBeisen, Seiten, Decke, Riick-
wand 11, Rohrwand 14,5. Rost wagerecht, 1500 X 1340.
Rauchkammer: Lénge 1709, 1. W. 1482, Blechstirke 14, Rohr-
wand 25.
Rahmen: Blechrahmen. Federn der 1. und 2., sowie die der
8. und 4. Achse durch Lingsausgleicher verbunden.

Ridder- und Triebwerk: E TK K. Achsanordnung ,,Géls-
30 20

dorf”. Zylinder auBen wagerecht. Heusingersteuerung. Kolben-
schieber mit innerer Einstrémung.

Bremse: Handbremse wirkt auf 1. bis 3. Kuppelachse einseitig von
vorn.



