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Ausgetiihrte Lokomotiven und Tender.

A. Allgemeine
Bestrebungen im Dampflokomotivbau.

Die Anwendung des HeiBdampfes im Lokomotivbetrieb in Ver-
bindung mit Speisewasservorwdrmung und Schlammabscheidung und
die damit verbundene auBerordentliche Steigerung der Leistungstahig-
keit hat bei stetiger Zunahme der Achsdriicke zu einer stindigen Ver-
groBlerung der Lokomotiven gefiihrt. Die zweifach gekuppelte Loko-
motive erhalt sich nur noch in einigen Lindern mit giinstigen Strecken-
vrhéltnissen, z, B. als 2B-Bauart in England, wo sich bei Verfeuerung
guter Kohle zusammen mit dem hohen Achsdruck noch hinrei-
chende Leistungen mit diesen einfachen Maschinen erzielen lassen,
Allgemein sind fiir Personen- und Schnellziige drei und auf ungiinsti-
gem Gelinde vier gekuppelte Achsen nétig. Bei den mehrfach
gekuppelten Maschinen geht das Bestreben dahin, sie fiir moglichst
viele Zwecke verwenden zu kénnen, um so mehr als die Ereignisse der
letzten Jahre die Wirtschaftlichkeit der Bahnen auBerordentlich beein-
fluBt haben.

Im schweren Giiterzugdienst bilden Lokomotiven der 1D- und
1E-Bauart die Regel. Bei den Tenderlokomotiven herrscht gréBere
Vielseitigkeit, da diese besonderen Zwecken dienen sollen, Auch
hier hat der Bau groBler, leistungstihiger Tenderlokomotiven be-
deutende Fortschritte gemacht. Gebrauchlich sind 1C1-, 2C2-, 1D1-
und neuerdings 1E1-Bauarten, d. h, meist solche mit gleicher Lauf-
dchsanordnung vorn und hinten, wodurch gleich gute Lauffihigkeit
in beiden Richtungen gewéhrleistet ist. Trotz der Fortschritte im Bau
vielfach gekuppeiter Lokomotiven fiir ~kriimmungsreiche Bahn-
strecken finden auch Gelenklokomotiven Verwendung. Bevorzugt wird
die Mallet - Bauart, die bei den groBen verlangten Leistungen
amerikanischer Lokomotiven die einfachste Lésung guter Kriimmungs-
laufigkeit zul4dBt,

Die zunehmende GroBe und gleichzeitis geforderte Wirtschaft-
lichkeit bedingte natiirlich eine gréBere Vielteiligkeit. Zur Ver-
meidung iibergroBer Zylinder- und Triebwerksabmessungen und
zur Erzielung ruhigen Laufes bei groBen Geschwindigkeiten ging man
in Europa vorzugsweise zum Bau von Mehrzylinderlokomotiven iiber.
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Die hierdurch vermehrten Abkiihlungs- und Drosselverluste, sowie die
Moglichkeit erhohter Damptlissigkert der vier Dampizylinder hatten
jedoch allgemein einen gesteigerten Brennstoffverbrauch zur Folge.
Auch der Ubergang zu doppelter Dampidehnung hat eine wesentliche
Verbesserung der Wé&rmeausnutzung und Erhohung der Leistungs-
fahigkeit im Vergleich zu einfacher Dampfdehnung nicht ergeben.
Dies tithrte zum Bau von Dreizylinderlokomotiven, wobei die ecin-
fachere Kroptachse mitentscheidend gewesen sein mag, die mit
grollerer Eintachheit bei der Herstellung, groBere Haltbarkeit im

Betriebe gegenuber doppelt gekrépiten Achsen der Vierzylinder-
lokomotiven verbindet.

Die vergroBerten Kesselabmessungen fithrten zum Bau immer
groBerer Rosttlichen, Bei Anwendung breiter, bzw, trapezférmiger,
uber den Rahmen hinausgehender Roste bietet der Barrenrahmen,
wegen geringerer Bauhdhe, gegeniiber dem Blechrahmen bauliche
Vorteile. Gleichzeitig erméglicht er bessere Zugénglichkeit der inner-
halb des Rahmens liegenden Triebwerksteile

Schwere ZylinderguBstiicke, insbesondere bei Mehrzylinderloko-
motiven, und die Erzielung besserer Fiihrung bei hoheren Geschwin-
digkeiten machen die Anwendung einer vorderen Laufachse erforder-
lich. Bei Giiterzuglokomotiven sind meist in Deichselgestellen gelagerte
Laufachsen, bei Personen- und Schnellzuglokomotiven Lenkachsen
in Verbindung mit der ersten Kuppelachse oder zweiachsige Dreh-
gestelle gebriuchlich. Von zu groBem und zu kleinem Triebraddurch-
messer ist man bei Neubauten abgegangen,

Neuerdings wird der Durchbildung wichtiger Einzelteile besondere
Beachtung beigemessen, und es gewinnen die technischen und
wirtschaftlichen Vorteile des wEinheitsbaues” mehr und mehr
an Bedeutung. Bei der Herstellung einzelner Bauteile wird auf die
Einhaltung einheitlicher Normen und Passungen besonderer Wert
gelegt. Hierdurch ist es moglich, bei eiliger Ausbesserung, jeden
Teil gegen einen entsprechenden Ersatzteil von einer anderen Loko-
motive oder von einer anderen Firma auszutauschen.

B. Lokomotiven der deutschen Reichsbahn.

Um zum Ziel der Vereinheitlichung der Reichsbahnlokomotiven
zu gelangen, um also ,FEinheitsbauarten” zu schaffen, war' zundchst
zu entscheiden, inwieweit bereits vorhandene Bauarten fiir den Ge-
samtbereich der Reichsbahnen zur Beschaffung empfohlen werden
kéonnten. Ferner ist nachzupriifen, ob fiir bestimmte Zwecke neue
Bauarten erforderlich sind, die dann erst auf Grund der vorliegenden
Erfahrungen nach etwa zu stellenden Forderungen entworfen werden
miiiten. Man will von wenigen neu aufzustellenden Bauarten als
Grundformen ausgehen und daraus alle erforderlichen Lokomotiv-
gattungen entwickeln, so daB durch entsprechende Anderung der
Achszahl und Baulingen die tibrigen Hauptabmessungen und wesent-
lichen Einzelheiten fiir alle abgeleiteten Bauarten die gleichen bleiben,
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1. Lokomotiven mit Schlepptender.
a) Schnellzuglokomotiven (kleinster Triebraddurchm, ‘1800 mm),

2C-Heif}d.-Vierzyl.-Verb.-S-L. Gattung Sio' Preuflien .
(Henschel & Sohn 1914),

Abb, 390/391. Tafel II, Reihe 11.

Hauptabmessungen: g% % 660/1980 Hw + Ha = 161,22 + 58,5

R=3812 GL =842 Gr =520, Lok.und Tender: GL+T = 153,3.
Achsstand 17 470, iiber Puffer 20 910.

Allgemeines: Erstmalig geliefert 1911 von Henschel-Cassel; 1914
verstiarkt, mit Vorwdrmer ausgeriistet. Bei Versuchsfahrten
wurden Geschwindigkeiten von 110 km/st anstandslos erreicht,
und voriibergehende Héchstleistungen von 2000 PSi mit Vor-
warmer, von 1800 PS; ohne Vorwarmer erzielt, GroBte Dauer-
leistungen 1800 bzw. 1570 PS; Wirtschaftliche Durchschnitts-
leistungen ergaben sich zu 1280 PSi mit, zu 1148 PS; ohne Vor-
wéarmer bei mittleren Rostanstrengungen von 450 kg Kohle auf
1 gm Rostfliche, Héchstgeschwindigkeit 110 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S,0, 2900. Rohrlinge 4900,
GroBrohriiberhitzer ,Schmidt” vierreihig. - Auflagerung: vorn
Zylindersattel und Rauchkammerstreben, Mitte 2 Pendelbleche,
hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse, Schlingerstiick mit
Gleitlager am Bodenring unter Stehkesselriickwand.

Langkessel: 2 Schiisse, hinterer 1599 1, W., Blechstirke 17,5, vor-
derer 1634 1. W., Blechstdrke 18, Dom auf vorderem SchuB.
Ventilregler ,,Sch, u. W."

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Vorder- und Riickwand. Stehkessel: Seiten 15, Vorderwand 17,
Riickwand 16, halbrunde Decke 22, Feuerbiichse Kupfer, Decke,
Seiten, Riickwand 15, Rohrwand 27, Krebstiefe 991, Rost ge-
neigt, dreifeldrig, 3000 X 1040.

Rauchkammer: Léinge 2100, 1. W. 1710, Blechstirke 15, Rohr-
wand 26. Blasrohr 145 1, W., Steg 8 fiir oberschles., 13 fiir
westf, Kohle. Seitliche Nischen fiir Luft- und Wasserpumpe.

Rahmen: Vereinigter Blech- und Barrenrahmen; hinten Blech-
rahmen 25 stark, LichtmaB 1260, vorn Barrenrahmen 100 stark,
durch Streben mit Rauchkammer verankert, Federn der 2. und
3. Kuppelachse durch Lingsausgleicher verbunden.

; el
Ridder- und Triebwerk: KT tL L De Glehn. Zylinder
15 40 ”

in einer Ebene, Kurbeln einer Seite um 180° versetzt. H.-Z.
auBen wagerecht, N.-Z. innen unter 1:11,89 geneigt.

AuBen .2 = ji()g =0 innenl =2 M: 6,06. 2 GuBstiicke.
T r 330

Kolbenschiebe‘r‘ fir H.-Z. 220 Durchm. mit innerer, fiir N.-Z.
300 Durchm. mit dulerer Einstrémung. Heusingersteuerung auflen
mit Kuhn'scher Schleife, Ubertragungswelle nach innen. Fiillungs-
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unterschied bei meist gebrauchten Fiillungen etwa 5%. Beim
Anfahren strémt durch gedffneten H.-Z.-Druckausgleich Dampt
in die N.-Z.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse" bzw. ,Knorr”
mit Zusatzbremse. Erste Kuppelachse von vorn, 2. u. 3. von
hinten einseitig gebremst. Laufachsen einseitig von innen mit
besonderem Bremszylinder gebremst. Zweistufisge Knorr-Luft-
pumpe,

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwirmer ,Knorr”, 134 qm
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr”, 1 Dampfstrahlpumpe,
PreBluftsandstreuer ,Knorr"”, Schmierpumpe, Geschwindigkeits-
messer ,Deuta”, Damptheizung, teils Pop-, teils Ramsbottom-
ventile, Rauchminderung ,Marcotty",

Tender: 4T é;’i) 2 Drehgestelle. Kunze-Knorr- und Exter'sche

Wourfhebelbremse wirkt auf alle Rider doppelseitig. ~ Leer-

gewicht 24,8, Dienstgewicht 64,1. Ges, Achsstand 5800,

2C-Heifld.-Drilling-S-L.  Gattung Si® PreufBlen (Vulcan 1914).
Abb. 392/393. Tafel II, Reihe 12.

Hauptabmessungen: 500 x 630/1980 Hw + Hg = 153,09 4 61,6
R=282 GL=2380,0 G: =51,4. Lok.und Tender: GLiT = 1441,
Achsstand 17 470, iiber Puffer 20 950,

Allgemeines: Fiir den Bau war der Fortfall der zweifach ge-
kropften Triebachse, das geringere Gewicht, und der niedrigere
Herstellungspreis bestimmend. Weitere Vorteile der Drei-
zylinderlok.: bessere Feueranfachung, gleichmédBigeres Dreh-
moment bei 120° Kurbelversetzung, gutes Anfahren, Versuchs-
weise mit Gleichstromzylindern nach ,Stumpf” ausgeriistet,
Bei Versuchsfahrten mit , L. 1201 Halle” wurde ein Zug von
73 Achsen (696t ohne L. u. Tender) mit meist iiber 100 km/st
beférdert. Durchschnittsleistung am Tenderzughaken betrug
hierbei 1121 PS, was rd. 1550 PS; entspricht. Auf den letzten
30 km betrug die Leistung scgar 1400 PS am Tenderzughaken
und 1750 PS;. Der Lauf der L. war bis zu der groften erreichten
Geschwindigkeit von 116 km/st ebenso ruhig wie bei einer Vier-
zylinderlok. Es wurden 650 kg Kohle auf 1 qm Rostfldche
stiindl. verfeuert und 70,5 kg Wasser auf 1 qm Verdampfungs-
heizfliche stiindl. verdampft. Héchstgeschwindigkeit 110 km/sf.

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S, 0, 2800, Rohrlédnge 4900,
GroBlrohriiberhitzer ,,Schmidt” vierreihig. Auflagerung: vorn
Zylindersattel, Mitte 2 Pendelbleche, hinten Gleitschuhe an der
Feuerbiichse, Schlingerstiick mit Gleitlager am Bodenring.

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1600, vorderer 1568 1. W,
Blechstirke 16. Dom auf hinterem Schuf. Ventilregler
Sehu,: Wt

Hinterkessel: Schmal zwischen den Rahmenblechen, mit geneigter
Riickwand. Stehkesselmantel: Seiten 16, halbrunde Decke 20,
Feuerbiichse Kupfer, Decke, Seiten, Riickwand 16, Rohrwand 26,
Rost geneigt, zweifeldrig, 2800 X 1010,
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Abb. 392. 2C-HeiBdampf-Drilling-S-Lokomotive Gattung S,,* (PreuBien).
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Rauchkammer: Durch Winkelring mit Kessel verbunden, Lénge
2000, 1, W, 1870, Blechstirke oben 13, unten 23, Rohrwand 26.
Blasrohr 140 1. W., dessen Oberkante 100 unter Kesselmitte.

Rahmen: Vereinigter Blech- und Barrenrahmen; hinten Blech-
rahmen 25 stark, LichtmaB 1240, vorn Barrenrahmen 100 stark.
Federn der 2. u. 3. Kuppelachse durch Léngsausgleicher ver-
bunden,

AL ——
Radder- und Triebwerk: KKTLL, Zylinder in einer
15 40

Ebene wagerecht, Kurbelversetzung 120°, 3 GuBstiicke. Schid-

liche Rdume vorn 10,8%, hinten 10,05%, bei 10 bzw. 15 mm

Spiel zwischen Kolben und Deckel, Heusingersteuerung aufBen,

Ubertragungshebel nach innen. Kolbenschieber mit innerer Ein-

stromung, 220 Durchm. Hin- und hergehende Triebwerksmassen
AT : 155 20805 F

mit 35% ausgeglichen, S on ==.00;

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse Knorr" wirkt auf Kuppel-
rdder zweiseitig, auf Laufrider» mit besonderem Bremszylinder
einseiti¢ von innen. Zusatzbremse fiir Kuppelrdder mit 182%
des Raddruckes. Zweistufige Knorr-Luftpumpe,

Ausristung: U. a Speisewasservorwéirmer ,Knorr”, 13,6 qm
Heizfliche, Speisewasserpumpe ,Knorr”, 1 Dampfstrahlpumpe,
PreBluftsandstreuer ,Knorr”, Schmierpumpe, Geschwindigkeits-
messer ,,Deuta”, Dampfheizung, Sicherheitsventile +Ramsbottom",
Rauchminderung ,,Marcotty”. 3

Tender; 4T 3,17’5. Vgl. Abschnitt , Tender"”,

1C1-HeiBd.-Zw.-S-L. Gattung Oldenburg (Hanomag 1917).
Abb. 394, Tafel II, Reihe 22.

Hauptabmessungen: 580 x 630/1980 Hy + Hi — 145,6 + 41,0
R=30 GL="720 G: = 46,5. Lok. und Tender: GLT = 19175
Achsstand 17 010,

Allgemeines: Erste 1C1-L, mit 1980 mm Triebraddurchm. (gegen
frilher héchstens 1850 mm), fiir Oldenburg erste HeiBdampf-L;
durchliuft kleinste Kriimmungen von 140 m Halbmesser bei
24 mm Spurerweiterung (Weiche 1 :7). Héchstgeschwindigkeit
100 lm/st, -

Kessel: Zylindrisch, Mitte iiber S.0. 2850, Rohrldnge 5200,
GrofBrohriiberhitzer ,,Schmidt" vietreihig, Auflagerung: vorn
Rauchkammertriger, Mitte Steuerungstrager, 1 Pendelblech,
hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 2 Schiisse, und zwar hinterer 1540, vorderer 1571 1, W,
Blechstirke 155. Dom auf vorderem SchuB. Flachschieber-
regler. Im vorderen SchuB Lingsnaht auf 300 mm geschweilt.

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten
Wéinden. Stehkesselmantel: Seiten-, Riick-, Vorderwand 16,
halbrunde Decke 20. Feuerbiichse FluBeisen, Seiten, Decke,
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Riickwand 11, Rohrwand 15. Stehbolzen FluBleisen, Schaft-
stirke 20 bei 80 Teilung. Tiefe vorn 1914. Rost geneigt, zwei-
feldrig, 1881 X 1610, mit fluBeisernen Roststiben 90 X 15 bei
16,25 Spaltbreite,
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1C1-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive (Oldenburg).

Ya. o

2C-HeiBdampf-Drilling-S-Lokomotive Gattung S (PreuBen).

W
Abb. 394,

Abb. 393.

Rauchkammer; Linge 2050, 1. W. 1630, Blechstirke oben 12
unten 15, Rohrwand 26,

Rahmen: Blechrahmen, zweiteilig, 28 stark, vor dem Hinterkessel
zusammengesetzt, LichtmaB vorn 980, im Hauptrahmen 1080,
hinten 1024. Federn der 1. u. 2., sowie die der 3. bis 5. Achse
durch Lingsausgleicher verbunden.
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—

et
Rider-undTriebwerk: L KT K L. Vorn u. hinten Adams-
60 10 80

achse mit Riickstellung durch Blattfedern, Zylinder auBen

wagerecht. Heusingersteuerung mit Hubkurvenstange u. Lentz-

Ventilen, EinlaBventile 165 1. W. auBen, AuslaBventile 190 1, W,

innen, alle durch Zylinderiiberdruck auf SchlieBen beansprucht,

gleiche Federn, nur Vorspannung fiir Ein- und Ausstrémung

verschieden.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr® wirkt auf alle

¢ Kuppelrdder einseitig von vorn mit 72% von Gr. Zweistufige
Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a. Speisewasserverwirmer von 135 gqm Heiz-
fliche vorn zwischen den Laufachsfedern unter einem Tritt-
blechaufbau, vorn seitlich an der Rauchkammer Speisewasser-
pumpe ,Knorr”, StoBventil ,Schneider” zur Verhiitung des Kalt-
speisens bei geschlossenem Regler, Schmierpumpe ,Friedmann®,
Prefiluftsandst-euer ,Knorr”, Geschwindigkeitsmesser HauB-
hilter”, Dampfheizung, Sicherheitsventile ,Ramsbottom".

Tender:: 4T 260' 2 Drehgestelle. Luftdruckbremse ,Knorr” und

Spindelbremse, Abbremsung samtlicher Rider doppelseitig mit

70% bei allen Vorriten; mittlerer Aufbau fiir Kohlen nach

preuflischer Ausfiihrung. Raddurchmesser 1000, Leergewicht
i 235, Dienstgewicht 495, Ges. Achsstand 4600,

2C1-HeiBd.-Drill'ng-S-L.  Gattung XVIII H Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1917).

Abb. 395 u. 897. Tafel II, Reihe 20.

Hauptabmessungen: 500 x 630/1905 Hw + Ha — 215,4 - 72,0
R=450 GL=935 Gr = 50,5. Lok.undTender: GL+T = 155,3.
Achsstand 18 597, iiber Puffer 22222,

Allgemeines: GréBte Ausnutzung der Triebkraft ist 10000 kg
Zugkraft am Radumfang bei rd. 40 km/st mit etwa 30% Fiillung,
wobei sich etwa 1480 PS ergeben. Héchstleistung etwa 1800 PS.
Héchstgeschwindigkeit 100 km/st,

Kessel: Vorn zylindrisch, hinten kegelférmig. Mitte iiber S.O.
2950.  Rohrldnge 5500. GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt” vier-
reihig,

Langkessel: 3 Schiisse, und zwar 2 lange und 1 kurzer anschlieBend
an die Rauchkammer; hinterer Schufi kegelférmig, und zwar
1790 groBite 1. W., Blechstirke 18; mittlerer zylindrischer Schufl
hat 1696, vorderster 1730 1. W., beide haben Blechstirke 17.
Dom auf hinterem SchuB, Ventilregler ,Sch. u. W."

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten
Winden., Stehkesselmantel: Seiten und halbrunde Decke 16,5.

Feuerbiichse FluBeisen, Seiten, Decke, Riickwand 13, Rohr-

wand 16, Krebstiefe 900. Rost geneigt, dreifeldrig, 2150 X 2100,
Kipprost in der Mitte.

Rauchkammer: Linge 2850, 1. W, 1764, Blechstiarke 15. Rohrwand
26. Blasrohr 180 1, W., dessen Oberkante 50 unter Kesselmitte.

= |

e
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Rahmen: Vereinigter Blech- und Barrenrahmen; hinten Blech-
rahmen 30 stark, LichtmaB 1240, bei Schleppachse auf 1108 ein-
gezogen und niedriger gehalten, vorn Barrenrahmen 120 stark,
LichtmaBl 1040, mit vorn auf 40 mm Stidrke ausgeschmiedeten
Platten. Drehgestellrahmen 22 stark, LichtmaB 940. Federn
der 3. u. 4, sowie die der 5, u. 6. Achse durch Langsausgleicher
verbunden.

Rider-und Triebwerk: LETKT L. Hinten Adamsachse.
60 38

Zylinder in einer Ebene, die dulleren wagerecht, der innere unter
1:8,33 geneigt. % = % == 9,52, Heusingersteuerung aufBlen
mit Ubertragungswelle nach innen. Kolbenschieber 250 Durchm.

mit innerer Einstrémung, breite Ringe nach ,Fester”,

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Westinghouse” wirkt auf
alle Rédder einseitig. Drehgestell mit besonderem Bremszylinder.
Zweistufige Luftpumpe.

Abb. 396. Heildampf-Vierzylinder-Verbund-S-Lokomotive (Bayern).

Ausriistung: U. a. Speisewasservorwarmer ,,Knorr”, 16 gqm Heiz-
fliche, quer zum Kessel zwischen 4. u. 5. Achse, Speisewasser-
pumpe ,Knorr”, 2 Dampfstrahlpumpen ,Friedmann”, Hand-
und PreBluftsandstreuer ,Oelert”, Schmierpumpe ,Michalk",
Geschwindigkeitsmesser ,HauBhélter”, Dampfheizung, 2 Pop-
ventile.

Tre mdicir s AT 37] Die beiden vorderen Achsen im Drehgestell, die

beiden hinteren fest im Rahmen. Westinghouse- 1. Handbremse
wirken auf alle Rider doppelseitig, Leergewicht 24,3, Dienst-
gewicht 61,8, Ges. Achsstand 4700.

2C1-Heifid.-Vierzyl.-Verb.-S-L.  Gattung S®/s Bayern (Maffei 1908).
- Abb. 396, Tafel II, Reihe 13.

425 x 610

e dnigy Zaes

650 x 670/1840 Hw + Ha 18,4+ 50,0

R =450 GL = 86,5 Gr — 48,0. Lok.und{fender; ‘GL 17— 161:5;

Achsstand 18 842, iiber Puffer 22 095.

Hauptabmessungen:
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Allgemeines: Erstmalig 1908 von Maffei mit 1870 Triebrad-
durchmesser geliefert, ab 1911 in Anlehnung an die &ltere Bau-
art mit 2000 Triebraddurchmesser ausgefiihrt (Reihe 14). Spiter
wieder mit 1870 Triebrad-
durchmesser -nachgeliefert.
Schleppleistung: beférdert
einen 400 t-Zug in der
Ebene mit 120 km/st, auf
Steigung 1:200 mit 90
km/st und auf Steigung
1:100 mit 60 km/st, was
einer Zylinderleistung von
2500 PS entspricht. Fiir
kleinsten Kriimmungs-
halbmesser von 180 m.
Fiihrerhaus und Rauch-
kammertiir mit Wind-
schneiden. Héchstge-
schwindigkeit 120 km/st.

Kessel: Zylindrisch. Mitte
iiber S. O. 2855. -Rohr-
lange 5255. GroBrohr-

tiberhitzer ,Schmidt"
dreireihig. Auflagerung: |
vorn H.-Z. GuBstiick, !
Mitte H. - Z. - Gleitbahn-
triger, 2 Pendelbleche,
hinten Gleitschuhe an der
Feuerbiichse,

2C1-HeiBdampf-Drilling-S-Lokomotive (Sachsen).

Langkessel 3 Schiisse, hin-
terer und vorderer 1700,

mittlerer 1664 1 W.. 5
Blechstdrke 18, Dom auf s
vorderem SchuBl. Ventil- =
regler.

Hinterkessel: Breit iiber

dem Rahmen, mit allseits
geneigten Wénden. Krebs-
tiefe 750. Rost geneigt,
dreifeldrig, 2112 3 2130,

Rauchkammer: L. W. 1736, |
Blechstirke 12, Rohr- | .
wand 26. S

Rahmlen: Barrenrahmen, dreiteilig, 100 stark, LichtmaB 1060,
hinten eingezogen. Federn der 3. u. 4., sowie die der 5. u.
6. Achse durch Léngsausgleicher verbunden

Ridder-und Triebwerk: L K T K L L Hinten Adamsachse.

; Zylinder in einer Ebene, dreltexhges GuBstiick, als Sattel-
Igel, Handbuch des Dampflokomohvba tes 28
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triger fir Rauchkammer ausgebildet, innen H.-Z. geneigt, mit
Schieberkidsten zusammengegossen, beiderseits wagerechte
N.-Z. mit zugehérigen Schieberkésten. Heusingersteuerung
auflen mit Ubertragungswelle nach innen, Kolbenschieber
290 Durchm,, fir H.-Z. mit innerer, fiir N.-Z. mit doppelter
duBerer Einstrémung.

Bremse: Selbsttitife Westinghouse-Luftdruckbremse wirkt auf
alle Rédder einseitig. Zweistufige Luftpumpe.

Ausriistung: U, a. Speisewasservorwirmer, Speisewasserpumpe,
Schmierpumpe, Geschwindigkeitsmesser ,HauBhéilter”, Dampf-
heizung, Popventile,

Tender: 4 T;}%. Wasserkasten als Tréger ausgebildet. Die beiden
vorderen Achsen im Drehgestell, die beiden hinteren fest im
Rahmen. Westinghouse- u. Handbremse. Raddurchmesser 1006.
Leergewicht 235, Dienstgewicht 65,0. Achsstand: fest 1450,

Drehgestell 1900, gesamt 5375,

2C1-Heid.-Vierzyl.-Verb.-S-L. Gattung IVh Baden (Maffei 1919).

Abb. 398/399. Tafel II, Reihe 16.
Hauptabmessungen: égg % 680/2100 Hw + Ha — 224,8 + 77,6
R=5,0 GL = 96,0 Gr = 58,0 Lok: und Tender: GIL4T = 158,97;
Achsstand 19 440, {iber Puffer 23 045.

Allgemeines: Soll 52 Achsen von 525t Nutzgewicht in der
Ebene bei Gegenwind von 5 bis 6 m/sek mit dauernd 100 km/st
und auf einer 4 km langen Steigung von 5,38 °/e0 mit 70 km/st

beférdern.

Kessel: Mitte iiber S. O. 2900. Rohrlinge 5200. GroBrohriiber-
hitzer ,Schmidt” vierreihig. Auflagerung: vorn Zylindersattel,
Mitte 2 Pendelbleche, hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse.

Langkessel: 2 zylindrische, 1 kegelférmiger SchuB, und zwar hinten
1776 groBte 1. W., Blechstiarke 19; mittlerer Schufl 1700, vorderer
1737 1. W., Blechstirke 18,5. Dom auf vorderem SchuB. Ventil-
regler,

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten
Winden. Stehkessel mit halbrunder Decke, aus einem Stiick
mit Seitenwinden, Blechstirke 17. Feuerbiichse FluBeisen,
Mantel aus einem Stiick, Blechstirke 11, Riickwand 11, Rohr-
wand 14, Rost geneigt, dreifeldrig, 2270 < 2210, Kipprost in
der Mitte.

Rauchkammer: Lénge 3280, 1. W. 1842, Blechstirke 14, Rohrwand
26. Verstellbares Diisenblasrohr, dessen’Oberkante in Kesselmitte.

Rahmen: Barrenrahmen, dreiteilig, hinten 80 stark, LichtmaB 900;
Mitte 100 stark, LichtmaB 1060. Federn der 3. und 4. sowie
die der 5. und 6. Achse durch Lingsausgleicher verbunden.
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L e

Rider und Triebwerk: LK T tL L Hinten seitlich ver-
schiebbare Achse. Kuppelachsen durchbohrt. N.-Z. auflen
wagerecht, H.-Z. innen geneigt, H.-Z. in einem GuBstiick,
Mitte 60 {iber Kurbelachse. Entfernung der H.-Z.-Mitten 480,

die der N.-Z-Mitten 2150 voneinander. Kurbeln einer
Maschinenseite um 185° 5’ 48", beide Seiten um 90° versetzt.
Heusingersteuerung auBen, Kolbenschieber mit einfacher Ein-
stromung, fiir H.-Z. innere, fiir N.-Z, duBere, auf gemeinsamer

Stange.

Bremse: Selbsttitige Luftdruckbremse ,Knorr” wirkt auf alle
Rider einseitig, Zweistufige Knorr-Luftpumpe.

Ausriistung: U. a Speisewasservorwdrmer ,Knorr”, Speise-
wasserpumpe ,,Knorr”, Schmierpumpe, PreBluftsandstreuer, Ge-
schwindigkeitsmesser ,HauBhélter”, Damptheizung, Popventile,

2
Tender: 4T —3—6 Die beiden vorderen Achsen im Drehgestell,
die beiden hinteren fest im Rahmen. Leergewicht 24,5, Dienst-
gewicht 63,0. Ges, Achsstand 4850.

1D1-HeiBid.-Vierzyl.-Verb.-S-L.  Gattung XX HV Sachsen
(Hartmann-Chemnitz 1918).

Abb. 400/401. Tafel II, Reihe 21.

Hauptabmessungen: % x 630/1905 Hw + Ha = 226,6 + 74,0

R — 4,50 GL — 100,0 Gr= 68,0. Lok.und Tender: GL+T = 161,8.
Achsstand 19 182, iiber Puffer 22 632,

Allgemeines: Soll S-Ziige von 430t Wagengewicht auf langen
Steigungen von 1:100 mit 65 km/st im Beharrungszustand und
in der Ebene mit 100 km/st befordern. Héchstgeschwindigkeit

100 km/st. =

Kessel: Zylindrisch. Mitte iiber S.0. 2950. Rohrlinge 5800.
GrofBrohriiberhitzer ,Schmidt” vierreihig.  Auflagerung: vorn
H.-Z.-GuBstiick, Mitte H.-Z.-Gleitbahntrdger, 3 Pendelbleche,
hinten Gleitschuhe an der Feuerbiichse,

Langkessel: 3 Schiisse, und zwar 2 lange und 1 kurzer, an-
schlieBend an die Rauchkammer, hinterer SchuB 1790 1. W,
mittlerer 1754 1. W.; vorderer 1790 1. W., Blechstirke 18.
Dom auf mittlerem SchuB. Ventilregler ,Sch. u. W."

Hinterkessel: Breit iiber dem Rahmen, mit allseits geneigten
Winden. Stehkessel mit halbrunder Decke, Blechstirke 165.
Feuerbiichse FluBeisen, Decke, Seiten, Riickwand 13, Rohr-
wand 16, Krebstiefe 790. Rost geneigt, dreifeldrig, 2150 X 2100,
Kipprost in der Mitte,

Rauchkammer: Linge 2965, 1. W. 1826, Blechstirke 15, Rohr-
wand 26. Blasrohr 169 1. W., dessen Oberkante in Kesselmitte.




