390 Bauliche Einzelheiten.

c) Trieb- und Kuppelstangen.

IL'Bauarten
Die Stangenkdpfe werden im allemeinen geschlossen her-
gestellt (Abb. 353). Bei offenen Kopfen (Abb. B54) dient ein durch
eine Schraube gesichertes Fiillstiick als VerschluB. Stets haben die
inneren Triebstangen am Kurbelende offene Kopfe, zuweilen die
Kuppel- und 4duBeren Triebstangen zum leichteren Einbau der
Stangen. Die Stangenkdpfe umschlieBen zwei Lagerschalen, von
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Abb, 353. Geschlossener Stangenkopf.

denen die eine mittels Keil und Schraube gegen den Zapfen gedriickt
wird. Der Zapfen ist meist zylindrisch, bei verschiebbaren End-
achsen auch kugelférmig. Bei kleinen Lokomotiven sind runde
Stangenképfe mit eingepreBten RotguBbiichsen empfehlenswert.

Bei Lokomotiven mit mehreren Kuppelstangen ist der Einbau
schwierig, weil simtliche Kuppelstangen eciner Seite vorher zusammen-
gebaut und gemeinsam iiber die zugehérigen Kuppelzapfen geschoben
werden miissen. Es ist dies eine Folge der bestehenden Gelenk-
bauart, bei der die hervortretenden Enden der Gelenkhilfte einer
Kuppelstange teilweise um das Gelenkauge der anderen Kuppel-
stange herumgreifen (Abb. 855/356). ZweckmiBig werden bei den
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Kuppelstangenképfen an den Gelenkverbindungen die hervortretenden
Teile der einen Kuppelstange und der Ausschnitt im Gabelende der
anschlieBenden senkrecht durchgefiihrt; dadurch ist das Einschwenken
der benachbarten Kuppelstangen von unten oder oben her maglich.

Schmierung der Stangen durch méglichst groBe Schmier -
gefiBe, welche in die Kopfe eingefrist und mittels Deckels ol-
dicht abgeschlossen sind. Die Stangenlager-Schmiergefdle fiir eine

Abb. 355/356. Kuppelstange der D-G-Lokomotive Gattung G,

Kuppelstange der Reichsbahn zeigt Abb, 857. Die EinguBoffnung wird
hierbei durch einen Dichtungsschlitz mittels Federkraft abgeschlossen.

Die Formgebung der Stangenschifte richtet sich in der
Regel nach der Form der Stangenképfe. Entweder sind die Schifte
vpll Eu\d haben Rechteck-Querschnitt (leichtere Ausfiihrungen), oder
siec sind bei schweren Maschinen I-férmig ausgefrist, da solch ein
Querschnitt bei gleichem Stangengewicht ein groBeres Widerstands-
moment als der Rechteck-Querschnitt ergibt.



