382- Bauliche Einzelheiten.

Schrauben wird wegen der Vorspannung, die zur Abdichtung erfor-
derlich ist, nur mit kz < 400 kg/qem gerechnet. Zur Vermeidung des
Flansches ist anzustreben, die Schrauben méglichst nahe der Dich-
tungsfliche anzuordnen. Durch die in Abb, 841 gekennzeichnete Bau-
art mit duBerem schweilleisernen Ring wird erreicht, daBl die Durch-
biegung des Deckels zwischen den einzelnen Schrauben auf ein

KieinstmaB zuriickgefiihrt wird.

ISt o pd b e it sie o

-Die frither iibliche Dichtung der Stopfbiichsen durch Hanf, Gummi
oder Asbest wurde mit zunehmender Steigerung des Dampfdrucks
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Abb. 339. Zylinderdeckel und Stopfbiichsen nach ,Schmidt”.
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zugunsten der Metallstopfbiichse verlassen. = Fiir Heifldampfzylinder
ist nur die Metallpackung zuldssig. Hierbei ist erforderlich, daB
die Metallpackungsringe ohne Beeintrichtigung der Dichtheit seit-
lichen Bewegungen der Kolbenstange nachgeben kénnen, wodurch -
ein Klemmen und damit zusdtzliche Reibungswirme vermieden wird.
Um die Temperatur der Metallringe nach Méoglichkeit niedrig zu hal-
ten, ist die Biichse, in der die Ringe untergebracht sind, durch Luft
zu kiithlen, Nach diesen Grundsdtzen hat Schmidt eine Stopfbiichse
entworfen, die sich derart bewidhrt hat, daBl sie mit geringfiigigen
Anderungen von den meisten europiischen Eisenbahnverwaltungen
benutzt wird.

Abb. 342 zeigt eine vordere Kolbenstangenstopfbiichse von
Schmidt. Am Grunde und am Deckel sind kugelférmige Ringe an-
geordnet, welche die oben geforderte Einstellung der Stopfbiichse
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ohne Zwingen ermoglichen. Die Hiilse, die zur Aufnahme der weil}-
metallenen Dichtungsringe und des guBeisernen Grundringes dient,
ist mit entsprechendem Hohlraum versehen, derart, daB die Hiilse
.von der Luft umspiilt und somit abgekiihlt wird. Eine Feder driickt
die Dichtungsringe an und verhindert gleichzeitig das Mitgehen der
Ringe beim Riickgang der Kolbenstange. Der Kolben wird von dem
vorderen Stangenende durch eine feste Fiihrungshiilse vor der Stopf-
biichse getragen, die mit einem etwa 5 mm starken Weillmetallausguf}
versehen ist. An der hinteren Kolbenstangenstopibiichse (Abb. 343),
versieht diese Aufgabe der Kreuzkopf. Die Einzelheiten der hinteren
Stopfbiichse entsprechen vollkommen denen der vorderen.

Lyftsoqgerernty Todikaler Ldffsaugeventi!
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Abb. 340/341. Hinterer und vorderer Zylinderdeckel.

Abb. 342, Vordere Kolbenstangenstopibiichse nach ,Schmidt".

Soweit HeiBdampflokomotiven Kolbenschieber mit #uBerer Ein-
stromung besitzen (beispielsweise die Hochdruckschieber der oster-
reichischen 2B - Verb. - H, S. L) sind die Schieberstopfbiichsen #hnlich
fien Kolbenstangenstopfbiichsen. Bei einfacher Dampfdehnung und
innezer Einstromung kénnen die Stopfbiichsen in den Schieberkisten
fortfallen. Es geniigt hier eine einfache Labyrinthdichtung, Um eine
§tar1§e Abnutzung der Biichse zu vermeiden, wird diese nach Abb, B44
in einen dichtenden und einen tragenden Teil getrennt. Der etwa
d}xrchtretende Dampf, sowie das Niederschlagwasser gelangen durch
eine Bolirung ins Freie. Die eigentlichen Fiihrungsbiichsen werden
durch diese MaBnahme dauernd gut unter Ol gehalten. Auch die
Kiihlung der Fithrungsbiichse ist bei dieser Anordnung eine sehr gute.



