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kasten der Zuginglichkeit dieser Pfropfen nicht im Wege steht, Ent-
leerungsvorrichtung, Wasch- und Reinigungséffnungen (Zahlen 1 bis 8)
an einem Hinterkessel zeigt Abb. 167,

Zur Verhinderung des Gliihens der inneren Feuerbiichsdecke
und der sich daraus ergebenden Kesselexplosion miissen Schmelz-
piropfen in der inneren Feuerbiichsdecke angebracht werden, die
durchschmelzen und dadurch Dampf- und Feuerraum miteinander ver-
binden, wenn zu wenig Wasser {iber der inneren Feuerbiichse steht,
wodurch die Bedieaungsmannschaft auf den Schaden aufmerksam wird.

Der Hilfsblaser wird allgemein als Ventil ausgefiihrt. Seine Leitung
{etwa, 13 mm 1. Durchmesser) liegt ringformig mit einer groBeren
Anzahl 3 mm weiter Lécher um den Blasrohrkopf.

Zum Schutze gegen Abkiihlung (Wirmeschutzmantel) ist der
Kessel -auflen mit Eisenblechen von 1 bis 1,5 mm Stirke in 30 bis
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Abb. 167. Luken und Entleen;ngsvorrichl\mgen am Hinterkessel. j

40 mm Abstand vom Kessel bekleidet. Durch Zugbdnder von
(50 X 2) 'mm Querschnitt werden die einzelnen Bleche zusammengehal-
ten. Kleine runde Ausschnitte liegen gegeniiber den Anbohrungen
der Stehbolzen. Der Zwischenraum zwischen Kessel und Bekleidung
wird durch Wairmeschutzmassen ausgefiil't, wie Holz, Filz, Magnesia
oder Asbestmatrazen vor rd. 25 mm Stdrke, Der Durchmesser der
Kesselverkleidung, die moglichst auf der ganzen Kessellinge im oberen
Teil ohne Auskropfungen durchgehen soll, ist etwa 80 mm groBer als
der duBere Langkesseldurchmesser.

11. Fiihrerstand.

Seiten- und Vorderwand, bei Tenderlokomotiven auch die Riick-
wand aus 3 bis 4 mm starkem Blech. Dach aus 2 bis 3 mm starkem
Blech oder aus 25 mm ' dicken Brettern, die mit 1 mm starkem
Blech bekleidet sind, Die hinteren Dachstiitzen sind gewdhn-
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lich aus Gasrohr. Vorder- und Seitenwinde sind durch flache hél-
zerne Andreaskreuze versteift. Das Dach trigt Liiftungsklappen oder
einen Liiftungsaufsatz zum Absaugen der Wiarme vom Fiihrerstand.
Zur Milderung von StéB8en ist der Bodenbelag, auf dem die Bedie-
nungsmannschaft steht, manchmal abgefedert. Die seitlichen Tiiren
sollen rd. !/>m breit sein.

Zwei Gesichtspunkte sind bei dem Ausbau des Fiihrerhauses zu
beriicksichtigen: im Sommer muf} die Bedienungsmannschaft vor grofler
Hitze, im Winter vor grofler Kélte geschiitzt werden. Nach Messungen
auf Osterreichischen Bahnen vom August 1914 betrdgt die Temperatur,
der die Bedienungsmannschaft auf dem Fiihrerstande ausgesetzt ist,
(bei mittleren Verhiltnissen beziiglich der AuBentemperatur')) etwa
30 bis 35 °C. Um bei Lokomotivfahrten im Sommer die Mannschaft vor
der brennenden Sonne zu schiitzen, hat die preuflische Staatseisen-
bahn das Fiihrerhausdach soweit verldngert, daB es 1020 mm iiber
die hintere Kante der Seitenwand hinausragt. Zum Schutze gegen
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Abb. 168. Geschlossenes Fiihrerhaus,

Kélte werden bei Schlepptenderlokomotiven zwischen Lokomotive
und Tender Riickwdnde an das Schutzhaus oder halbhohe Tiiren
angebracht, Vielfach hat man in nordlichen Lindern den Tender mit
einer- Schutzwand und einem nach vorn gerichteten Dach versehen,
so daB die Bedienungsmannschaft in fast von allen Seiten geschlosse-
nem Raum tdtig ist. Auch fiir tropische Lénder ist diese Bauart
empfehlenswert, da hierdurch Fiihrer und Heizer vor Sonnenglut und
starken Kegengiissen geschiitzt werden. AuBerdem dienen Schiebe-
blenden an den Seitenfenstern zum Schutze gegen Tropenregen und
Sonnenstrahlen,

Abb. 168 zeigt ein Fiihrerhaus, das zum Schutze der Bedienungs-
mannschaft vollig geschlossen ist. Die Offnungen in den Seitenwénden
kénnen durch Schiebefenster geschlossen werden. Innen ist das
Fithrerhaus teilweise mit Holz verschalt. Die schraffierten Flachen,

1) Etwa +25° C Lufttemperatur.
Igel, Handbuch des Dampflokomotivbaues. 16
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Bauliche Einzelheiten.

Abb 169, Fiihrerhaus der preuBischen Gy'-Lokomotive.
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o bzw. G sind Giinungen in der Hinterwand zur Betitigung der Tender-
bremse bzw., zum Kohlenschaufeln.

Auf gute leichte Zuginglichkeit simtlicher vom Fiihrerstand aus
zu bedienender Vorrichtungen ist zu achten. Vorderwand des Fiihrer-
hauses rd. 400 bis 600 mm von Hinterkessel-Riickwand entfernt, um
die Ausriistungsteile auf dem Kessel innerhalb des Fiihrerstandes
unterbringen zu kénnen, Der Dampf zur Inbetriebsetzung der Aus-
riistungsteile wird gewdhnlich einem Dampfentnahmestutzen oben am
Kessel entnommen. An Ausriistungsteilen sind die unter der Abb. 169
angegebenen gewohnlich im Fiihrerhaus vorhanden. Betreffs der An-
bringung der Druckmesser ist eine Trennung zwischen den Brems-
druckmessern und den iibrigen empfehlenswert. Erstere werden haufig,
gruppenweise zusammengefallt, an dem verldngerten Halter fiir die

Abb. 170. Anordnung der Druckmesser

Dampfstrahlpumpen auf der rechten Seite des Fiihrerstandes, die
iibrigen Druckmesser an einer auf der Reglerstopibiichse aufgesetzten
Stiitze angeordnet, wie hier in Abb, 170,

Abb. 171 stellt dar den 3080 mm breiten Fiithrerstand der von
Matifei fiir Baden gebauten 2C1-4Zyl. H. V. S-Lok.

Einen Teil des Fiihrerstandes nebst Dampfentnahmestutzen an der -
deutschen 1E-Einheits-Giiterzuglokomotive zeigt Abb. 172, Hier hat eine
Verlegung des Dampfentnahmestutzens vor das Fihrerhaus statt.
gefunden, mit gemeinsamem Absperrventil und Lagerung der Dampf-
ventile fiir die Vorwdrmerpumpe und fiir die Luftpumpe in handlicher
Hohe. Diese Verlegung vor das Fithrerhaus ist nicht allein des-
halb vorgenommen worden, um die Zugénglichkeit der angeschlos-
senen Teile zu verbessern, sondern hat auch den wesentlichen Zweck,
stark beheizte Teile aus dem Fiihrerhaus zu entfernen und Beldstigung
der Bedienungsmannschaft durch die von diesen Teilen ausgehende
strahlende Wéirme (besonders im heiflen Sommer) zu verhiiten,
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