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Bei den Speisungen fillt das an den Prallkérper 4 in Nebelform
aufgeschossene und dann fast gleichmifBig iiber den ganzen Dampf-
querschnitt verteilte Wasser nacheinander auf die Stahldrahtbiirsten 13
und auf die obere Platte 11. Auf dieser bis an die WasserdurchlaB-
olinungen entlangilieBend, fillt es auf die untere Plattenschicht und
mufl  hier an deren 4uBeren Rand entlangilicBen, um dort
in die Winkelrdume hinabzufallen, welche die Domwand mit dem
Kesselmantel bildet. Auf diesen Winkelrdumen fallt das Wasser
endlich in die Kesselmanteltaschen, die es-gegen den Kesselboden
zu leiten, R e |

Alle Teile sind so eingerichtet und bemessen, daB sie ohne Lésen
einer Schraube durch das Mannloch ein- und ausgebracht werden
konnen, Fiir die Entfernung der Gase aus dem Dom, welches auch fiir
die Erzielung eines guten Wirkungsgrades des Reinigers unbedingt
erforderlich ist, wird ein Rohr im Dominnern angeordnet, das im
oberen Drittel ausmiindet und dazu bestimmt ist, der Speise- und
der Luftpumpe das Treibmittel zuzufiihren, nachdem es zuvor in einem
Uberhitzerelement getrocknet wurde. :

b) Vorwérmer.
I. Vorteile des Vorwéidrmers.

Die Wirmewirtschaftlichkeit ist eine bessere, Denn man gewinnt
einen Teil der sonst im Abdampf oder in den Abgasen ungenutzt
verlorengehenden Wérme zum Vorwirmen des Speisewassers. Man
spart also die Menge Kohle, die nétig wire, das Speisewasser auf
190° zu erwdrmen, Versuche haben beim Vorwérmereinbau 13—15%,
Ersparnis an Kohle ergeben.

Die Unterhaltungskosten der Lokomotiven nehmen ab, da der
Kessel infolge geringerer Temperaturunterschiede mehr geschont wird.
Denn bei Anwendung von Vorwidrmung brauchen weniger Wéarme-
einheiten durch die Heizflichen hindurch iibertragen zu werden, Dampf
von der iiblichen Kesselspannung von 18 at abs hat eine Temperatur
von etwa 190", Die Temperatur des Wassers im Wasserkasten steigt
selten iiber 10 bis 15° C; im Winter sinkt sie sogar fast bis auf
den Gefrierpunkt, und es besteht infolgedessen die Gefahr, daB die
Speiseleitung zwischen Lokomotive und Tender einfriert, Allerdings
wird mit solchen niedrigen Wassertemperaturen meist nicht gespeist,
da das Wasser bereits in der Dampfstrahlpumpe, der iiblichen Speise-
vo-richtung fiir Lokomotiven, um etwa 40 bis 50 ° erwédrmt wird. Aber
Temperaturschwankungen zwischen 50 und 190° sind immerhin noch
im Kessel zu treffen, wodurch sich der Kesselbaustoff ungleich aus-
dehnt, die Rohre und Kesselschiisse infolgedessen undicht werden und
zu lecken beginnen. Bei Vorwidrmung dés Speisewassers auf 100 bis
130 © herrscht nur ein Unterschied von etwa 60 bis 90 — im Vergleich
zu 140° vorher — zwischen den heiBlesten und kiltesten Stellen des
Kessels, so daB die Gefahr des Kesselundichtwerdens bedeutend de-
sunken ist. Auch durch die spédter erwéhnte geringere Rostanstren-
gung bei Anwendung von Vorwirmern wird der Kessel geschont.

Bei Vorwadrmung des Wassers scheiden sich die mineralischen
Lésungsstoffe bereits vor seinem Eintritt in den Kessel teilweise als
Schlamm im Vorwérmer. aus, so daB die Absonderungen (in der
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Hauptsache Kesselstein) weniger schidlich wirken. Rostbildung oder
Anfressungen im Kessel treten in bedeutend geringerem MaBe auf.
Infolgedessen ist der Kesselwirkungsgrad gut, und da das Reinigen
des Kessels kiirzere Zeit in Anspruch nimmt, so ist die Lokomotive
mit kiirzeren Unterbrechungen dienstbereit.

Infolge der verringerten Blasrohrwirkung ziehen bei Abdampf-
vorwirmern die Heizgase gleichmiBiger durch die Siederohre, wodurch
die Heizfliche besser ausgenutzt wird. Hierdurch verursacht, tritt eine
Abnahme des Unterdruckes in der Feuerbiichse und der Rost-
beanspruchung ein. Da aber die Leistung trotz der verminderten
Rostbeanspruchung bei Vorwadrmung dieselbe bleibt, ist dies ein Vor-
teil in bezug auf eine vollstindigere Verbrennung des Brennstoffes.

Betriebstechnische Vorteile liegen auch in der geringeren Inan-
spruchnahme des Heizers; denn er braucht, um eine gleiche Lokomotiv-
leistung zu erzielen, den Rost nicht so oft zu beschicken, da ja bei
Vorhandensein von Vorwirmern die gleiche Lokomotivleistung mit
eciner geringeren Kohlenmenge erzielt wird. Ferner fallt bei den
neueren Vorwdrmern die Bedienung der Dampfstrahlpumpe fort, weil
zur Wasserforderung in den Kessel ohne Unterbrechung arbeitende
Speisewasserpumpen benutzt werden,

Selbst in vorhandenen Lokomotiven kann der Vorwérmer auf
ziemlich einfache Art mit verhéltnismiBig geringen Kosten eingebaut
werden; vor allem beim FEinbau in Sattdampflokomotiven kann ‘er
vermbge seiner Leistungserh6hung bis zu einem gewissen Grade den
Uberhitzer ersetzen, Die Anwendung der Uberhitzung und Vor-
wirmung im Eisenbahnbetrieb ist natiirlich am wirtschaftlichsten.
Wiahrend eine HeiBdampflokomotive mit einfacher Dehnung ohne
Speisewasservorwarmung hochstens 17°/o an Kohle erspart, betragt
die Brennstoffersparnis bei Anwendung eines Vorwérmers bei Heil3-
dampilokomotiven etwa 26 °/o.

T, Grundsdtze der Vorwdrmer-Bauweise.

Man unterscheidet Abdampf- und Rauchgasvorwdér-
mer., Erstere miissen den ihnen zugefiithrten Abdampf vollstindig
niederschlagen und die dabei frei werdende Wa&rme méglichst ohne
Verlust an das Speisewasser abgeben. Fiir dauernd gleichmaBige
Speisung des Kessels durch den Vorwirmer ist zu sorgen. Gleich-
maBige Temperatur im Vorwirmer ist erwiinscht. Der Schlamm muf}
sich an einer toten Stelle absetzen konnen, damit er nicht mit in den
Kessel gerissen wird, Da die Heizfliche des Vorwdrmers nur ein ge-
ringer Teil von der Kesselheizfliche ist, so wird der Wirkungsgrad
der Vorwédrmerheizfliche bei Schlammbelag schnell abnehmen, und

es ist deshalb beim Bau des Vorwidrmers fiir seine gute Reinigung
(Aussptilen) zu sorgen,

Auf leichten Einbau und gute Auswechselbarkeit von Vorwidrmer-
teilen ist zu achten, falls eine eingehende Reinigung des Vorwérmers
n6tig und seine Abnahme notwendig; man vermeidet dadurch das
Ausdembetriebziehen der teueren Lokomotive, widhrend die Be-
schaffung- eines neuen Vorwidrmers oder eines Teiles desselben be-
deutend geringere Kosten hervorruft. Vorzuziehen sind von diesem
Standpunkt aus Vorwdrmerbauarten, in denen das Wasser durch wage-



