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Stehbolzen, Im oberen Teil der Kesselriickwand sind Kloben
angenietet, an denen Zuganker aus Rundeisen befestigt werden. Die
Kloben zur Aufnahme des anderen Endes werden am Rundkessel
befestigt, Riickwand und Stiefelknechtplatte besitzen in der Rundung
der unteren Ecken Reinigungssffnungen, Mehrere solcher Offnungen
sind auBerdem noch iiber die Riickwand verteilt. Feuerbiichsriick-
und Rohrwand bestehen aus besonderen Platten, die oben und
an den Seiten gekiimpelt und mit Flanschen zum AnschluB an die
zunichst liegenden Stehbleche versehen sind., Thre Stirken betragen
95 und 12,7 mm,

5. Besondere Feuerungsarten.

a) Rauchverzehrende Feuerungen (Rauchverbrenner).

Thr Zweck soll einmal sein moglichste Beseitigung der Rauchbil-"

dung und damit die Vermeidung von Beschwerden iiber Rauchbelidsti-
gung, auBerdem die bessere Ausnutzung der Kohle und deren bessere
wirtschaftliche Verwendung. Zur Vermeidung der Rauchbildung muf
stets fiir geniigende und richtige Luftzufuhr gesorgt werden, Ferner
ist Bedingung, daB die zugefiihrten Luftmengen mit den Verbren-
nungsgasen an solchen Stellen der Feuerung gemischt werden, wo die
Temperaturen zur Entziindung des Gemisches ausreichen,

Je hoher das Vakuum der Feuerkiste, das bei Lokomotiven
dauernd schwankt, um so groBer sind die Geschwindigkeiten der Gase
in dem Feuerungsraum und den anschlieBenden Siederohren, um so
schneller geht die Entgasung der Kohle vor sich, und darum mufl um
soviel mehr Luft zur vollstindigen Verbrennung in derselben Zeit
bei hoherem. Vakuum in die Feuerkiste eingefiihrt werden als bei
geringerem. Die durch die Roste angesaugte Luftmenge reicht nicht
allein aus zur rauchfreien Verbrennung; ein Teil der Verbrennungs-
luft muB deshalb in die Feuerkiste als Oberluit cingeleitet werden.
Wird die eingefithrte Oberluftmenge abhéngig gemacht von der Héhe
des in der Feuerkiste herrschenden Vakuums, so ist sie dadurch
gleichzeiti¢ der Kohlenmenge angepaBt. Denn das Vakuum in der
Feuerkiste hangt ab von der Auspuffstirke, und der Auspuff seiner-
seits wiederum von der zeitweiligen Lokomotivbeanspruchung.

Beim Halten der Lokomotive, d. h. bei geschlossenem Regler,
f4llt die Anfachung des Feuers durch den Abdampi fort, und es ist
~dann fiir eine rauchfreie Verbrennung erforderlich, daBl durch ein
selbsttitiges schwaches Anstellen des Hilfsbldsers ein geringes Va-
kuum in der Feuerkiste erhalten bleibt, wiahrend zugleich eine ge-
ringe Menge Oberluft geniigt. Wird aber bei lingerem Aufenthalt auf
Haltestellen nachgefeuert oder geschiirt, so ist es erforderlich, die
Wirkung des Hilfsblasers zu verstirken und zu gleicher Zeit gréBere
Mengen Oberluft einzufiihren,

Rauchverbrenner Bauart ,Marcotty" mit Kipptiir (Abb. 97 u. 98).
Die Kipptiir a hat seitliche Luftkanile b fiir die Oberluft, die
unten durch Drosselklappen c verschlossen sind. Die Klappen sind
so ausbalanziert, daB sie sich durch das Vakuum heben und so den
Luftzutritt regeln. Zunahme der Verschlackung bedingt erhohte Luft-
zufithrung infolge des entstehenden héheren Vakuums. Zur Vor-
wirmung der Luft und zur Verhiitung, daB Kohlenstiicke beim Be-
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schicken des Rostes in die Luftkangle fallen, sind die Eintrittséfinungen
nach dem Feuerraum durch Rippen d (Lamellen) abgeschlossen. Der
Dampfschleier wird durch zwei Diisen e gebildet, von denen jede fiinf
bis sechs Bohrungen enthdlt. Er muB geneigt sein, um ein zu
weites Hochreilen der Dampfstrahlen zu verhindern. Letztere haben
den Zweck, die durch die Kanile eingefiihrte Oberluft mit den Rauch-
gasen zu vermischen und eine Abkiihlung der Rohrwand zu verhiiten.
Die Diisen e werden mit Hilfe der daran befindlichen Spindeln in
hohle Stehbolzen ecingefithrt, kénnen also herausgenommen werden,

=
o

AY

ox13

Abb, 97. Raﬁchverbrenn.er Bauart ,,Marcotty" (Tiiransicht).

Zur Regelung der Zugverhiltnisse dient das selbsttidtige Absperr-
und Bldserventil F, das am Dom angebracht oder mit diesem durch ein
Rohr verbunden ist. Das Ventil steht mit seinem groBeren Kolben
durch eine Rohrleitung | mit dem Schieberkasten des Hochdruck-
zylinders in Verbindung, so daB es wihrend der Fahrt der Loko-
motive den Hilfsblédser geschlossen hilt. Wird dagegen der Regler
geschlossen, so 6ffnet sich der Umsteuerkolben, weil kein Gegendruck
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vom Schieberkasten her vorhanden ist, und der Dampf gelangt nach
Anheben des Riickschlagventils durch den Umlaufkanal zum Bléser,
Leitung m dient zur Entliiftung, Leitung h fiihrt zu den Diisen,

Andere Rauchverbrenner-Bauarten sind die von ,Marek"
(Gsterr. Staatsbahn), ,Staby" (gebaut von Korting) und ,Langer-
Marcotty” Bei der preuBischen Staatsbahn wird nur die Bauart
,Marcotty mit Kipptiir* angewendet.

Aut die Dauer haben die Rauchverbrenner nicht das gehalten, was
man erwartet hat. Es wurde deshalb bei den preuBischen Staats-
bahnen nur die Kipptiir mit der Oberluftzufithrung beibehalten.

b) Feuerungen mit selbsttitider Beschickung.

Man unterscheidet selbsttitige Beschickung mit flissigem
und mit festem Brennstoff

1. Feuerung mit fliissigem Brennstoff') (Olfeuerung).

Kommt als reine Olfeuerung oder als Zusatzfeue-
rung zur Anwendung. Hierfiir werden sehr hochwertige Brennstoffe
von 8000 bis 11000 WE benutzt, Olfeuerung ist besonders in den
Lindern zu finden, wo Heizél in natiirlichem Zustande vorkommt, wie
z. B. in Galizien, Siid-RuBland, Ruminien, Japan, Indien und Amerika,
Sonst ist diese Feuerungsart auch in solchen Gebieten in Gebrauch, wo
Strecken liegen mit vielen und langen Tunnels (Arlbergbahn).
Fliissige Heizstoffe neben Kohlenfeuerung dienen als Zusatz-
feuerung, um eine ganz besonders hohe Kesselleistung auf schwierigen
Streckenverhiltnissen voriibergehend zu erreichen (engl. GroBe Ost-
bahn, franzésische Ostbahn); ferner, um Rauchbeldstigung oder Ge-
fihrdung der Umgegend durch Funkenflug zu vermeiden,

Als fliissige Heizstoffe werden Teer ol oder die Riickstédnde
der Erdélerzeugung verwendet, die etwa 40°o des Rohdles
betragen, Infolge Verschiedenheit der Zerstduber und Zusammen-
setzung der Olriickstinde sind die Zahlenangaben iiber die Ver-
dampfungsfihigkeit der fliissigen Heizstoife verschieden. Fiir die Ol-
riickstdnde bei den ruminischen Staatsbahnen ist der Heizwert z. B.
etwa 10500 WE., Verglichen mit Cardiff-Kohle wurde dort gefunden,
daB die Warmewirkung von 1t Riickstinden etwa der von 133t
Kohle entspricht. Aus englischen ®} Versuchen ergaben sich folgende
Verdampfungsziffern, bezogen auf 100" C: fiir schweres pennsyl-
vanisches Rohol 21,48, fiir leichtes kaukasisches Rohol 22,79, fiir
schweres kaukasisches Rohol 20,85, fiir Erdolriickstinde 2053, Die
Nutzleistung fliissigen Heizstoffes sinkt durch den Dampf, der er-
forderlich ist, um das Ol zu zerstiuben und diinnfliissig zu machen.

Lokomotiv - Olfeuerungseinrichtungen bestehen aus den Ol-
behéltern, den Verteilungsleitungen, den Reglungsorganen und den
Zerstiubern (Brennern). Nach Anordnung der Brenner beziiglich
ihrer ‘Lage zum Hinterkessel unterscheidet man folgende vier Bau-
arten: Brenner inder Feuertiiréfinung (am meisten verbreitet, Bauart
.Dragu"), Brenner in der Feuertiirwand (in besonderen, meist unter-

4 Vgl.. SuBmann: ,Olfeuerung fiir Lokomotiven”, Springer, Berlin
1912,

?) Engineering 1897, S. 745.



