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rost von 2,1 qm Fliche ist 1867 mm lang. Die vorderste Roststabreihe
ist kippbar, Eine einteilige Stiefelknechtplatte verbindet Stehkessel
mit Langkessel, Letzterer besteht aus zwei teleskopartig ineinander
geschobenen Schiissen, von denen der hintere 1465 mm, der
vordere 1437 mm Durchmesser auBlen mifit, Im Langkessel
liegen 118 Stiick nahtlos gezogene fluBeiserne Siederohre von
51 mm und 21 Rauchrohre von 127 mm &uflerem Durchmesser, Langs-
versteifungen des Kessels bilden mehrere im Dampfraum liegende,
mit Spannschrauben versehene Lingsanker, Die vordere Rohrwand
ist, wie in England allgemein {iblich, mittels Winkelring mit dem
ersten Langkesselschuf verbunden, In der erweiterten Rauchkammer
ist der Sammelkasten nebst Dampidiisen eines Robinsoniiberhitzers
untergebracht, AbschluB nach unten durch eine guBeiserne Rahmen-
querverbindung zwischen den aufien liegenden Zylindern. Bei Innen-
zylindern bildet das ZylinderguBstiick selbst den Rauchkammerboden.
Die wasserberiihrten Heizfldchen sind:

in: den Siederohrenms st v i An Suni e Jre el e 65,31 qm
in - den Ramehrohren: . /- bet i i M e i e 29,08 'gm
in der Feuerbiichse P B e . 1152 qm
gesamte wasserberiihrte wasserverdampfende Heizfliche 105,91 qm
Uberhitzerheizflache A 16,72 qm

b) Wasserrohrkessel.

L Stroomann-Kessel der Gs'-Lokomotive der preufi-
schen Staatsbahnen, gebaut von Orenstein & Kopp el (Abb. 90).
Es ist ein Lokomotiv-Wasserrohrkessel mit W ellrohrfeuerbiichse
(dhnlich ,Lenz" und . Vanderbilt”); die kupferne Feuerbiichse mit den
zahlreichen Stehbolzen, sowie die Rohrwand mit den leicht undicht
werdenden Siederohren fallt also fort.

Der hintere Teil besteht aus einem Zylinderkessel von 1950 mm
Durchmesser und 21 mm Blechstirke mit zwei gewolbten Boden, in
denen ein gewelltes Flammrohr von 1200 mm lichier Weite eingebaut
ist. Die Verbindung des Flammrohres mit den beiden Béden geschieht
durch besondere Ubergangsstiicke, die riickwirts durch Nieten beider-
seits verbunden, jedoch vorn teilweise auigeschweiBt sind, Ver-
steifung der beiden gewdlbten Béden durch zwei durchgehende
Lingsanker, vorn auflerdem durch zwb6lf besondere Stehbolzen
zwischen Flammrohrboden und Kesselwand. Die juflere groBte Linge
des Kessels betrigt etwa 4600 mm. Der Rost hat 8 gm Fléache.

Der anschlieBendeWasserrohrkessel besitzt eine vordere geneigte,
vollkommen geschweilite 22 mm starke Wasserkammer; sie ist durch
zahlreiche Stehbolzen versteift. Die riickwirtige Wand wird durch
den Zylinderkessel selbst gebildet, desfen Wand ebenfalls geneigt
ist, Die dadurch bedingte, bei Wasserrohren erforderliche Neigung
ergibt zusammen mit dem durch Ablenkungsplatten hervor-
gerufenen Richtungswechsel der Feuergase das Aufsteigen des
Dampfes und erzielt somit auch den notwendigen Wasser-
umlauf, In den unteren, durch Schamottesteine vor der Stichflamme
geschiitzten Rohren erfolgt die Zustrémung des Wassers, Die im
Mittel etwa 3350 mm Lénge erreichenden 111 Stiick fluBeisernen
\Wasserrohre haben 82,5/89 mm Durchmesser. Die . vordere
Wasserkammer hat unten ein Mannloch und trigt auBen die ent-
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Abb. 89. Englischer Kessel der 2B-HeiBdampf-Zwilling-S-Lokomotive fiir die Hochland-Baha.,
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sprechenden Rohrverschliisse, Der groBe Flammrohrkessel besitzt
unten Ablafhahn und Reinigungsofinung, oben schrig auflen ein
Mannloch, Die vordere Wasserkammer ist waderecht in zwei ungleiche
Teile geteilt, ' zwischen denen einerseits die Fiihrungsplatten des

Abb. 90, Stroomannkessel der preuBischen G.-Lokomotive.

Feuerzuges, andererseits in zwei Reihen die 20 Rauchrohre des Dampf-
iiberhitzers liegerd, Um die. Rohren von vorn leicht zugdnglich zu
machen, 148t sich die durch Hakenschrauben befestigte ovale Rauch-
kammerstirnwand nebst Tiir abschrauben.
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Abb, 91 zeigt die Ausfiihrung des Stroomannkessels von Oren-
stein & Koppel bei der Gs-Bauart.

I, Brotan-Kessel, entworfen von dem Werkstdtten-
vorsteher der &sterreichischen Staatsbahnen Brotan. Der alte

-

Stroomannkessel der preuBischen Gy-Lokomotive.

Abb. 91.

Brotankessel bestand aus einem walzenférmigen Ober- und
Unterkessel, die durch Rohrstutzen miteinander verbunden waren.
Der Urterkessel ist ein gewohnlicher Heizrohrenkessel, wihrend der
Oberkessel als Dampfsammler dient, der sich iiber die ganze Linge
des Langkessels und der Feuerbiichse erstreckt, Die Stehkesselwan-
dungen bilden dicht nekeneinanderstehende nahtlose Mannesmann-
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Stahlrohre, die unten in ein hohles StahlguB-Grundrohr und oben,
gewblbeartig  zusammenschliefend, in den unteren Teil des
Dampisammlers eingewalzt sind. Bei der neueren Bauart des
Brotankessels wird der Oberkessel ersetzt durch einen Zylinderkessel
mit grofem Durchmesser und riickwérts anschlieBendem konischen
Kessolschuf, An den von Heizrohren durchzogenen Zylinderkessel
schlieBt riickwirts die Wasserrohrfeuerbiichse an (Abb. 93).

Vorteile dieses Hinterkessels gegeniiber anderen iiblichen sind
in der Hauptsache folgende: die Stehbolzen, Deckenschrauben,
Nietung, Verankerung und Versteifung fallen gegeniiber den gewohn-
lichen Lokomotivieuerbiichsen fort, und damit auch die bei letzteren
entstehenden Forminderungen, Schiden und letzten Endes die
Explosionsgefahren. Die Wasserréhren beim Brotankessel lassen
sich leicht auswaschen; insbesondere wird eine griindlichere
Reinigung bei kesselsteinbildendem Wasser durch leichtere Zuging-

i

Abb. 92, Brotankessel der ungarischen 1C-+C-HeiBdampf-Malletlokomotive.

lichkeit der inneren Rohrwandungen mit Reinigungswerkzeugen er-
moglicht, Ferner wird die direkte Heizfliche der Feuerbiichse um
etwa 509 vergroBert und die Ausnutzung der Heizgase bei gleicher
Rostfliche gesteigert.

Abb, 92 zeigt den Brotankessel fir die 1C+C-
Vierzyl-HeiBlid -Gebirgslokomotive der wun-
garischen Staatsbahnen Der im Langkessel und den
Wasserrohren der Feuerbiichse entwickelte Dampf owird in zwei be-
sondere, iiber der Feuerbiichse gelagerte kreisrunde Dampfsammler
geleitet. .

Die Heizfliche des hier dargestellten Kessels von 15 at ist
groBer als die anderer europdischer Lokomotiven, Die Mitte
des aus drei Schiissen bestehenden Kessels liegt 3,12m iiber S.O.
Der mittlere kleinste zylindrische Kesselschul hat bei 19 mm
Blechstirke einen inneren Durchmesser von 1,756 m, der dahinter an-
schlieBende kegelige einen gréBften Durchmesser von 2m bei 20 mm
Blechstirke, Die Quernihte des Langkessels haben zweiteilige Uber-
lappungsnietung, seine Lingsnahte sechsfache Nietung mit ungleicher
Breite der doppelten Laschen, Die kupferne Feuerbiichsrohrwand ist
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30 mm, die vordere eiserne Rohrwand 28 mm stark. Die etwa 2,89m
lange Rauchkammer ist aus zwei Mantelblechen zusammengesetzt.

Die Feuerbiichse ist zwischen den Schutzblechen 31 m
lang und 2,02 m breit. Die Seitenwinde der Feuerbiichse
bilden je 29 Stick 5 mm starke nahtlose Wasserrohre aus
FluBeisen von 85/95 mm Durchmesser; sie enden in zwei getrennten
Vorkopfen von je 600 mm Weite, die riickwirts durch einen Stutzen
verbunden sind. Um besser dicht zu halten, sind die Vorképie auf
etwa '/>m Linge in den Langkessel vorgeschoben und in ihm durch
starke Winkel gestiitzt. AuBerdem sind noch zwei wagerechte
Siederohre von 100/110 mm Durchmesser zwischen den zwei Vor-
kopfen eingebaut, zwecks Erzielung eines besseren Abschlusses der
Feuergase nach oben. Die Riickwinde der Feuerbiichse bilden an
jeder Seite sechs Wasserrohre; vorn an der Stiefelknechtplatte be-
steht der AbschluB aus einer feuerfesten Masse. Ein Kipprost ist in
der Feuerbiichse eingebaut.

Der GroBrohriiberhitzer nach Schmidt hat 36 Uberhitzerrohre
von 125/135 mm Durchmesser, die in vier Reihen zu je neun Stiick
untergebracht sind. Die Uberhitzerheizfldche ist fast ‘80 qm. AufBer-
dem sind 180 Siederohre von 47/52 mm Durchmesser vorhanden.
Zwischen der vorderen und hinteren Kesselwand betrdgt die Lénge
dieser Siederohre 5,6 m,

¢) Amerikanische Kessel.

GroBe Kessel aus zwei bis drei Schiissen infolge der verlangten
g¢roBen Leistungen. Urspriinglich  breite Feuerbiichsen, wodurch
die Rostfliche beliebig breit gemacht werden konnte. Man
fiihrt Rostilichen aus von 55 bis 65 am bei Fettkohle!) bzw.
bis 11,3 agm bei Magerkohle fiir starke Mallet-Lokomotiven, Doch
werden solche groBen Rostflichen in letzter Zeit nur noch ausnahms-
weise gebaut, Meist findet man bei P- und G-Lokomotiven einen
Rost von R -5 bis 6 qm Fliche. Bereits von 4 bis 5 gm an bei
{iberschreiten von 1,6m Rostbreite ist Beschicken des Rostes von
Hand schwierig; deshalb selbsttatige Rostbeschickung.

Meist runde gewohnliche Feuérbiichse; seltener ist die eckige Bel-
paire-Feuerbiichse (heute noch bei der Pennsvlvania-Bahn). Um grofBlen
Feuerbiichsinhalt zu gewinnen, wird eine Verbrennungskam-
mer angewendet: es ist dies eine Verldngerung der Feuerbiichse
nach vorn in den hintersten Kesselschuf, wodurch auch die Entfer-
nung zwischen den Rohrwinden verkiirzt wird. Heizflaiche der Feuer-
biichse und Verbrennungskammer etwa gleich vierfacher Rostflache.
Besonderer Wert wird gelegt auf freien Wasserumlauf; daher breite
Bodenringe (vorn 125mm, hinten und seitlich 100 bis 125 mm).

Statt Rauchverbrennungseinrichtungen werden in der Regel sehr
tiefe Feuergewdlbe eingebaut. Diese werden getragen von Wasser-
rohren, die von dem unteren Teil der Feuerbiichs-Rohrwand bis zum
oberen Teil der Hinterwand gehen. Luken zum Reinigen dieser
Wasserrohre sind ihren Offnungen gegeniiber im Stehkesselmantel
angebracht.

1) Verbrennung auf 1 gqm Rost etwa 580 kg/qm stiindlich bei Fett-
kohle. !




