,Ausser der Hauptsteuerung verlangt jeder Aufzug
nach den polizeilichen Vorschriften noch eine sogenannte
Endausriickung, die den Korb in seiner zulissig tiefsten
und hichsten Stellung selbstthéitig zur Ruhe bringt. Die
hierzu dienenden beiden Vorrichtungen miissen unab-
héingig voneinander in Wirksamkeit treten und mit dem
Anhalten des Korbes gleichzeitic die Betriebskraft auf-
heben.

Schliesslich erhalten alle wichtigerén Aufziige eine
meistens als Schlaffseilausriickung bezeichnete Ein-
richtung, durch welche die Betriebskraft selbstthiitig ab-
gestellt werden soll, sobald eines der Lastseile des Korbes
schlaff wird oder reisst.

3. Der Fahrschacht. Er enthdlt die Fithrungs-
schienen fiir den Fahrstuhl und das Gegengewicht und
dient erforderlichen Falles auch zur Stiitzung der Seil-
rollen, welche die genannten Teile tragen, sowie mit-
unter der ganzen Aufzugmaschine. Der Schacht wird
entweder ausserhalb des Gebdudes, und zwar vollig
freistehend oder an der Front desselben, oder inner-
halb des Gebdudes, ndmlich im Treppenhaus oder sogar
im Innern der miteinander zu verbindenden Réume,
angeordnet. Ausserhalb des Gebdudes findet man in der
Regel nur Lastenaufziige, namentlich dann, wenn im
Innern kein Platz fiir den Schacht oder keine geeignete
Zu- und Abfahrt der Giiter vorhanden ist. Man setzt
dann, wie es vielfach bei Fabriken, Speichern usw. ge-
schieht, den Fahrschacht auf den leicht zuginglichen
Hof in die Nidhe der Einfahrt. Innerhalb der Gebdude
bevorzugt man bei Wohnhéusern, Hotels usw. das Treppen-
haus fiir die Unterbringung des Personen- oder gemischten
Aufzuges, wihrend bei Lastenaufziigen in Fabriken die
leichte und bequeme An- und Abfuhr des Fordergutes
in den einzelnen Stockwerken fiir die Lage des Schachtes
massgebend ist. Bei neuen Gebduden sollte moglichst
schon bei der Projektierung auf die passende Lage und
zweckentsprechende Grisse des Fahrschachtes Riicksicht
genommen werden.

Der Fahrschacht wird, sofern zu ihm nicht die Ge-
béude- oder sonstige Mauern benutzt werden, als Holz-
oder besser als Fisengeriist ausgebildet und den Polizei-
vorschriften geméss in der spiter anzugebenden Weise
umkleidet und abgedeckt. An jeder Zugangsioffnung
fiir den Korb ist der Schacht mit einer nach aussen
schlagenden Thiir zu versehen, deren Offnung und
Schliessung nur in der bei der Steuerung angegebenen
Lage des Korbes moglich sein darf. Der Querschnitt
des Fahrschachtes ist in der Regel ein Viereck, dessen
Breite und Tiefe von der Grundfliche des Fahrstuhles
. abhéngig ist.

4. Der Fahrstuhl. Seine Ausbildung erfolgt eben-
falls in Holz und Eisen. Er muss bei hinreichender
Festigkeit moglichst leicht sein, um das tote Gewicht
und die zu bewegenden Massen zu beschrinken. Seine
Grosse richtet sich nach dem Fordergut, sein Grundriss
ist fast ausnahmslos viereckig. Alle Fahrstiihle, aus-
genommen solche fiir kleine und unwichtige Handaufziige,
erhalten eine Fangvorrichtung, die beim Reissen oder
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Dehnen eines jeden Lastseiles in Wirksamkeit treten und
den Korb durch Festklemmen zwischen den Fiihrungen vor
dem Hinunterstiirzen bewahren soll. Von vielen Fabriken
wird die Fangvorrichtung zur weiteren Sicherung auch
noch mit einem Geschwindigkeitsregler in Verbindung
gebracht, der dieselbe bei Uberschreitung einer hichst
zuléissigen Geschwindigkeit zum Eingriff bringen soll.
Der Fahrkorb ist, sofern die Polizeivorschriften es nicht
bei gewisser Ausbildung des Schachtes erlassen, mit ver-
schliessbaren Thiiren zu versehen und entsprechend zu
bekleiden.

5. Die Zubehorteile. Als solche sind zu nennen:
die Leitrollen, welche ungefihr den 17,5 bis 25fachen

‘Seildurchmesser als Radius bekommen und in der frither

angegebenen Weise auszubilden sind,

die Achsen und sonstigen Stiitzungsteile dieser
Rollen,

die Zeigervorrichtung, welche in allen Stockwerken
ausserhalb des Schachtes die jeweilige Stellung des Korbes
angiebt und sich mit dem Aufzuge in und ausser Be-
trieb setzt,

die Signalvorrichtung, durch welche die im Korbe
befindlichen Personen sich erforderlichen Falles mit solchen
ausserhalb des abgeschlossenen Schachtes verstindigen
konnen, usw.
§ 41.

Die allgemeine Bauart und Maschinen der Handaufziige.

Handaufziige empfehlen sich nur fiir kleine Lasten
und Hubhohen bei nicht zu hiufiger Benutzung. Bei
grossen Lasten und Hubhohen ist ihr Betrieb zu langsam
und anstrengend, und finden sie dann nur gezwungener-
massen, also bei fehlender oder schwer zu beschaffender
Flementarkraft Verwendung. Man unterscheidet drei
Bauarten der Handaufziige.

Fiir kleinere Lasten (bis zu 25 kg) ist die durch
Fig. 200 auf S. 264 wiedergegebene Ausfithrung von
Heinrich Hirzel in Leipzig zum Befordern von Speisen,
Akten, Biichern usw. gebriuchlich. Der Fahrkasten ist
moglichst leicht aus Holz hergestellt, hat meistens 400
bis 600 mm Tiefe, 500 bis 800 mm Breite und 700 bis
800 mm Hohe. KEin endloses Seil, das oben, oft auch
noch unten, iiber eine Rolle gefiithrt ist und gleichzeitig
als Last- und Zugseil dient, tréigt innerhalb des Fahr-
schachtes den Fahrkasten, ausserhalb desselben das Gegen-
gewicht. Gewdhnlich nimmt man dieses so gross, dass
es das Kigengewicht des Kastens ausgleicht und also
nur die Nutzlast zu heben ist. An Stelle des Gegen-
gewichtes trifft man wohl auch einen zweiten Fahrkasten
(Doppelaufzug) angeordnet. Eine durch Fusstritt zu
bethiitigende Bremse hilt die Last, sobald der Zug am
Kastenseil aufhort, in jeder Lage fest; fehlt, was bis-
weilen vorkommt, die Bremse, so muss der Korb durch
eine Einschnappfeder in seiner hochsten Lage vor dem
Hinunterstiirzen bewahrt werden.

Fig. 201 auf S. 264 zeigt eine etwas andere Aus-
fithrung derselben Firma. Das Kastenseil ist hier nicht

endlos angeordnet, sondern geht, vom Kasten kommend,
44%*



nach Umschlingung der oberen Seilrolle zu einer kleinen
Kurbelrolle mit Sperrvorrichtung und dann iiber zwei
kleinere Leitrollen zum Gegengewicht. Die Bedienung des
Aufzuges ist dann aber nur von einer Stelle aus moglich.

Die Be- und Entladeiffnungen des Fahrkastens sind
bei den vorliegenden Aufziigen zweckmissig an derselben
oder gegeniiberliegenden Seiten. Der Fahrschacht bildet
gewohnlich ein leichtes Holzgeriist, das fertig montiert
versandt werden kann. HEs ragt in das obere Stock-
werk 2,25 bis 2,5 m hinein, und die Offnungen fiir den
Korb in ihm liegen 0,8 m iiber dem KFussboden. Die
Aussenmasse des Schachtquerschnittes sind in der Tiefe
um 150 bis 180 mm, in der Breite (Fiithrungsseite) um
250 bis 380 mm grosser als die entsprechenden Masse

Fig. 200. Fig. 201.
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des Korbes. Zur Fiithrung des letzteren dienen in der
Regel geschliffene |- oder l-Fisen, an denen sich der
Korb mit Gummirollen oder Lederteilen fithrt. Um ein
sanftes Stillsetzen des Kastens zu ermoglichen, ist der
Hub desselben gewdhnlich durch Gummipuffer begrenzt.

Eine zweite Bauart der Handaufziige giebt Fig. 1
u. 2, Taf. 44, nach Ausfithrungen der Firma Ortling &
Rothe in Berlin. Die Konstruktion nach Fig. 1 ist
fir Nutzlasten von 30 bis 100 kg gebriduchlich. Das
Lastseil, das an dem einem Ende den Fahrstuhl, an dem
anderen das Gegengewicht triigt, umschlingt eine iiber
dem Fahrschacht liegende Winderolle S mit Keilnut.
Zum Antrieb derselben beim Heben der Last dient ein
Haspelrad A, von dem nur der Schutzrahmen a mit den
Armen p und der Biigel ¢ mit den Fithrungsstiicken b in
Fig. 1a angedeutet ist. Das Seil des Haspelrades geht von
oben bis unten durch und ermoglicht also die Bedienung des
Aufzuges von allen Stockwerken aus. Das Gegengewicht
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ist um soviel leichter als der leere Korb gehalten, dass
dessen selbstthétiger Riickgang stattfindet, sobald die
Sperradbremse B geliiftet wird. Hierzu dient ein an
den Gewichtshebel h der Bremse schliessendes drittes
Seil, das iiber die Rollen rr nach der Vorderseite des
Schachtes geleitet ist und hier neben dem Haspelseil
niedergeht. Die beiden Lager der Scheiben- und Haspel-
radwelle ruhen auf einem Rahmen, der aus drei Quer-
und zwei Léngsl -Eisen 50X 50} 5 mm besteht; von
ihnen sind die letzteren in die Gebiudemauer eingelassen
und durch Streben gestiitzt. Der Forderkorb ist aus
15 mm starken FKEichenholzbrettern gefertigt und hat
550 mm Breite, 400 mm Tiefe und 700 mm Héhe. Oben
und unten ist er ferner durch ein Querholz versteift.
Zur Fithrung des Korbes dient das am Kopfe auf der
ganzen Breite durchgehende | - Eisen t, dem zwei |_-Eisen-
enden t' mit dem notigen Spielraum aufgesetzt sind. Uber
die Ausbildung des Fahrschachtes s. § 45.

Fiir Nutzlasten von 100 bis 300 kg macht sich bei
der vorhergehenden Konstruktion ein einfaches oder
doppeltes Vorgelege nitig. Ein solches besitzt der Auf-
zug in Fig. 2, Taf. 44. A ist hier wieder das Haspelrad,
B die auf der Welle desselben befestigte Sperradbremse
mit dem Hebel h, an den das iiber die Rollen rr
nach der Vorderseite des Schachtes geleitete Bremsseil
schliesst. 1z, Z, ist das Vorgelege. Als Lastorgan sind
zwei Hanfseile mit den Keilnutenrollen S angeordnet,
Ausserdem machen sich aber wegen der Breite des Korbes
noch zwei Leitrollen s notig. Das Gewicht des Fahr-
korbes ist durch das Gegengewicht: bis auf 50 kg aus-
geglichen, welche zum selbstthétigen Riickgang des Korbes
bei geliifteter Bremse geniigen. Der Korb ist mit einer
Fangvorrichtung ausgeriistet, die aber in der Zeichnung
nicht angedeutet ist. Zur Hubbegrenzung nach oben
dienen wie auch beim vorigen Aufzuge zwei Knaggen
auf den Fiihrungsschienen, die ebenfalls nicht in die
Zeichnung eingetragen sind. Uber die Ausbildung des
Fahrschachtes s. § 45. Das Windwerk ruht auf einem
[-Eisenrahmen. Seine beiden Quereisen sind einerseits
in die Gebiundemauer eingelassen, andererseits durch zwei
vertikale |_-FEisen z gestiitzt.

Eine dritte Bauart der Handaufziige verwendet als
Aufzugmaschine eine Kurbelwinde. Sie wird in einem der
zu befahrenden Stockwerke aufgestellt, und das Trommel-
seil geht fiber eine Leitrolle oberhalb des Schachtes zum
Forderkorb; an diesen schliesst das Gegengewichtsseil an.
Der Vorteil der hochliegenden Haspelwinde, von allen
Stockwerken aus den Aufzug in Gang setzen zu konnen,
geht natiirlich bei Verwendung einer Kurbelwinde ver-
loren; durch sie kann der Aufzug nur von einer Stelle
aus bedient werden. Solange die zu fordernde grosste
Nutzlast nur eine geringe Betriebskraft verlangt, wird
man den Riickgang des Korbes selbstthitig vor sich gehen
lassen und durch eine Sperrad- oder Centrifugalbremse
regulieren. Das -Gegengewicht gleicht dann das Korb-
gewicht nicht ganz aus. Ist aber bei grossen Nutzlasten
eine Beschrinkung der Betriebskraft geboten, so wird
man durch das Gegengewicht auch einen entsprechenden



Teil der Nutzlast (s.S.262) aufheben und beim Niedergang
des Korbes den Uberschuss des Gegengewichtes durch
die Winde hochheben.

Die Berechnung der Aufzugmaschine eines Hand-
aufzuges hat in der bei den Handwinden angegebenen
Weise zu erfolgen. Bezeichnet also

Q die zu hebende Nutzlast,
G das Eigengewicht des Firderkorbes,
G, das Gegengewicht,
P die Betriebskraft,
a den Haspelrad- oder Kurbelradius,
R den Lastarm,
so folgt aus Gl 116a, S. 84, als Ubersetzung des Vor-

geleges
(£)=(1_|_ )((H—G G)R
Z P-a

Der Verlustfaktor 1+ ¢ setzt sich wieder als Produkt
zusammen aus den entsprechenden Werten des Wind-
werkes, der Leitrollen, der Fithrungen des Korbes und
Gegengewichtes. Der letztere Wert diirfte im Durch-
schnitt 1,1 bis 1,15 betragen. Die Betriebskraft P ist
moglichst klein zu wihlen, damit die Bedienung des Auf-
zuges nicht zu anstrengend wird, und sollte bei Kurbel-
antrieb nicht mehr als 10 bis 12, bei Haspelradantrieb
nicht mehr als 10 bis 15 kg betragen. Bei fehlendem
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Vorgelege kann aus der obigen Gleichung mit (é) =1

der Wert P bestimmt werden.
Ist das Gegengewicht grisser als das Korbgewicht,
ist zum Senken des leeren Korbes eine Betriebskraft
(G GRS
— (o) s

( ) 2
Z
Beispiel.

‘Wie berechnen sich die Hauptverhiltnisse des gemischten Hand-
aufzuges in Fig. 2, Taf. 44? Die Nutzlast desselben betrigt 300 kg.
Schiitzen wir das Eigengewicht G des Korbes zu 250 kg,

0 ist jedes Seil fiir 300 - 250 = 550 kg mit 10facher Sicher-

heit zu berechnen. Nach der Tabelle auf S. 44 wiirden somit

zwei ungeteerte Hanfseile von 29 mm Durchmesser gentigen,

S0

nitig.

i :
10 der Bruchlast ist.

Nach der Ausfithrung haben die Lastseile A = 30 mm Stéirke.
Der Radius der Klemmscheiben S sollte nach GI. 67b,
S. 44, fur Keilnut
" R>=10A =300 mm
sein, ist aber in der Ausfiihrung nur R =270 mm gewihlt.
Der Radius der Gegengewichtsscheiben s betréigt R = 130 mm.
Zur Berechnung der erforderlichen Ubersetzung des Vor-
geleges kann die Gl. 259 dienen. Nehmen wir das Gegen-
gewicht G, um 50 kg kleiner als das Korbgewicht G, damit
dessen selbstthatmel Riickgang bei geliifteter Bremse gesichert
wird, soist Q-+ G — G, =300 -+ 50 =850 kg. Der Verlust-
faktor 1 - ¢ setzt sich als Produkt zusammen aus
dem Faktor 1,1, der die Reibung in den Fiithrungen des
Korbes und Gegengewichtes berticksichtigt,
dem Faktor 1-- ¢, der beiden Klemmscheiben, der sich
nach den Angaben auf S. 24 mit den obigen Werten von A, R
und R’ zu ~v 1,15 ermittelt,
dem Faktor 1—§—rpv fiir das einfache Vorgelege
~1,09 angenommen werden kann.

deren zulissige Belastung je 590 kg =

der zu

Pohlhausen, Flaschenziige etc.
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Es folgt somit
14f¢=1,1-1,15-1,09 =~ 1,38,
entsprechend einem Wirkungsgrade
1
n= 1,38 — o 0,725,
Die Betriehskraft P am Haspelseil setzen wir gleich 15 kg,
den Radius a des Haspelrades wie in der Ausfithrung a =
825 mm. Gl. 259 liefert dann den Wert
Z, 350-27
2y —1.88 5805 = ~u 10,54,
Falls diese fTbelsetzung noch duarch ein einfaches Vorgelege
ermoglicht werden soll, muss hei z, = 12 Zihnen des Ritzels
das grosse Zahnrad
Z, =10,54.12 = ~, 126 Ziihne
erhalten. Nach der Ausfithrung ist z, = 13 und Z, nur
gleich 84. Wie aber aus den Originalzeichnungen, welche
" dem Verfasser iiberlassen wurden, zu ersehen war, scheint die
Ubersetzung des Vorgeleges mit Riicksicht auf eine leichtere
Bedienung des Aufzuges auf z, = 12 und Z; = 130 vergrossert
worden zu sein. Fiir die in Fig. 2, Taf. 44, angegehenen
Zihnezahlen diirfte sich der Aufzug nur fiir eine entsprechend
kleinere Nutzlast empfehlen.
Die Teilung des Vorgeleges berechnet sich aus G1. 118a,
S. 85, mit
M;=0,92P.aund z =1z,
Al

3/0.92-15-82.5
£, — 0,48 ]/M=w7 %,
sodass die Teilkreisradien
rl_—_%—et" mm und Rl-_%_fﬂl mm

werden miissen.

Die Welle der beiden Klemmscheiben S wird durch die
Resultierende der Seilspannungen an jeder Scheibe und durch
den Zahndruck des Rades Z; auf Biegung beansprucht. Beim
Heben der Last, wo der Zahndruck nach oben gerichtet ist,
wird die Welle durch ihn entlastet. Vernachlissigen wir
deshalb der Sicherheit wegen den Zahndruck und nehmen
ferner als Resultierende fiir die Seilspannungen jeder Scheibe
Q4 G =550 kg, so ist bei 16 cm Abstand der Seilscheiben-
mitten von der nichsten Lagermitte das angreifende Biegungs-

moment
M, = 550-16 = 8300 kgcm.

Das auftretende Drehmoment an der Welle ist

M;=0,92P-a % =0,92-15-82,5 ITQ{? =~ 11955 kgem.
. 2

Nach Gl. 120, S. 86, muss demnach der Wellendurchmesser
fir ky = 600 kg/qem (Flussstahl), wie in der Ausfithrung
gemiiss

il L) 2 3

- (3-8800 +5 VSSOO -+ 11955 ) = 0 d8: 600

)

d=r~v 60 mm
betragen.

§ 42.
Die allgemeine Bauart und Maschinen der hydraunlischen
und Dampfaufziige.

Hydraulische Aufziige werden sowohl fiir Lasten-
als auch Personenforderung in Warenhdusern, Gasthofen,
auf Bahnhofen, Hafenanlagen usw. verwendet.. Ihre Vor-
teile beruhen in der gerduschlosen, sanften Arbeitsweise,
die auch bei grossen Geschwindigkeiten, sowie sorgfaltig
ausgebildeten Konstruktionen ein sanftes Anhalten und
stossfreies Anfahren gestattet, in der Moglichkeit, leichte
Lasten schneller als schwere heben zu konnen, und in
der sicheren Stiitzung des Korbes durch die abgeschlossene

Wassersidule. IThre Nachteile bestehen, abgesehen von
45



