514 Seile, Ketten und Zubehor.

d — 13 mm. Die KettennuB bekommt bei z, = 6 Zahnen und Kettenmaflen nach Zu-
sammenstellung 105, 3, insbesondere ¢ = 36 mm Teilung, nach Formel (248) einen
Durchmesser: ;

TR SR ( 36 )2( 1,3 )ﬁ_
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sin — Ccos —
% 1

Das theoretische Ubersetzungsverhaltnis:
0 PolB 5220440 it
°— @.D[2 1000-6,99 87
liegt nahe der Grenze, an der man mit einer Ubersetzung auskommen kann; wegen des

ungiinstigen Wirkungsgrades der KettennuB 7, = 0,92 werde aber auch hier mit zwei
Ubersetzungen gerechnet, so daB:

1 1
u =u0-77t.171.172=§_‘i.0792.0,9.0’9 A 1_1__7

wird. Eine Ubersetzung miiite das Verhéltnis 1—3—6 haben.

>

3. Ausfithrung mit Gallscher Kette, Abb. 882. Nach Zusammenstellung 106 kommt
tiir Q = 1000 kg Nutzlast die Kette von ¢ = 35 mm Teilung in Betracht. Zugbean-
spruchung der Laschen mit den Bezeichnungen der Abb. 917:

g Q 5 1000
: =~ z2(h—dy)-s  4(27—1)-02
Flachenpressung zwischen Bolzen und Laschen:
' e, g L
P= o d, s 4-10-02
Kettenrad: Gewahlt z, — 8 Zahne. Teilkreisdurchmesser:
30pt e i i 3,9
~ . 180°  sin22°30
sin
25 &
Bei dem geringen Mafle mull das Kettenrad mit der
Welle aus einem Stiick hergestellt werden.

Theoretisches Ubersetzungsverhiltnis:

/s P,-R 20-40 1
U, = == == 7
: °™ @Q.DJ/2 1000-4,58 5,73

Tatsichliches Ubersetzungsverhiltnis bei einem Stirn-

N\
& "’}\ radvorgelege :

U= Uy 1, Ny = 1—0’960’9 =

= 736 kg/cm®.

= 1250 kg/em®.

=9,16 cm.

- 201 Gallsche Kette
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e R Der Vergleich der Abb. 878 bis 882 und die ermittel-
£ SRR % . 2mb. ten (Tbersetzungsverhiltnisse zeigen, daB die kalibrierte

Abb. 919. Anwendungsgebiete der an Kette mit einer KettennuB und vor allem die Gallsche
Hebezeugen gebriuchlichen Zugmittel  Kette die weitgehendste Einschrankung der Abmessun-
nach Kammerer. ¥ 5

gen und Gewichte der Hebezeuge gestatten, da bei der

Gallschen Kette ein einziges Zahnradpaar geniigt. Ungiinstig ist bei der gewohnlichen,
aber billigeren Gliederkette die grofe Trommellange.

Einen guten Uberblick iiber die Benutzung der wichtigeren Zugmittel bei Hebezeugen

gibt Abb.919. Als Abszissen sind die Betriebsgeschwindigkeiten, als Ordinaten die Lasten,



