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durch die plotzliche Zunahme der Verlingerung der Probe bei a deutlich zeigen. Die
urspriinglich mit Spielraum im Loch sitzenden Niete haben sich jetzt an die Loch-
wandung in der durch Abb. 458 verdeutlichten Weise angelegt, werden nunmehr stark
auf Biegung beansprucht und schlieflich im Punkte b durch Abscheren zerstort.
Schon das erste Gleiten bei @ ist an Konstruktionen des Maschinenbaues unzuléssig;
die Nietnaht eines Kessels wiirde undicht, die Kraft- und Spannungsverteilung in einem
Eisenbauwerke verindert werden, weil der betreffende Stab langer geworden ist.
Das erste Gleiten entspricht in seiner Erscheinung und Wirkung der FlieBgrenze an
einem auf Zug beanspruchten Stabe. So wie an einem Konstruktionsteil die Flielgrenze
des Werkstoffes durch die auftretenden Krafte nicht iiber-
2 schritten werden darf, so mufl auch die Belastung einer Niet-
| & ! verbindung unter der Gleitgrenze bleiben. Demgemif} erscheint
' ZIN\ } es auch richtiger, die Sicherheit einer Nietverbindung nach
: ' dem zu erwartenden Gleiten, als auf Grund der Bruchsicher-
\f/ \\‘/ heit zu beurteilen; allerdings fehlen hierfiir zur Zeit noch aus-
reichende Grundlagen; namentlich ist auch zu beachten, daB
die Grenzen, innerhalb deren das Gleiten auftritt, ziemlich stark

——=LBelastung

schwanken. Genaue Untersuchungen Schroders vander Kolk

[VI, 1] wiesen nach, daB3 bei der Belastung von Nietverbindun-

a gen stets elastische Verschiebungen auftreten, daBl sich aber
neben diesen, insbesondere bei der erstmaligen Inanspruch-

——Verldingerung nahme schon bei geringen Kriften bleibende Verschiebungen

Abb. 456 und 457. Zugver- Zeigen, die, wenn die Niete an der Lochwandung anligen, aus-
suchaneinerNietverbindung. geschlossen wiren. Sie haben bei wiederholter Inanspruch-
nahme der Verbindung in ein und derselben Richtung keine

schidlichen Folgen. Dagegen diirften bei wechselnder Kraftrichtung und hoher Belastung
allmahlich zunehmende Verschiebungen der Stiicke gegeneinander auftreten, die das héu-
fige Lockerwerden der Nietverbindungen bei wechselnden Kriften und Stoflen erkliren.
Die bleibenden Verschiebungen zeigten sich bei Maschinennietung bedeutend geringer

als bei Handnietung. Nach Abnahme der Kopfe und Ausbohren der Kegel nahmen beide
/_f\ Arten von Verschiebungen betrachtlich zu, wiederum ein Be-

; § weis dafiir, dal der durch die Langskrafte in den Nietschaften

1 R ’ hervorgerufene Gleitwiderstand fiir die Festigkeit der Verbin-
. dungen mafgebend ist.
\‘/ LT Den Gleitwiderstand auf Grund der iiblichen Lehre von
Abb. 458. der Reibung zu ermitteln, bietet keine Aussicht auf Erfolg.
Ist die Langskraft im Nietschaft ', so nimmt theoretisch die
Reibung R und damit der Gleitwiderstand zwischen den aufeinanderliegenden Fliachen
der Zahl der Reibungsflichen entsprechend zu; es wire

R = @Q'.u an einer einschnittigen,
R = 2-Q'.p an einer zweischnittigen Verbindung
usw. Zur Langskraft @  ist nun folgendes zu bemerken:
Der Schaft eines FluBstahlnietes sucht sich bei einer Abkiihlung um 100° um

& = 1/800 seiner Lange zu verkiirzen. Wird er daran durch eine vollstéindig unnachgiebige
Zwischenlage gehindert, so entsteht in ihm eine Léngsspannung, die sich bei einer Deh-
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nungszahl « 5000000 ™ /kg unter sinngemifBer Anwendung der Formel (4) zu
1
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