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jedem Hub héufig um mehrere Millimeter auf ihren Fiihrungen oder Schienen gleiten,
ferner die Antriebwellen der Laufrider von Kranen groBerer Spannweite, die symme-
trisch zum Motor angeordnet sein miissen, um das Voreilen eines der Riader und das Ecken
des Krans zu verhiiten, vgl. Abschnitt 18, ferner PreBzylinder mit eingeschliffenen Kolben,
Abschnitt 23. — An Flanschen, die zu schwach bemessen sind oder zu groBe Schrauben-
abstinde aufweisen, haben die auftretenden Durchbiegungen Undichtigkeit zur Folge;
an nicht geniigend kraftigen Lagerdeckeln werden die Deckelschrauben oft betrichtlichen
Nebenbeanspruchungen auf Biegung ausgesetzt. An Dampfturbinen biegen sich die
Trennungswande der einzelnen Stufen infolge des Druckunterschiedes auf beiden Seiten
durch. Gegeniiber den Riadern miissen sie deshalb in axialer Richtung geniigendes Spiel
haben. Gelegentlich ist es schon vorgekommen, dafl die Zwischenwinde infolge dieser
Forménderungen am nachsten Rade schliffen und heifliefen, sogar mit ihm verschweilBten
und den Zusammenbruch der ganzen Turbine verursachten. Namentlich wenn die im
Deckelrand sitzenden Leitschaufeln sehr lang sind, treten recht bedeutende, sorgfiltig
zu beachtende Durchbiegungen auf.

Eine groBe Rolle spielen Formanderungen an den Kraftwagen. Es ist ausgeschlossen,
den Wagenrahmen so steif auszubilden, dal nicht mit merkbaren Verbiegungen und Ver-
drehungen beim Fahren gerechnet werden mufl. Diese Forminderungen werden auch
auf das Motorgehéuse iibertragen, wenn dasselbe, wie friiher iiblich, fest in den Rahmen
eingebaut ist. Klemmungen in den Lagern, Kasten-

Rahmen 8
und Wellenbriiche waren die Folge. Erst durch die IS 1
Dreipunktlagerung des Gehauses nach Abb. 156, bei 7 jj
welcher Rahmen und Motor nur in den Punkten 4, pg{ <N m N)
B und C verbunden sind, ist der Motor von den Form- AT{E"‘ : : 7{
adnderungen des Rahmens unabhéngig geworden. Denn Olo-0/o e
durch 4, B und C la6t sich stets eine Ebene gelegt - Y. .

denken, in der das Motorgehduse ohne irgendwelche c
Biege- und Drehmomente gestiitzt werden kann. DaBl 5,1 156 Lagerung eines Kraftwagen-
auch die Kraftiibertragung vom Motor zu den Lauf- motors in drei Punkten ABC.
radern, die durch ihre federnde Abstiitzung in beson-

ders starkem MaBe nachgeben, in richtiger Weise ausgebildet werden muf3, braucht nicht
betont zu werden.

d) Warmespannungen.

Was die durch Wiarmewirkungen hervorgerufenen Spannungen und Forménde-
rungen anlangt, so gibt bei einer Elastizititszahl o und einer Warmeausdehnungszahl y
eines Werkstoffes
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die GroBe der Zug- oder Druckspannungen an, die zufolge einem Grad Temperatur-
unterschied entstehen,
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diejenige bei #°, wenn der Korper sich nicht zusammenziehen oder ausdehnen kann.
Beispielweise ist fiir weichen FluBstahl

1 2 —
=-—————cm?/k y = 0,000011, bezogen auf 1° C und
% 2000000 < g’ ’ g

o, = 2000000-0,000011 = 22 kg/cm?,
so daB bei einer Erwarmung um 100° schon eine Spannung von 2200 kg/cm? entsteht,
wenn die Formanderung vollstandig gehindert wird. Zahlen fiir die wichtigsten Werk-
stoffe enthilt Zusammenstellung 52.
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