Eine Reise auf der

RHEIN-MAIN-DONA U-

Grosschiffahrts- und Kraftwasserstrasse

Wr haben in unserem Kahn das Bingereck mit dem
Niederwalddenkmal hinter uns, lassen Mainz zur rechten
Hand liegen, sagen dem Rhein Lebewohl und steuern Main
aufwirts. Die Strecke bis Aschafienburg ist bereits fiir die
groBen Rheinkihne fahrbar gemacht.

Der geplante Neubau der GroBschiffahrtsstraBe Rhein-
Main-Donau beginnt bei Aschaffenburg, wo der
Main das groBe Viereck seines Laufs vollendet, in dem der
dunkle Spessart ruht. Unser Wasserweg macht sich zunéchst
das Mainbett zunutze, das durch Wasserbauten und Bagge-
rung schiffbar gemacht wird, Das Gefille des Stroms bleibt
sich nicht selbst iiberlassen. Das Wasser wird durch Auf-
stau vertieit und durch Wehranlagen in Abschnitte, so-
genannte Haltungen eingeteilt. Die Wehre werden von den
Schiffen in Schleusen umgangen. In den angebauten Kraft-
werken werden die Krifte des fallenden Wassers zur Er-
zeugung von elektrischem Strom ausgeniitzt. Dicht ober-
halb Aschaffenburg sehen wir auf unserem Kartenbilde die
erste dieser Kraft- und Schleusenanlagen, deren unser Was-
.serweg bis zur Landesgrenze 33 ziihlt. Bei Gemiinden
verlassen wir vorldufig den Main. Der FluB wird zwar bis
zu den Rebenhiigeln Wiirzburgs vollkommen schiffbar her-
gerichtet, der Kanal selbst kiirzt aber das Maindreieck ab, indem
er durch das Werntal den Weg iiber Arnstein einschligt,
unterhalb Schweinfurt in einer Briicke den Main iiber-
quert und erst oberhalb HaBfurt wieder zu ihm zuriick-
findet. Noch auBerhalb Bambergs verliBt er den Main
endgiiltig, umfingt in einem Bogen diese Stadt, um entlang
den Ausldufern des Frinkischen Jura in moglichst gerader
Linienfithrung sein Bett zu suchen. Gleichlaufend mit ihm

gldnzen driiben die Wasserbidnder der Regnitz und des alten
Ludwig-Donau-Mainkanals, des ehrwiirdigen, aber unzurei-
chend gewordenen Trigers des weitschauenden Gedankens,
der durch den neuen Kanal endlich zur wahren Erfiillung
reift! Bei Forchheim iiberwinden wir die beiden Wasser-
laufe in Kanalbriicken und erreichen in groBgeschwungenen

Ziigen der Linienfiihrung die rauchende Doppelstadt Niirn -
berg-Fiirth.

Von hier ab werden die Abstinde von Schleuse zu
Schleuse kiirzer. Vorbei am Spitzenkraftwerk Eichel-
berg, das mit seinen Stauweihern zeitweise bis zu 49 500
Pferdekriafte zu liefern vermag, klimmt der Kanal rasch
empor zu seinem hochsten Punkte, der Scheitelhaltung. Um
rund 300 m ist unser Schiff seit Mainz in den Schleusen durch
die Kraft des Wassers gehoben worden.

In der Scheitelhaltung, die noch in Mitteliranken
liegt, erhilt unser Wasserweg frische Speisung durch Lech-
wasser. Vermittels eines 89 km langen ,Zubringers* wird
dem siidbayerischen Flusse oberhalb Rain Wasser in einer
solchen Hohenlage abgezapft, daB es mit natiirlic he m Ge-
fille in Briicken Donau und Altmiihl iiberschreitet und den
Fréinkischen Jura durchbricht. Jene ,kiinstliche Geographie*
bereichert unseren Kanal, ohne die Donau und deren Schiff-
fahrt zu schmilern, mit dem notigen Wasser.

An Beilngries vorbei, das mit Arnstein unserer
Linie den Namen gibt, st6Bt der Kanal bej Dietfurt auf die
Altmiihl, deren Bett er sich aneignet. Durch das malerische
Altmiihltal gelangen wir iiber Kraftstufen geringerer Leistungs-
fahigkeit bei Kelheim in die Donau.




Das Ziel Jahrhunderte alter Trdume ist erreicht. Vom
Rhein zur Donau, von der Nordsee zum Schwarzen Meer
tragt eine Wasserwelle.

Im freien Strombett der Donau, das fiir die GroBschiif-
fahrt weiter ausgebaut wird, erreichen wir rasch mit vier
Schleusungen Passau und unterhalb davon die Landes-
grenze. Den eigentlichen AbschluB des groB angelegten Werkes
bildet oberhalb Passau das Kachletwerk bei Steinbach,

das rund 42 000 PS elektrische Kraft liefert.

Das Wasser, das uns von Aschaffenburg bis zur baye-
rischen Landesgrenze trug, hat insgesamt auf 33 Kraftwerken
eine Arbeitsleistung von etwa 250000 PS voll-
bracht. Diese gliickliche Vereinigung von Wasserkraft- und
SchiffahrtsstraBe enthiilt den wesentlichenKernpunkt
des groBziigigen Unternehmens vom finanziellen Standpunkte
aus. Mit den Uberschiissen aus dem Verkauf des elektrischen
Stromes werden die Kanalstrecken ausgebaut.

Ist das Werk, dessen Herstellung einer privaten Aktienge-
sellschaft unter starker Beteiligung des Reichs und der Linder,
insbesondere Bayerns, obliegt, zu Ende gebracht, dann ist unsere
Reisekarte zu schmal geworden, um seine wirtschait-
liche Bedeutung zu erliutern. Damit, daB Passau, Re-
gensburg, Bamberg, Niirnberg-Fiirth, Wiirzburg, Aschaffenburg
und die iibrigen am Kanal liegenden Orte ihre Erzeugnisse
unmittelbar in Schiffe laden konnen, die ebenso gut Rotter-
dam wie Braila in Ruminien erreichen, ist der Nutzen des
neuen Werkes keineswegs erschopft. Auch daB Ulm durch
Kanalisierung der Donau, Augsburg und Miinchen
durch besondere Kanile an den neuen Wasserweg angeschlos-
sen werden sollen, beleuchtet zwar dessen unmittelbaren Vor-
teil fiir diese Stiddte. Allein sein Segen reicht
weit iiber seine nichste Umgebung hinaus,

Man hat ausgerechnet, daB das Holz aus den Wildern
des bayerischen Ostens und Siidens, Steine, Erze und Waren
aller Art anuch aus bayerischen Orten, die nicht unmittelbar an
der WasserstraBe zu liegen kommen, beim Transport nach
rheinischen und niederrheinischen Stddten Kkiinftig bis zu 40
und 50 Prozent der bisherigen Frachtsidtze ersparen werden.

Fast alle bayerischen Handels- und Indu-
striestddte vermogen die gegenwiédrtige Be-
lastung mit Frachtkosten in einem MaBe zu
verringern, daff der Nutzen des Kanals fiir
sie ausschlaggebend ins Gewicht fallt.

Fir Bayern als Empfangsland ist der Kanal von
vermehrter Bedeutung, seit die bayerische Industrie auf Eisen
und Kohle aus dem Saargebiet verzichten und sich mit den
Rohstoffen aus dem Ruhrgebiet behelien muB,

Die Pfalz endlich war nie so enge mit dem rechtsrheini-
schen Bayern verbunden, wie sie es nach dem Ausbau des
Main-Donau-Kanals sein wird.

DaB sich alle Einsparungen an Frachten bei Beforde-
rung von Rohstoffen fiir die Herstellung der Fertig-
fabrikate verbilligend fithlbar machen werden, bedarf
keines besonderen Hinweises. Auf dieser Tatsache beruht die
mittelbare Wirkung des geplanten Kanalbaues bis in die
geringste Hiitte des entlegensten Dorfes hinein.

Wollen wir die Bedeutung unseres Kanals fiir die kom-
mende Wirtschaft ganz ausschopfen, so miissen wir Anfang
und Ende unseres Kartenbildes im Geiste da weiter verfolgen,
wo der Finger nicht mehr weiter kommt. Rheinabwiédrts
sind die Menschenmassen der groBen Industriestidte auf
Getreidemengen angewiesen, die Donau abwidrts in
Ungarn, Jugoslavien, Bulgarien und Ruminien angehiduft wer-
den. Diese ostlichen Linder bediirfen dringend der landwirt-
schaftlichen Maschinen und Diingemittel, die der Westen her-
vorbringt und zum Austausch gegen Brot bereit halt.

Belgien und Holland, Bulgarien und Ruménien sind noch
nicht die letzten EinfluBgebiete unseres Wasserweges. Ubers
Meer hinaus trigt seine wirtschaftliche Reichweite wie die
Wassermassen seiner beiden Miindungen.

Noch stehen wir erst am Anfang. Deutscher Geist und
deutscher Wille werden die Arbeit vollbringen, die deutsche
Not befahl. Mitten durch den anmutigsten und reichsten Teil
unserer Heimat fiihrt das gewaltige Werk, von dem wir nach
soviel Herzeleid mit Stolz werden riihmen konnen:

Endlich wieder eine Tat!




