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.Man wei3 nie, was daraus wird, wenn die Dinge piizlich verdndert werden.
Aber wei3 man denn, was daraus wird, wenn sie nicht verdndert werden?”
Elias Canetti
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Die Zukuntt ist als Raum der Mdglichkeiten der Raum unserer Freiheit.”

Die Wahl des Themas fiel leicht. Von jeher
bestand bei mir ein gewisses Interesse am
Stadtebau. Wahrend des gesamten Studiums
faszinierte mich das Zusammenspiel von bebaut
und unbebaut, die mbgliche Konkurrenz oder
Symbiose zwischen Cebdude und Freifléiche.
Stadtebau experimentiert mit Prestige und Wir-
kung aber auch mit AufenthaltsqualitGten und
dem damit einhergehenden WohlfUhlfaktor.

Der Standort beginstigte die Entscheidung fOr
das Thema. Wien mit seiner Mischung aus
Osterreichischen Traditionen, ehemals Haupt-
stadt eines Vielvdlkerstaates und auch heute
noch Schmelztiegel verschiedenster Kulturen
und seinem Streben nach neuem, der Dynamik
einer Jungen kreativen Szene, die die Stadt aus
ihrer angestaubten Lethargie zu holen versucht.

Wien selbst und sein unverkennbarer Charakter,
gepragt durch seine Berzirke und deren Bewoh-
ner, die dlle Teil des groBen ganzen Wiens sind,
aber dennoch jeder fir sich verschiedener nicht
sein kodnnte. Bereits zu Zeiten der dsterrei-
chisch-ungarischen Monarchie beherbergte
Wien die unterschiedlichsten Ethnien und auch
die heute vorliegenden Bevolkerungsprogno-
sen sagen fur Wien ein Bevolkerungswachstum
vor allem durch den Zuzug von Ausléndem her-
vor. Cerade diese Unterschiede, das Zusam-
menleben verschiedenster Kulturen und Ethnien,
die Wien als ihre Heimat ansehen, verleiht der
Stadt schon seit vielen Jahthunderten eine
gewissen multikulturellen Charme.

Karl Jaspers

Einer dieser kulturellen Schmelztiegel ist Favo-
riten. Der bevolkerungsreichste Bezirk Wiens,
sudlich der Bahngleise gelegen und damit vom
Zentum abgegrenzt, gilt seit seiner Entstehung
als Arbeiterbezirk und weibt einen hohen Aus-
l&dnderanteil auf

Der zu entwerfende Stadtteil ist Teil des multi-
kulturellen Favoritens, liegt an dessen ndrdlicher
Crenze, direkt an den Cleisen der Sidbahn
und in unmitteloarer Néhe zum Gurtel und den
Inneren Bezirken.

Wien, von jeher durch seine Kopfboahnhdfe in
jeder Himmelsrichtung definiert, galt dadurch
als Stolperstein fur Durchreisende. Mit der
Entstehung des neuen Hauptbahnhofes wird
dieses Negativum entscharft, die Stadt erfahrt
eine Aufwertung und Stérkung ihrer Position als
Mitte Europos.

Die Néhe und die Bindung an den neu
entstehenden Hauptlbahnhof trug weiter zur
Faszination an diesem Areal bei.

Das Zusammentreffen der Cegensaize des
alten Arbeiterbezirkes Favoriten und der Ver-
kehrsdrehscheibe Hauptbahnhof ,Europa Mitte”
birgt Kontraste die unterschiedlicher nicht sein
kdnnten. Im Zuge des Planung des neu entste-
henden Stadtteils zeigt sich eine interessante
Mischung aus alt und nev, traditionell und
modern, bstereichisch und fremdléndisch die es
zu vereinen galt.
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Der Stadtkern Wiens geht auf das, vom romi-
schen Kaiser Trajan gegrindete, Legionslager
Vindobona zurick Es wurde von 80 bis 100
n. Chr. als AuBenposten der rdmischen Stodt
Carmuntum am Donau-Limes, zum Schutz der
Nordgrenze des romischen Reiches, errichtet
und diente den Romem bis ins 3. Jahrhundert
als Lager. In seiner Blutezeit als romische Stadt
hatte Vindobona circa 35000 Einwohner.

Die Mauern des Lagers dienten auch noch
lange Zeit nach dem Abzug der Rémer noch
weiter zum Schutz des Gemeinwesens.

Wahrend der Herrschaft der Babenberger
Mitte des 11. Jahrhunderts gelaong Wien der
Aufstieg vom unbedeutenden Burgplatz im
Crenzland zur Residenzstadt. Auch die Halos-
burger sahen Wien als ihr Machtzentrum an.

Im 12. Jahrhundert wuchs die Siedlung dann bis
Uber die Grenzen des ehemaligen Militérla-
gers hinaus. Dies bewog Herzog Leopold V.
zur Errichtung einer 4.5km langen, ringférmigen
Stadtmauer, welche fUr die kommenden 700
Johre den Umfang der Innenstadt definieren
sollte.

Bereits im Mittelalter entstanden auberhalo

der Stadtmauer zahlreiche Orte und Ansiede-
lungen, die an den radial vom Stadtzentrum
wegfUhrenden Strassen lagen. Sie bildeten den
Ursprung der Wiener Vorstadte und Vororte.

Diese Gemeinden wurden im Zuge der beiden
Wiener TUrkenbelagerungen 1529 und 1683
abgebrannt, jedoch nach Abwehr der Turken
wieder aufgebaut. Die damit einsetzende starke
Verbauung dieser Vorstadtbereiche hatte

bald auch die gesamten, bis dahin agrarisch
genvutzten Flachen, eingenommen und so eine
beinahe fldchendeckende, neben Wohnberei-
chen auch zahlreiche Kleinbetriebe umfassen-
de, Bebauung entstehen lassen.

Nach der ersten TUrkenbelagerung wies die
Ringmauer deutliche Schéaden auf und wurde
so durch eine mit Bastionen zusatzlich verstérk-
ten Zitadelle ersetzt, welche von einem etwa
500 Meter breiten unbebauten Landstreifen
eingefasst wurde. Sie sollte noch bis ins 19.
Jahrhundert erhalten bleiben und auch noch
danach das Wiener Stadtbild prégen.

Um diesen Streifen herum bildete sich die neue
Stadt mit ihren VorstGdten und den Residenzen
der hochgestellten Persdnlichkeiten (Schloss
Belvedere, Palais Lichtenstein, Palais Schwar-
zenberg).

Wien hatte Ende des 18. Jahrhundert eine
Cesamtfldche von etwa 1800 Hektar und etwa
200.000 Einwohner.

CHT
BALEI(%HE ENTWICKLUNG

Nach der gescheiterten Mérz-Revolution 1848
wurde eine neue Cemeindeordnung gultig,
nach der 34 Vorstadte eingemeindet wurden,
die heute die Berzirke 2. bis 9. bilden. In weiterer
Folge gab im Jahre 1857 Kaiser Franz Joseph

|. den Auftrag, die alten Befestigungsanlagen,
die nun keinen Verteidigungswert mehr beso-
Ben, zu schleifen.

An ihrer Stelle enichtet man die Wiener Ringst-
rasse, welche, mit ihren Prachtbauten, die Innere
Stadt umschlielt. Dieser Erweiterung fUhrte zu
einer Verdoppelung der Einwohnerzahl auf
430.000.

Ein weiterer Bau, der der Stadterweiterung
zum Opfer fiel, war der 1704 zum Schutz der
Vorstadte enichtet Linienwall mit seinem 200
Meter breiten Landstreifen. Dieser hatte zudem
die Funktion einer Zoll- und Mautgrenze.

Der Linienwall wurde, zeitgleich mit der Einge-
meindung der Vororte, , die heutigen Bezike
11.bis 19, Ende des 19. Johthunderts abge-
rissen und auf der dadurch freigewordenen
Flache die heutige Glrtelstrasse enichtet.

Innerhalb des Linienwalls gelegen liegen die
heutigen, an die Innere Stadt grenzenden,
Berzirke Leopoldstadt, Landstrasse, Wieden,
Margarethen, Mariahilf Neubau, Josefstadt und
Alsergrund.

AuBerhalo des Linienwalls lagen bis zu ihrer
Eingemeindung 1890 die, landwirtschaftlich
gepragten, sogenannten Vororte mit dorflichem
Charakter.

Im Norden waren dies die Weinhauergemein-
den an den Hangen des Wienerwaldes, die
sich teilweise bis heute erhalten haben.

Im Westen und Suden sowie im Wiental lied
sich, aufgrund des hier vorhandenen Platzan-
gebotes und der Anbindung an das offentliche
Verkehrsnetz, die Industiie nieder. Die Einhe-
bung einer Verzehrungssteuer innerhallo des
Linienwalls ab 1829, die KonsumgUter, vor allem
Lebensmittel und Getrénke betraf machte die
Lebenserhaltung in den Vororten auBerhalo
des Linienwalls wesentlich billiger als in den
Vorstadten innerhallo des Linienwalls. Durch

die Nahe zu den Arbeitsstatten und den viel
gunstigeren Lebenshaltungskosten wurden hier
zahllose Arbeiterwohnungen enichtet.

Angesichts der ungebrochenen Zuwanderung,
dem Ausbau des grinderzeitlichen Wiens und
der wetteren Eingemeindungen 1890, beher-
bergte die Metropole des Habsburgeneiches
1900 rund 1.6 Mio. Menschen.

Nach dem Zerfall der Monarchie 1918 hatte
Wien rund 2.2 Mio. Einwohner. Neben diversen
anderen Problemen herrschte infolge der
Expansion akute Wohnungsnot.

Im ,Roten Wien" wurden in elf Jahren 64.000
Wohnungen fir 220.000 Menschen errichtet.
Viele dieser Gemeindebauten prégen noch
heute das Wiener Staditbild.

1922 wurde Wien, bis dahin Teil Niederodster-
reichs, ein eigenes Bundesland.

1938 erfolgte unter der NS-Herrschaft die
Neugliederung Osterreichs, nun als ,Ostmark”
bezeichnet. Wien wurde durch die Eingemein-
dung von niederdsterreichischen Cemeinden zu
,CroB Wien', einer Verwaltungseinheit mit rund
2.2 Mio. Menschen.

Nach Ende des Zweiten Weltkiegs, dem
Abschluss des Staatsvertrages und der damit
einhergehenden Unabhangigkeit Osterreichs
wurden die urspringlichen Crenzen wiederher-
gestellt

Weiter bauliche Verdichtungen in der Zwi-

schen- und Nachkriegszeit formten letztendlich
das heutige Stadtbild. *
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STADT UND REGION

WIEN

WIENER NEUSTADT

BRATISLAVA

Durch die Offnung des Eisernen Vorhangs

1989 und die damit verbundenen politischen
und wirtschaftlichen Transformationen in den
Nachbarstaaten Osterreichs, den Beitrift
Ostenreichs zur Européischen Union 1995 sowie
die Osterweiterung der Europdischen Union
2004 rickten Wien vom Rande Europas in eine
neue Wachstumsregion im Zentrum Europas.

FOr Wien eroffnet diese Integration der neuen
Mitgliedslénder nicht nur Chancen sondem
auch eine Neupositionierung der Stadt im
Bezug auf seine geopolitische Lage. Wien tritt
in Konkurrenz zu den benachbarten Haupt-
stédte Prag und Budapest, die ebenfalls als
Metropolregionen auftreten.

Als unmittelbar benachbarte Hauptstadt hat
Bratislava in diesem Zusammenhang eine
Sonderstellung. Durch die Néhe besteht fir die
beiden Stédte die Chance einer Partnerschaft
als gemeinsame Stadtregion Wien-Bratislava.

Wien hat als Hauptstadt Osteneich die
Funktion des administrativen, kulturellen,
politischen und Gkonomischen Zentrums inne.
Weiters beherbergt es fir das Land wesentliche
Verwaltungs- und Kultureinrichtungen aber
auch Einrichtungen deren Wirkungsfeld weit
Uber die Staatsgrenzen hinausreichen, wie z.B.
Firmenheadaquarter, die von Wien aus Markte in
Ost- und Mitteleuropa steuem.

Wien ist aber nicht nur die grobte Stadt
Osterreichs (1,7 Mio. Einwohner?), es bildet
auch das Zentrum der grobten und gleichzeitig
grenzUberschreitenden stadtischen
Agglomeration Mitteleuropas - CENTROPE?

CENTROPE Region

Die multilaterale Europaregion Centrope
erstreckt sich Uber die vier Lander Tschechien,
Slowakei, Ungarn und Osterreich.

Das Ziel dieser Initiative ist die Stérkung des
Wirtschaftsraumes zwischen den Stadten Wien,
Bratislava, Tmava, Cydr Sopron, Bro, Eisen-
stadt und StPélten sowie der ihnen zugeordne-
ten TeikGume.

Dies soll durch Kooperation in den Bereichen
Regional- und Standortentwicklung, Infrastruk-
furolanung und -realisierung, Bildungs- und
Forschungspolitik sowie durch den Aufbau von
Netzwerken in Kultuy Tourismus und Freizeitwirt-
schaft erméglicht werden.™
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VIENNA RECION

Die Bezeichnung ,Vienna Region” dient den
drei Bundeslandem Wien, Niederdsteneich und
Burgenlond als gemeinsamer Name zur besse-
ren Vermarktung des Standortraumes.

Hier lebten im Jahr 2001 It. Volksz&hlung 42%
der gesamten dsteneichischen Bevolkerung.

Um in der Wirtschaftsregion Centrope eine
Schlusselrolle zu spielen ist fir Wien eine gut
funktionierende Abstimmung vor allem zwischen
den innerbsterreichischen Akteuren notwendig.
Dazu z&hlen eine enge, sowohl nachhaltige als
auch 6konomische, Koordination der Verkehrs-
und Infrastrukturentwicklung sowie der Standort-
und Siedlungsentwicklung.

Um an dem, sie umgebenden, Wachstumsmarkt
teilzunehmen ist es erforderlich, sowohl die
hochrangigen Verkehrsverbindungen als auch
jene in die anderen Zentren der Region zu
verbessem.

Eine starke Wirtschaftsdynamik und das damit
verbundene Wachstum kann eine Zersiedelung
und verstreute Betriebsansiedlungen zu Folge
haben und ein damit einhergehendes extrem
gesteigertes Verkehrsaufkommen durch eine
verstarkte Zunahme des Individualverkehrs
hervorrufen. Dies wére sowohl fur Bewohner als
auch fir eine zukinftige Wettbewerbsfahigkeit
problematisch.

STADTNAHER RAUM

Die Bezeichnung ,Stadtnaher Raum” verweist
auf den unmitteloaren Nahbereich der Stadt.

Eine Konkurrenzsituation zwischen Wien und sei-
nen Umlandgemeinde kann fur beide Parteien
zu schlimmen Konsequenzen fohren.

Hier besteht die Notwendigkeit einer Koope-
ration vor allen in Bereichen wie der Ausgestal-
tung der Siedlungsentwicklung und Verkehrsin-
frastruktur, der Ansiedelung von Einkaufs- und
Unterhaltungszentren sowie der Freihaltung von
wertvollen NaturrGumen.

Die Schaffung einer Informations- und Vertrau-
ensbasis und das Management dieser Stadt-
Umland-Beziehung spielen eine Schitsselrolle in
der kinftigen Stadtentwicklung.”

Frauen Manner

Gesamtbevolkerung

1993 2001 1993 2001

1993 2001

Verkehrsmittel

B rahrrad
7 ZuFuB

3 2
3 3
41 36
1

30
1

1

Pkw als Mitfahrerin
B Pkw als Fahrerin

I Motorisiertes Zweirad

B Offentlicher Verkehr

MOBILITAT

Durch die sich verstarkende Suburbanisierung
und den damit verbundenen Pendlerverkehr
kommt es zu neuen verkehrstechnischen Heraus-
forderungen die es zu bewdltigen gilt.

Im Rahmen dessen entstand der Masterplan
Verkehr 2003 fir die Stadt Wien. Seine Haupt-
ziele sind die Vermeidung von Verkehr durch
eine mobiltatssparende Stadt- und Raument-
wicklung sowie eine Verkehrsverlagerung vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) hin zu einer
vermehrten Nutzung des Umweltverbundes (zu
FuB, Fahrad, OV).

Bis 2020 gibt es fur Wien eine KFZ-Zuwach-
sprognose um bis zu 20%, wobei nur etwa

5% davon auf das Bevolkerungswachstum
zurUckzufGhren sindl.

Das Ziel des Masterplanes Verkehr ist es, bis
2020 den Anteil des MIV auf 25% dller Wege
zu senken, den Anteil des Radverkehrs von den
momentanen 3- 4.5% auf 8% anzuheben und
den OV-Anteil von 34% auf 40% zu steigem.
Das vermehrte Pendleraufkommen trégt stark zu
einem gesteigerten Verkehrsaufkommen bei. So
legen zum Beispiel 65% aller Wiener ihre Wege

mit Hilfe des Umweltverbundes zurick Dem
gegenUber stehen Einpendler, 65% von ihnen
fahren taglich mit dem PKW zu ihrer Arbeit in die
Stadt und die Auspendler von denen gar nur
19% den Verkehrsverbund nutzen®

Eine Chance zur Bewdltigung dieser Verkehrs-
strome besteht in der Schaffung eines darauf
ausgerichteten Angebotes im offentlichen
Personennahverkehr”
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TR WIEN,

BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG -
WIEN WACHST WIEDER

Die Bevdlkerungsentwicklung Wiens Iésst sich
seit 1991 in zwei Phasen unterteilen:

Einem starken Bevolkerungsanstieg zu Beginn
der 90er Jahre, hervorgerufen vor allem durch
den Krieg in Exugoslawien, dem wiederum ab
der zweiten Halfte der 1990er eine leichte
Abnahme der Bevolkerungszahl folgte. Diese
wurde vor allem durch eine Reglementierung
des Auslénderzuzuges hervorgerufen.

FOr die nachsten Johrzehnte wird for Wien

nun, abweichend zu den Prognosen anderer
europdischer Stédte, wieder eine Bevolke-
rungszunahme prognostiziert. Bis 2031 soll es zu
einem, vor allem durch Zuwanderung aus dem
Ausland bedingten, Bevdlkerungsanstieg von
bis zu 7% kommen.

Hierzu liegen mehrerer Varianten der Bevol-
kerungsentwicklung vor, aloer in Summe wird im
Zeitraum 2000 bis 2020 mit einem Bevolke-
rungszuwachs von etwa 5-9% gerechnet. Damit
wirde der hdchste Einwohnerstand Wiens seit
1939 (1.7 Mio. Einwohner) ereicht.

In erster Linie fohrt das wohl zu einer Bevolke-
rungszunahme der norddstlichen und sudlichen
Teile der Stadt. Am stérksten werden die
Zuwéchse in der Donaustadt spurbar, sowie in
den Beziken 2,10,11,12.und 23..

Zusatzlich kommt es wohl vor allem zu Zuwéch-
sen in den Teilen der Stadt mit guter Verkehrs-
anbindung und Néhe zu den Verkehrsachsen,
die die Stadt mit den Umlandregionen verbin-
den. Mit einer Zunahme der Suburbanisierung
der Vienna Region entsteht ein vermehrtes
Pendleraufkommen.

So pendelten 2001 208.000 Menschen nach
Wien, dies bedeutet einen Anstieg um 28% seit
1981. Zusatzlich zu den Pendlem nach Wien
gibt es nun auch eine immer gréBer werdende
Cruppe an Personen, die aus der Stadt in die
Umlandregionen auspendeln. Durch die Zu-
nohme der Arbeitsplatze in den Dienstleistungs-
branchen kam es zu einem Anstieg von 28.2%
1981 auf 33.5% 2001, was einer Zahl von rund
82000 Pendlem gleichkommt?

BEVOLKERUNGSSTRUKTUR

Die stadltischen Gesellschaften unterliegen
einem fortschreitenden demografischen Wan-
del der sich im Bevolkerungswachstum durch
Intemationalisierung/Zuwanderung, im fort-
schreitenden Alterungsprozess und Auforechen
fraditioneller Lebensformen niederschlaot”

Durch dieses Bevolkerungswachstum und die
dadurch entstehende neu Bevolkerungsstruktur
ergeben sich neue Anforderungen an das
Wohnen und das Wohnumfeld. So kommt es
zum Beispiel zu einer Zunahme der Singlehaus-
halte, des betreuten Wohnens oder einem
Wunsch nach einer durchgrinten, lé&mifreien
Wohnumgebung.

Im Moment sind rund 22% der Einwohner Wiens
Uber 60. Durch die erhdhte Lebenserwartung
wird diese Zahl in den n&chsten Jahren wohl
noch erheblich ansteigen. Dadurch ricken
neue Themen wie Mobilitat, Betreuungsinfra-
struktur, barrierefreie ErschlieBungen und alters-
adaguates Wohnen in den Vordergrund.

Wien weist weiters eine dsterreichuntypischen
Anstieg an Kindem und Jugendlichen auf So
gab es hier entgegen des gesamtdstenei-
chischen Trends (-0.2%), zwischen 1991 und
2001 einen Anstieg bei der Zahl der jungen
Menschen unter 15 um 6.3%.

Dies mag prim&r dem hohen Anteil an ausléandi-
scher Bevolkerung zugrunde liegen.

Wien verdankt seine positive Bevolkerungsent-
wicklung maBgeblich dem Zuzug von ausldndi-
scher Bevolkerung.

Im Jahr 2004 lebten in Wien 287,000 Personen
(rd 47% Fraven) mit ausléndischer Staatsbdr-
gerschaft Der Anteil jener Personen, die nicht

in Osterreich geboren wurden, betragt rund
24910

Je nach Herkunftsland gibt es raumliche Schwer-
punkte innerhallb der Stadt:

Die Zuwanderer aus den ,fraditionellen
Herkunftsindern” wie Serbien, Kroatien, Bosnien
und Herzegowina, Mazedonien und der TUrkei
finden sich meist in den Beziken 20, 2, 15, 16.
bzw. 10. ein. Zuwanderer aus den neuen EU-
Mitgliedsstaaten lebben vermehrt in den Bezirken
2,21,22.und 10..

Bei der Wahl der Wohngegend spielen for
Zuwanderer bereits bestehende Sozial- und
Kommunikationsstrukturen eine wesentliche Rolle.
So sind zumeist persdnliche Kontakte und Netz-
werke fUr diese raumliche Konzentration der
einzelnen Zuwanderergruppen verantwortlich.

Das Bildungsniveau der Wiener Bevolkerung
istin den 1990erJahren weiter angestiegen.
Der Anteil der Cesamtwiener Bevolkerung mit
Hochschulabschluss stieg in den 10 Jahren
von 1991 bis 2001 von 8% auf fast 13% an.
Dabei hat sich das Bildungsniveau der Frauen
Uberdurchschnittlich erhdht.

In allen Bezirken gibt es einen Anstieg an hoch
qualifizierten Personen. In manchen Bezirken
gibt es sogar Zuwachsraten von bis zu 60%
(darunter auch im 10. Bezirk). Hier ist allerdings
auch das Ausgangsniveau sehr niedrig. Fast
40% der Wiener Bevolkerung haben Fachschul-
und Lehrabschluss. Besonders haufig ist dies in
den Bezirken 10,11,12,21,22. und 23..

Im Durchschnitt etwa 33% aller Wiener haben
ein geringes Ausbildungsniveau. Die Bezirke die
Uber dem Durchschnitt liegen sind vielfach ident
mit jenen mit hohem Anteil an ausléndischer
Wohnbevolkerung bzw. dlteren Menschen mit
niedrigem Einkommen.**
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Favoriten ist der 10. von 23 Wiener Gemein-
deberzirken. Er liegt sudlich der inneren Bezirke,
reicht vom Curtel bis an die sudliche Stadt-
grenze und ist mit rund 170.000 Einwohnem der
bevolkerungsreichste der Stadt. Hier wohnen
etwa 10 % aller Einwohner Wiens.

Lage

Der Bezirk Favoriten erstreckt sich von den
Anlagen der Stdbahn im Norden Gber den
Wienerberg und den Lacer Berg bis zum
Liesingtal im Stden.

Kastralgemeinden

Favoriten, Inzersdorf-Stadt, Rothneusiedel,
Oberlag, Unterlaa

\\\»\\\\“‘\“N“
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Struktur

Im nérdlichsten Tell, direkt angrenzend an die
Cleise der Stdbahn und die Gurtelstrasse
befindet sich das historische Favoriten, ein
Arbeiterbezik bestehend aus zumeist geras-
terter grinderzeitlicher Wohnbebauung und
dazwischenliegenden Industriebetrieben.

Im westlichen Tell finden sich zahlreiche
Cemeindebauten des ,Roten Wiens', wie zum
Beispiel der in der Zwischenkriegszeit erlbaute
George-Washington-Hof nebst neueren Bauten
wie der 1990- 2000 erichtete Business Park
Vienna mit seine Hochhdusem, den Vienna Twin
Towers. Weiter sudlich wird der Bezirk von einem,
teils unterbrochen, GringUrtel, bestehen aus
den Naherholungsgebiet Wienerberg, Laaer
Berg sowie dem Volkspark, durchzogen. Sudlich

davon liegen zahlreiche grobe kommunale
Wohnbauten wie die in der Nachkriegszeit
erichtete Per-Albin-Hansson-Siedlung und die
Siedlungen Wienerberg und Wienerfeld.

Im Osten liegt der Kurpark Oberlaa mit seinem
Kurzentrum, Felder, Weingérten sowie der,
bereits an das niederosterreichische Schwe-
chat angrenzende, Zentralverschiebelbahnhof
Wien-Kledering.*?

DATEN & FAKTEN (Stand 2008)*°
Bezirksflache insgesamt in ha
Wohnbevélkerung Jahresende

Frauen
Manner

Alter in Johren

0-2

3-5

6-9

10-14
15-29
30-59
60-74

75 und dlter

Durchschnittsalter der Bevolkerung in Jahren

Auslénderinnen
Anteil an der Wohnbevdlkerung in %

Bevolkerungsbewegung It POPREC

Bevolkerungsentwicklung 2004-2008
(inkl. statistischer Korrektur) in %

Bevolkerungsdichte 2008
(Einwohnerlnnen pro ha)

Privathaushalte 2001

Einpersonenhaushalte
bis 74 Jahre
75 Jahre und &lter

Paare ohne Kinder
Paare mit Kindem (unter 18 Jahren)
Alleinerzieherlnnen mit Kindem (unter 18 Jahren)

Durchschnittliche Nutzflache
pro Bewohnerln in m?

3.180,4
173.623

89.694
83.929

5669
5427
6.756
8.683
34.582
73.532
25843
13131

40,6

38843
22,4

+9,1

55

28233
5889

20741

11.405
4762
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Benannt wurde Favoriten nach dem einstigen
Jagdschloss Favorita. Dieser, im 4. Bezirkk gele-
gene Gebdaudekomplex ist auch heute noch
zum Teil ethalten und beherbergt das Theresi-
anum, eine Privatschule mit Offentlichkeitsrecht.
Von dort fuhrte die heutige Favoritenstrasse
zum Favorithen-Thor” des Linienwalls.

Die auberhalb des 1704 enichteten Walls - vor
allem im Zuge des Baues der Sud- und der
Ostbohn und der Errichtung der Wienerberger
Ziegelfabrik - entstandene Arbeitersiedlung
nannte man ,Siedlung vor der Favoriten-Linie”.

Der Ausgangspunkt fur die Siedlungsentwicklung
war der ehemalige Markiplatz in der Strassen-
gabelung zwischen Favoritenstrasse und Laxen-
burger Strasse. Erste Hauserblocks entstanden
im Bereich des Columbusplatzes.

Hier befindet sich heute noch der sogenannte
Columbushof aus dem Jahr 1892, der nach den
Plénen von Josef und Anton Drechsler errichtet
wurde.

Nach 1867 erlebte der noch nicht selostandi-
ge Bezirk durch die einsetzende Wirtschaftskon-
junktur einen regelrechten Industrieansiedlungs-
boom. Es entstanden zahlreiche Ziegeldfen,
sowie Teer- und Chemiefalbriken.

Bald folgten weitere Betriebe, besonders der
Metallverarbeitung und des Maschinenbaus.
Baugrund war ausreichend vorhanden und
billig, und auch die Mieten und Lebenshal-
tungskosten fUr die Arbeiter waren auBerhalb
des Linienwalls betrachtlich niedriger

Zur Unterbringung der Arbeiter entstanden
billige Zinskasemen mit kleinsten Wohnungen
zu minimalen Standards. Favoriten lag zur
Jahrhundertwende, was die Lebensqualitat der
Bevolkerung betraf an letzter Stelle.

Im Jahr 1874 wurden diese, auberhalb des
Linienwalls gelegenen, Teile des Bezirks Wieden
(4.) und Margareten (5.) abgetrennt und zu
einem eigenen Bezirk ethoben.

Mit der Bildung des Bezirkes Favoriten erfolgte
der erste Schritt des Stadt Uber den Linienwall
hinaus. Ende des 19. Jahrhunderts wurde der
Wall abgetragen und die TrassenfUhrung der
ersten groBen Wiener Bohnanloge wurde
entlang dieser markanten stadtebaulichen
Schneise errichtet.

Mit fortschreitendem Entwicklung der Wohn-
und Industriegebiete wuchs der Bezirk in
mehreren Besiedlungsschiben Gber die ehe-
maligen Grenzen des Linienwalls hinaus bis zum
Wienerwald und reichte im Jahre 1890/ 1892
bis zur Donauléndebahn.

Der grobe Bedarf an Arbeitern und die da-
durch bedingten Zuwanderer, vorwiegend aus
Bohmen, machten Favoriten bereits 1919 zum
bevokerungsreichsten Bezirk Wiens.

Wahrend der NS-Zeit wurde Favoriten am 15.
Oktober 1938 nach CroB-Wien eingemeindet.
Mit demselben Datum wurden das Arsenal mit
seiner Umgebung aus dem 10. Bezik ausge-
schieden und dem 3. Bezirk zugeordnet.

In der Zeit der dstereichischen Besatzung von
1945 bis 1955 war Favoriten Teil der sowjeti-
schen Sektors.

Am 23. August 1947 wurde auf dem Wienerfeld
der Grundstein fir die erste grobere Wohnan-
lage der Zweiten Republik gelegt Bis 1951
entstanden hier mehr als 1.000 Kleinwohnung
ebenso wie Cemeinschaftseinrichtungen (Schu-
le, Kindergarten, Ceschafte und Volksheim). Die
Anlage wurde nach dem schwedischen Minis-
terprésidenten Per-Albin-Hansson benannt, der
die Schwedenhilfe fir Ostereich geleitet hatte.

Die letzte grobe Erweiterung erlebte Favoriten
1954, als bereits 1946 gefasste Beschlisse
Uber die Rickgliederung der meisten 1938 an
Wien angeschlossenen Gebiete in Kraft freten
konnten, die ehemaligen Dérfer Rothneusiedel,
Oberloa und Unterllaa aber, wie 1946 mit Nie-
derdsterreich vereinbart, bei Wien verblieben
und Teile des 10. Bezirks wurden.

Nach 1954 kam es nur noch zu einzelnen klei-
neren Crenzverschiebungen und das damalige
Favoriten deckt sich so fast zu Ganze mit dem
heute bekannten.

In Favoriten entstanden im letzten Jahrhundert
zohlreiche wichtige dffentliche Gebdude
(Sud- und Ostbahnhof, Kaiser- Joseph- Spital),
bedeutende Freizeit- und Sporteinrichtungen
(Amalienbad, Sommerbad Lacer Berg, Kurzen-
rum Oberlaa) sowie einige der grobten und
bedeutendsten Siedlungen und Wohnhausan-
lagen der Gemeinde Wien (Victor-Adler-Hof
George-Washington-Hof, Per-Albin-Hansson-
Siedlung).!*

HISTORISCHES UMFELD
DES PLANUNGSCEBIETES

Im Zuge der Abtragung des Linienwalls und der
darauf erichteten Bahnanlage der Ost- und
Sudbahn, bildetet sich in diesem Areal bereits
in der Mitte des 19. Jahrhunderts ausgedehnte
Industrie- und Logistikzonen, welche das Gebiet
bis in die Cegenwart pragten.

Die Bahnanlage der SUd- und Ostbahn
bildeten in der Stadtentwicklung immer massive
Barrieren und zerschnitten den Stadtkérper in
die Bereiche Kem- und Vorstadt. Das trennen-
de Element Bohn bildete im Stadtgefige stets
ein wesentliches Charakteristikum.

Auf einem Teil des heutigen Planungsgebiet
befand sich im 18. und 19. Jahrhundert der
katholische Friedhof Matzleinsdorf.

Aufgrund der von Kaiser Joseph II. verfugten
Josephinsichen Reformen” wurden aus hygie-
nischen Crinden alle Fiedhofe innerhalb des
Linienwalls geschlossen. Als Ersatz wurden die
so genannten ,communalen Friedhdfe” ausser-
halb des Linienwalls errichtet. So wurde im Jahre
1784 auf einer Flibehe von rund 40000m?2 der
katholische Friedhof Matzleinsdorf gegrindet.
Im Johr 1879 wurde er fir Begrélonisse gesperrt
und ab 1922 in den Waldmaller Park umge-
wandelt, 1°
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Jede Stadt besitzt gewisse Stadtréume und
Flache welche die gréBten Herausforderungen
und Chancen fir die Stadtplanung darstellen
und wichtige, zu lésende Punkte fr eine weitere
quadlitétsvolle Stadtentwicklung sind.

Eines dieser Zielgebiete ist das Cebiet Bahn-
hof Wien- Europa Mitte- Erdberger Mais. Es gilt
als das groBte und wichtigste Entwicklungsge-
biet im dicht bebauten Wiener Stadtgebiet.
,Die Neunutzung des Bahnhofsareals sowie
die groBen Flachenreserven bieten groBe
stadtentwicklungsstrategische Entwicklungspot-
zenziale. "¢
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Das Cebiet besteht aus unterschiedlichen
Entwicklungszonen, dem Bahnhof Wien- Europa
Mitte und das angrenzende Sudbahnviertel,
das Planungsgebiet Arsenal, die Aspanggrin-
de, Neu Erdberg und Simmering (Erdberger
Mais).

Das im Weiteren behandelte Planungsgebiet ist
Teil der Entwicklungszone Bahnhof Wien- Euro-
pa Mitte und somit ein unmitteloares Zielgebiet
der Stadtentwicklung.

Das Hauptaugenmerk in dieser Entwicklungszo-
ne liegt auf dem neuen Hauptbahnhof Dieser,
auf dem Areal des heutigen Sud-/Ostbbahnhofs
erichtete, Durchgangsbahnhof dient als kinfti-
ge Visitenkarte der Stadt Wien.

Primére Zielsetzung ist eine bessere Einbindung
Wiens in das transeuropdische Verkehrsnetz
und der Ausbau des intermodalen Verkehrskno-
tens Wien.

Schon seit der Entwicklung Wiens zu einer
CrobBstadt in der zweiten Halfte des 19.
Johrhunderts gab es den Traum eines Wiener
Zentralbahnhofes. Seit den 1850er Jahren war
es ein immerwiederkehrender Diskussionspunkt,
ob und wie man die Bahnlinien direkt in das
Stadtzentrum fOhren sollte. Es galb zahlreiche
Uber\egungen und Ideen, zumeist handelte es
sich aloer um Idealprojekte, die niemals in die
engere Wahl kamen. Es sollte bis zur heutige
/Zeit douern bis das Projekt ,Hauptbahnhof
Wien" verwirklicht wird.

Entsprechend seiner Bedeutung wird ein ,frei-
gestellter Bahnhof der visuell in den Sudliroler
Platz hineinragt und je einen attraktiven Vor-
platz im Norden und Siden hat” ™ enichtet.

Auf dem dabei frei werdenden 55ha gro-

Ben Celénde des Frachtenbahnhofs soll ein,
den Bahnhof umgebender, attraktiver neuer
Stadtteil, mit Einkaufszentrum, Biros, Wohnungen,
und Hotels erichtet werden. Dieser dient auch
zur Aufhebung der Barriere, die der derzeiti-

ge Frachtenbahnhof mit seinen Cleiskdmoem
darstellt.

Das Areal nérdlich des Bahnhofs, in unmitteloa-
rer Néhe zu Girtel und Sudtiroler Platz ist als
urbanes und dicht, teilweise auch mit Hochhau-
sern, bebautes Stadtviertel geplant.

Im Cebiet sudlich des neuen Hauptbahnhofes
soll ein Viertel mit ausgewogener Nutzungsmi-
schung und einer zentralen Crinfléche entste-
hen, das auch an die bestehenden Strukturen
der Umgebung angebunden wird.

Entlang der noch existierenden Ostbbahn ist ein
Bebauungstreifen mit vornehmlich gewerblicher
Nutzung geplant, der als Abschirmung des
Wohngebietes von der Bahntrasse dient.!®

VERKEHRSPOLITISCHE BEDEUTUNG

Mit dem Fall des Eisemen Vorhanges und der
Ostodffnung 1989, dem Beitritt Osterreichs zur
Europdischen Union 1995 und der Erweiterung
der EU im Johr 2004 hat sich die geopolitische
Situation von Wien und seiner Umgebung
ogrundlegend gedndert Es galt dahey Wien im
Rahmen der Crindung der Europaregion CEN-
TROPE auch als Verkehrsknoten im Eisenbahn-
verkehr neu zu positionieren.

Die Anbindung Wiens an die Transeuropdi-
schen Netze (TEN) durch den Hauptbahnhof
bedeutet fir Wien einen wesentlichen wirt-
schaflichen Impuls und die weitere Verbesse-
rung der Standortqualitét

Der auf den frei werdenden Bahnarealen
entstehende Stadfteil bietet sowohl nationalen
und interationalen Unternehmen als auch

der kinftigen Wohnbevdlkerung ein atiraktives
Umfeld mit bester Verkehrsanbindung. Der
Hauptbahnhof wird neben dem Flughafen Wien
zur wichtigsten Drehscheibe fir den internatio-
nalen und nationalen Personenreiseverkehr ™’
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EINBINDUNG IN DAS OFFENTLICHE
VERKEHRSNETZ

Die Einbindung des neuen Hauptbahnhofes in
das bereits bestehende offentliche Nahver-
kehrsnetz erfolgt durch die S-Bahnstammstrecke
(West-Ost-Achse) und die U-Bahn- Linie UL
(Nord-Stud-Achse). Eine unterirdische Passage
unter dem Sudtiroler Platz soll zukUnftig den
Bahnhof direkt mit der S-Bahn, der UL Haltestel-
le und der unterirdischen Strassenbahnhalte-
stelle der Linie 18 verbinden.

\Weiters kommt es zu einer Anpassung der
LinienfUhrung der Buslinien 13, 69A sowie der
Strassenbahnlinie O. Diese sollen zukinftig direkt
vor dem Hauptbahnhof eine neue Haltestelle
bekommen.

Im Zuge des Neubaus und der bessem
Einbindung in das offentliche Verkehrsnetz ist
eine Verléngerung der U2 Richtung Stden
geplant, welche fUr das kinftig hier entstehende
Stadtviertel eine attraktive Neuerschliebung
bedeuten wirde. Zudem kommt es zu einer Ver-
l&ngerung der Strassenbahnlinie D durch den
neuen Stadtentwicklungsgebiet, welches dieses
direkt an das Stadtzentrum anbinden wird 2
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PLANUNGSGEBIET D
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Bei dem Planungsgebiet handelt es sich um
eine circa 9 ha groBe Fléche an der nérd-
lichen Grenze von Favoriten, dem zehnten
Wiener Gemeindebezirk.

Diese Flache, das sogenannte Entwicklungs-
gebiet D, ist ein, im Zuge des Neubaues des
Wiener Hauptbbahnhofs, nicht mehr bendtig-
tes Betriebsgelande der Osterreichischen
Bundesbahnen.
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Das Projektgebiet liegt sudlich des Gurtels und
des unmittelbar angrenzenden Cleiskdroers. Es
wird im Norden durch den Margareten- und
Wiedner Cirtel, den Cleiskdroer und den
Sudtiroler Platz, im Osten durch die Laxenbur-
ger Strasse mit Columbusplatz und im SUden
durch die Landgutgasse und den Waldmuller
Park begrenzt.

Das Entwicklungsgebiet liegt circa 2.5 km vom
Wiener Stadtzentrum um den Stephansplatz
enffernt.

,Das sogenannte Entwicklungsgebiet D war
bereits im Rahmen von Wettbewerbsverfahren
seit dem Jahr 1995 immer wieder Gegenstand
stadtebaulicher Uber/egungem

Jedoch wurden dabei nur die Rénder, vor allem
jene entlang der Laxenburger Strasse und des
Wiedner Curtels, berdcksichtiot

Der Kern des Entwicklungsgebietes D war zu
diesem Zeitounkt noch als betriebsnotwendige
Flache der OBB ausgewiesen.

Nunmehr stehen in hohem Ausmal3 FiGchen des
Rangierareals fir den aktuellen Wettbewerb
zur Verfugung. Diese FlGchen werden unter an-
derem durch Umschichtungen der Bahnanlage
vom Wettbewerbsareal weiter nach Westen in
den Betriebsanlagenbereich Wien Matzleins-
dorf geschaffen.”

PROJEKTCEBIET

Karlsplatz

Sudtiroler Platz
Waldmuller Park

HAUPTBAHNHOF neu

Curtel

Reumanplatz

Favoritenstrasse

Erholungsgebiet Wienerwald

Ringstrasse Schloss Belvedere

Stadtpark

Schweizer Garten

Arsenal

Volkspark

PLANUNGSCEBIET D

Donaukanal
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PROJEKTCEBIET

Sudtiroler Platz

Curtelstrasse

Waldmuller Park Favoritenstrasse

auptbahnhof neu

Das PROJEKTGEBIET liegt im n¢rdlichsten

Tell des zehnten Wiener Gemeindebezirkes
Favoriten.

Die nérdiich an den Bahnkérper anschlieBende
Gurtelstrasse bidet die Grenze zu den
dahinteriegenden vierten und funften Bezirken.
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AUFGABENSTELLUNG

Auszug aus den Auslobungsunterlagen:
Wettbewerbsgebiet:

,Das Wettbewerbsgebiet ist eines der letzten
grolen Filetsticke in den Zonen der inneren
Wiener Stadtentwicklung. Als innerstadtisches
und zenfrumsnahes Entwicklungsgebiet zeich-
net sich das Wettbewerbsareal durch eine
besonders hochwertige offentliche Verkehrs-
anbindung aus.

Dariber hinaus besteht durch die unmittelbare
Nahe zum kinftigen Wiener Hauptbahnhof
eine Anbindung zum regionalen und Jberregio-
nalen Bahnverkehr.

Das aufgelassene und zur stadtischen Ent-
wicklung freigegebene Bahnareal der OBB
bietet nun die Celegenheit fir eine komplette
Neubebauung und Aufwertung.

Das Wettbewerbsareal wird &stlich von der
Laxenburger Strasse, einer fir die Wiener Stadt-
entwicklung typischen Ein- und Ausfallstrasse,
begleitet Neben der Favoritenstrasse und der
Triester Strasse ist die Laxenburger Strasse eine
der wichtigsten sudlichen Stadtausfahrten mit
starken Transitcharakter. Im Bereich der Bahn-
gleise mindet die Laxenburger Strasse in den
Sudttiroler Platz und die Landgutgasse in den
Margaretengirtel Beide Stellen bilden mit ihren
Bahnunterfihrungen den Flaschenhals zwischen
dem 10. Bezirk und der Kemstadt Wiens.??

Aufgabenstellung:

,Durch dlie beabsichtigten stadtebaulichen
Aktivitaten im Wettbewerbsareal bietet sich die
Chance fir eine Weiterentwicklung der Stadit
unter besonderer Einbeziehung der spezifi-
schen historischen und kontextuellen Rahmen-
bedingungen, von den derzeit bestehenden
Randemn des 10. Bezirks bis zum Cleiskbroer der
Bahnanlagen.

Das stadteplanerische Ziel fir das neve
Stadtquartier besteht einerseits aus einer
moglichst vielfaltigen Durchmischung der
Nutzungen (vertikale Funktionsmischung; Nah-
versorgung) und andererseits einer attraktiven
sozialen Infrastruktur (geplanter Schulstandort
Freizeit -, Erholungs -, Aufenthalts - und Kommu-
nikationsraume, Grinflachen etc.).

Hohe Durchlassigkeit und funktionale Vielfalt,
mit einem sinnvollen Verhdlinis von Wohnen
(zirka 50%) und Arbeiten (zika 50%) sowie
kleineren Einheiten fir Geschafts- und Ge-
werbenutzungen als belebendes Moment der
Erdgeschosszonen, soll entstehen.??

FuBgangerorientiertes Stadtmodell:

Es wird die Schaffung einer urbanen Struktur
mit Kfz-verkehrsmindernder Lebensweise
angestrebt Im Fokus der Uber/egungen stehen
fuBlaufige Distanzen, kurze Wege sowie die
Idee der priméren Nutzung der Strasse als
Sffentlichen Aufenthaltsraum.

Die 6ffentlichen Raume wdren zugunsten des
FuBgangers, der Radfahrer und der quartier-
sinternen Nutzung vorbehalten.

Es erfolgt damit keine Ubergeordnete Ver-
kehrserschlieBung durch das Quartier. Die
interne ErschlieBung sollte in einem dichten
und barrierefreien FuB- und Radwegenetz
erfolgen.

Auch auf das eingeschrénkte Mobilitétsverhal-
ten bestimmter Personenkreise (Glterer Personen,
Behinderte, Familien mit Kleinkindern etc.) ist
besonders zu achten.

Die &ffentlichen Réume werden primér zu-
gunsten des FuBodngers, der Radfahrer und
als quartiersinterner Lebensraum (Hausgdrten,
Spiel- und Aufenthaltsfiéchen, entsiegelte
Oberflcichen, Begrinung, etc.) genditzt (.)

Die ErschlieBung des Areals mit dem Auto (..)
sowie deren Garagierungsfrage soll weitge-
hend dber Sammelgaragen geldst werden. Es
ist darauf zu achten, dass die Erreichbarkeit
der offentlichen Verkehrsmittel durch kurze
Wegstecken und in guter Vernetzung mit dem
umgebenden Stadtgebiet erfolot

An diesen Randern sollen die Bebauungen
und Nufzungen derart angelegt werden, dass
der Kern des Gebietes von Immisionen so weit
wie moglich geschitzt wird,

Der quartiersinteme ,erlaubte” Verkehr (zB. Lie-
ferverkeh; Celegenheitstransporte, Behinderten-
und Einsatzfahrzeuge, Mullabfuhr etc.) ist () zu
bericksichtigen.”*

Bauplatz Waldmanngrinde:

Der Bauplatz im Bereich der so genannten
Waldmanngrinde wird derzeit als Busbahnhof
der OBB genutzt Da dieser Bereich bereits
Gegenstand des Wettbewerbes Wiener
Hauptbahnhof war (Cebiet DOS), liegt dafir
eine Masterplanung fir eine Bauklasse V' max
26 m Hohe vor?

Technikgebaude:

Ostlich des derzeit erichteten Technikgebdu-
des soll eine weiter Baustufe entstehen. ¢

Sondernutzung Schule:

JInnerhalb des Wettbewerbsperimeters ist im
aktuellen Flachenwidmungs- und Bebauungs-
plan ein Schulbauplatz (OZ- Grundficiche
fur &ffentliche Zwecke) vorgesehen. Dieser
Bauplatz soll im Rahmen des stadtebaulichen
Wettbewerbs nochmals hinsichtlich seiner
Lageeignung Jberorift werden.””
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Technikgebdude 2 )
Favoritenstrasse

=T
e s MRS
. \i Iln...‘“‘,‘:‘!\,-

AN W
N

Waldmanngrinde
moglicher
Schulstandort Hauptbahnhof neu
SR : e
; 1 ,::h v’lv_ul;llll‘
‘ -‘- - D \

PROJEKTGEBIET

W) ""-‘

AUFGABENSTELLUNG | 5



VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Offentliche Verkehrsanlagen:

Das Entwicklungsgebiet ist von drei OVv-
Haltestellen mit S-Bahn, U-Bahn, Strassenbahn
und Bus erschlossen (Haltestellen Kliebergasse,
Sudliroler Platz, Columbusplatz), wobei der
Sstliche Teil des Cebietes durch die fuBlaufige
Erreichbarkeit des hochrangigen Sffentlichen
Verkehrs (S-, U-Bahn) innerhalb von 500 m sehr
gut erschlossen ist ¢

Motorisierter Individualverkehr
Bestand:

,Durch die teilweise vier- bis sechsspurig aus-
gebaute Curtelstrasse ist for den motorisierten
Individual- und Zulieterverkehr eine Strasse mit
sehr hoher Verkehrsfrequenz vorhanden. Mit der
Ostlich liegenden Laxenburger Strasse besteht
eine direkte und ebenso hochfrequente
Verbindung des Wettbewerbsareals mit dem
sudlichen Stadtrand und mit dem Stadtzent-
rum Wiens.

Das umliegende Hauptstrassennetz, be-
stehend aus Laxenburger Strasse und dem
Sudttiroler Platz, kann kaum mehr den motori-
sierten Individualverkehr in den Spitzenzeiten
abwickeln. Hier erreichen die aktuellen
Verkehrsbelastungen schon die Knoten- und
Streckenkapazitaten des umliegenden Hauot-
strassennetzes.”’

Analyse:

,Das Entwicklungsgebiet soll Uber mehrere
neu zu errichtende Verkndpfungspunkte mit
dem angrenzenden Strassennetz erschlossen
werden.

Zur ErschlieBung Uber die Laxenburger Strasse
wird zwischen Sonnwendgasse und Columbus-
olatz eine Nebenfahrbahn mit Langspark-
streifen und Radfahren gegen die Einbahn
erichtet (..)

Die Nebenfahrbahn ist als Einbahn Richtung
Columbusplatz befahrbar ()

Der Strassenquerschnitt der Landgutgasse
bleibt im Wesentlichen wie im Bestand erhalten.
Lediglich im Kreuzungsbereich mit der Laxenbur-
ger Strasse wird ein zusatzlicher Linksabbiege-
streifen erichtet und der Querschnitt auf 24m
ausgeweitet ©

Nichtmotorisierter Verkehr
Bestand:

Das Entwicklungsgebiet ist im Bezug auf den
Radverkehr noch nicht sehr gut erschlossen.
Es wird im Moment vom bestehenden Radnetz
nur tangiert.

Hier liegen bereits Projektierungen der
Magistratsabteilung MA 46 vor, die einen
Lockenschluss im Bereich Margaretengurtel -
Landgutgasse vorsehen (siehe Crafik $.160).%t

Analyse:

,Die geplante Nebenfahrbahn in der Laxen-
burger Strasse kann von Radfahrem in beiden
Richtungen befahren werden.

Richtung Sudftiroler Platz und Sonnwendgasse
erfolgt somit die Anbindung an das bestehen-
de bzw. geplante Radverkehrsnetz.

Die neue ErschlieBungsstrasse durch das Ent-
wicklungsgebiet wird beidseitig mit Mehrzweck-
streifen ausgestattet >’

Verbindung zum Wiedner Gurtel:

Eine zusatzliche Anbindung des Areals an den
nérdlich der Cleise liegenden Wiedner Gurtel
und der dort befindlichen Haltestelle Blechturm-
gasse der Strassenbahnlinie 18 wurde im Zuge
der Verkehrsanalyse in ErwGgung gezogen.

Da die direkte Erreichbarkeit der Haltestelle
jedoch durch die Cleise der Bahn unterbro-
chen ist und es sich bei der Haltestelle um eine
unterirdisch gelegene handelt, wirde einzig
und allein eine UnterfGhrung als Querungs-
moglichkeit in Frage kommen.

Das Ergebnis der Untersuchung fiel jedoch
aufgrund des langen unterirdischen Weges
von zika 130m als negativ aus

Verkehrserzeugung

Das Projekt erzeugt an einem Werktag
insgesamt ca. 3.700 Fahrten im motorisierten
Individualverkehr, 5.440 Wege im Sffentlichen
Verkehr und 1.560 Wege im nichtmotorisierten
Verkehr.*

Fahrrad- Stellplatzbedarf:

Fur das Areal sind ungefahr 2.530 Fahrradab-
stellplatze zu erichten®

PKW- Stellplatzbedarf:

Fur das Projekt sind etwa 1.670 PKW-Pflichtalb-
stellplatze zu erichten.®

VERKEHRSANALY SE
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BESTANDSAUFNAHME AREAL

Mehr als die Halfte des Planungsgebiet
befindet sich auf einem weitgehend ebenen
Plateau das somit keine groben baulichen
Schwierigkeiten aufwesist.

Etwa ab der Mitte fallt das Areal Richtung
Westen bis hin zum WaldmUller Park leicht ab.
Das Cebiet endet im 6stlichsten Punkt des Bau-
platzes mit einem Celéndesprung nach unten
zur Strasse und zur UnterfUhrung Landgutgasse-
MargaretengUrtel hin.

Nordlich, als Trennung zum Cleiskbroer der
OBB, besteht ein weiterer Gelandesprung. Die
Cleiskorper befinden sich dadurch etwa vier
Meter Gber dem Planungsgebiet.

Im Stden an der Crenze zur Landgutgasse
besteht ein Celéndesprung von einem halben
bis einem Meter nach oben auf das Strassen-
niveau.

Der Bauplatz fUgt sich mit seinem leichten

Cefélle von Norden nach Suden harmonisch in
sein Umfeld ein.

BESTAND
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1 MATERALPRUFANSTALT WEN SUD

Fur die auf dem Areal befindlichen historischen
Gebdude (u.a. Materialprafanstalt, ,Gésser
Bierlager”, .Doktorhaus?) besteht keine Erhal-
fungswurdigkeit aufgrund des Denkmalschut-
zes. Dies wurde seifens des Bundesdenkmal-
amtes in einer schriffichen Stellungnahme vom
02.03.2009 nochmals bestitigt. AuBerdem
befinden sich die Gebdude zum Teil in einem
technisch kritischen Zustand. Sie kénnen
allesamt einem Neubau weichen.®”

Waeiters besteht der Bedarf des Ausbaus der
Laxenburger Strasse in diesem Bereich um
eine Nebenfahrbahn mit Parkstreffen zur Er-
schlieBung des Gebietes. Ein Teil der Gebdude
wie die Materialprifanstalt oder das Doktor-

2 ,GOSSER BERLAGER"
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5 VERWALTUNGSGEBAUDE
3 LOKHALLE 4 DESHLIOKHALLE & ZGF WEN SUD

IA SVS WEN SUD TREBWAGEN HALLE SVS WIEN SUD

Das Areal wird zur Zeit noch als Betriebsge-
Iltnde der Osterreichischen Bundesbahnen
genuizt. Durch die Ermichtung des Haupt-
siedelt ihre eilsenbahntechnischen Anlagen im
Bereich Landgutgasse/l.axenburger Strasse
ab und konzentriert diese weiter westich am
kunfiigen Technikbahnhof Matzieinsdorf. Die
alten Betriebsgebcude werden nicht mehr
bendtigt und kénnen volisténdig abgerissen
werden. Nachdem das Gebiet aufgelassen
und fur eine stadtebauliche Entwickiung durch
ein Wettbewerbsverfahren freigegeben wurde
bietet sich die Mdglichkeit fur eine komplette
Neubebauung. *°
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68 .DOKTOR HAUS"
FM Stilg WIEN SUD
an der Laxenburger Strasse

Das so genannte ,Doktorhaus” wdre aufgrund
seines Aussehens erhalfungswurdig, liegt aber
zu nahe an der Laxenburger Strasse und
muss daher im Rahmen der dringend
notwendigen Verbreiterung dieser abgerissen
werden.

7 .SCHALLPLATTEN BRGITTE"
an der Laxenburger Strasse

Das Gebdude beherbergt einen Plattenladen,
muss aber in Folge der Verbreiterung der
Laxenburger Strasse in diesem Bereich
abgerissen werden.

BESTAND | 5%



8 TEMPORARES GEBAUDE

9 TANKSTELLE AVANTI

Am Aredl befinden sich zur Zeit zwei Tankstel-
len, eine AVANTI Tankstelle an der Land-
gutgasse, sowie eine BP Tankstelle an der
Laxenburger Sirasse. Beide bleiben nach dem
Bau des Wohngebietes nicht erhalten.
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BESTANDSAUFNAHME AREAL NEUBAUTEN
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11 WOHNBAU ,Landgutgasse”

Diese 2008 ferfiggestelite Wohnhausanioge
der BWS in der Landgutgasse 32-36 befindet
sich direkt angrenzend an das Planungsgebiet.

Das von Architekt Hans Huber entworfene

Gebdude bietet Platz fur 240 Wohnungen
von 69-111¥, allesamt mit einem individuellen
Grundriss. Die einzelnen Trakte werden durch
4 Innenhdfe unterteitt, welche autofrei gehatten

Bewohner*
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PROJEKTCEBIET

HAUPTBAHNHOF neu
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PLAN DER OPNV HALTESTELLEN in
unmittelbarer Néhe des Planungsgebietes

Durch die Nachbarschaft zum neuen Wiener
Hauptbahnhof erhdit das Gebiet auBerdemn
einen hervorragenden Anschluss an den
regionalen und Uberregionalen Bahnverkehr
(S-Bahn, ICE).
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Die ErschlieBung der Quartiers durch das OF-
fentliche Personennahverkehrsnetz der Wiener
Linien erweist sich als gunstig.

Der &stliche Teil des Entwicklungsgebietes

ist durch die fuBlaufige Erreichbarkeit des
hochrangigen ffentlichen Verkehrs (S-, U-Bahn)
innerhalb von 500 m sehr gut erschlossen.

Der westliche Teil ist mit der Erreichbarkeit

der néchsten StraBenbahnhaltestelle in einer
fuBlaufigen Entfernung von 300 gut durch den
Sffentlichen Verkehr erschlossen.” #
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Der offentliche Personennahverkehr ist das An-
gebot von Personenbeférderungsleistungen zur
Absicherung der Mobilitétsnachfrage innerhallb
der Stadt. Redlisiert wird er durch stadtische
Verkehrsbetriebe und private Untemehmen.

In Wien sind dies die Wiener Linien.

Der neue Hauptbahnhof wird derzeit in unmittel-
barer Néhe des Planungsbietes erichtet und
soll bis 2015 fertiggestellt werden.

Dieser Verkehrsknotenpunkt bietet eine
besonders hochwertige offentliche Anbbindung
an den Regional- sowie Femverkehr und die
S-Bahn.

Weiters befinden sich am Sudtiroler Platz (ca.
200m) Haltestellen der U-Bahn U1, der Stra-
Benbahnlinien 18 und O, sowie der Nachtbusli-
nien N66 und N67.

Etwas weiter nordlich befindet sicher eine
weitere Haltestelle Sudtiroler Platz der Buslinien
13A und 69A. Nordlich, entlang des Wiedner
und Margareten Gurtels, vom Gebiet durch
eine Bohntrasse abgetrennt (jedoch mit
Unterfuhrung im Bereich Kliebergasse) verlaufen
mehrere Strabenbahnlinien mit den Haltestellen
Blechturmgasse Strassenbahnlinie 18 und Klie-
bergasse, Haltestelle der Linien 1, 18 und 62.
Ostlich. Entlang der das Cebiet abschlieBen-
den Laxenburger Strasse fahren die Straben-
bahnlinien 18 und O mit einer Haltestelle am
Columbusplatz.

Etwas weiter sudlich befindet sich eine weitere
U1 Station Keplerplatz.

Im Zuge des Baues des neuen Hauptbahnho-
fes und des dabei entstehenden Wohngebie-
tes kommt es zum Ausbau des StraBenbahn-
und U-Bahn- Netzes (Verléngerung der Linie D
enflang des neu entstehenden Wohngebietes
sowie ein moglicher Ausbau der U2 mit der
Station Cudrunstrasse). *°
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BAULICHER KONTEXT

Die Bebauung in diesem, das Planungsgebiet
umgebenden, Teil des 10. Wiener Gemeinde-
berzirkes Favoriten bbesteht zumeist aus einer
vier- bis sechsgeschossigen grinderzeitlich
gepragten Blockrandbebauung sowohl
entlang der Laxenburger Strassen als auch der
Landgutgasse.

Diese Art der Bebauung erweist sich als typisch
fUr die gesamten Wiener Girtelbezirke und setzt
sich im Norden in den Inneren Cirtelbezirken
Wieden (4.) und Margareten (5.) in einer fonf-
bis siebengeschossigen Blockrandbebauung
fort.

Die sich im SUden, direkt angrenzend an das
Planungsgebiet, befindliche Wohnhausanlage
Landgutgasse ist als sieben- bis achtgeschos-
siges Gebdaude ausgefUhrt

ANALYSE
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9!6 Schweizer
Garten
V4
4

FOr die Erholung stehen im néheren Umfeld
zahlreiche Grinflachen zur Verfogung.

Die am néchsten liegende ist wohl der sich
sudlich befindende, vom Quartier nur durch die
Landgutgasse getrennte, circa 4 Hektar groBe
Waldmoller Park der 1922 anstelle des katholi-
schen Friedhofs Matzleinsdorf angelegt wurde.
Noérdlich, auf der anderen Girtelseite im
angrenzenden 4. Wiener Cemeindebezirk
Wieden befindet sich, inmitten einer ruhigen
Wohngegend, der 1.6 Hektar umfassende
Alois-Drasche-Park mit Kinderspielplatz und
einem eindrucksvollen Baumbestand.

Etwas weiter norddstlich befinden sich der
Belvedere Carten und der Schweizergarten.
Der Belvedere Garten gehort zum Schloss
Belvedere im 3. Wiener Gemeindebezirk
Landstrasse. Um 1700 von Dominique Girard
angelegt, bildet der knapp 17 Hektar grole
Park gemeinsam mit den Cebduden des ,Obe-
ren” und ,Unteren Belvederes™ ein barockes
Ensemble. Weiters beherbergt der Belverdere
Carten einen der dltesten Aloengérten Euro-
pas. Die gesamte Anlage ist Tell des UNESCO
Weltkulturerbes.

Der 16.5 Hektar grobe Schweizer Garten,
urspringlich MariaJosefa-Park, entstand 1904,
nach Abtragung des Wiener Linienwalls auf
ehemaligen Lagerflichen. Crobe Teiche mit
Felspartien und Fonténen, ein Alpenpflanzen-
garten, ein Rosarium mit Wasserspielen sowie
zahlreiche exotische B&ume zeichnen den
Garten aus. Nach der Weltausstellung in Brissel
1958 wurde der dsterreichische Pavillon hierher
Ubersiedelt. Er dient heute als Museum des 20.
Jahrhunderts (,Zwanzgerhaus”).

In naher Zukunft soll eine weiter Parkfiiche
Ostlich des Quartiers entstehen. Im Zuge des
Baues des neuen Wiener Hauptbahnhofes
entsteht ein Wohnareal dessen zentrale Achse
eine runde 7.5 Hektar groe Crinflache bilden
soll#°

UMGEBUNG | 7



2 UNTERFUHRUNG
LAXENBURGER STRASSE

Bezirken zu verbinden gibt es eine Unterfuh-
rung der OBB Gleise im Bereich Stdfiroler
Verbindung zur Stadt und zum zukdnflig in
unmittelbarer N¢he zum Sudiiroler Platz ent-
stehenden neuen Wiener Hauptbahnhof dar.
der Strassenbahnilinien 18 und O, sowie der
U1 und zahlreichen Nachtbussen. Der neue
Hauptbahnhof bietet Anschluss an das regio-
nale und Uberregionale Verkehrsnetz (S-Bahn,
Zuige der OBB).

Die Unterfiihrung ist in beiden Richtungen
zweispurig ausgebaut und enthdit weiters

3 UNTERFUHRUNG LANDGUTGASSE

der Landgutgasse an den Gurtel und die
Kiliebergasse und ermdglicht so eine Verbin-
aung des 5. mit dem 10. Wiener Gemeinde-
Gegenverkehr, sowie Gehsteige auf beiden
sich die Strassenbahnhaltestelle .Klebergasse”
der Linien 1, 18 und 62.
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4 FUSSGANGERZONE
FAVORITENSTRASSE

5 COLUMBUSPLATZ
mit COLUMBUSCENTER

6 SUDTROLER PLATZ
HAUPTBAHNHOF WIEN

Columbusplatz tragen stark zur Infrastruktur
dieses Gebietes bei. Der Sudiiroler Plaiz ist ein
wichtiger Verkehrsknotenpunkt und zusam-
men mit dem hier neu entstehenden Wiener
Hauptbahnhof dient er als
Verkehrsdrehscheibe und fréigt massgeblich
Nah- und Fernverkehr bei

zahlreichen Geschdiften und
Gastronomiebetrieben und der Columbus-
optimale Nahversorgung fur ihre Umgebung.
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Das Quartier umgibt eine innerstadtfische

Zone mit sehr guter Infrastrukiur. In unmittelbarer
Umgebung befindet sich die Fubgéngerzone
Favoritenstrasse mit ihren Einkaufsmdglichkeiten
und der Columbusplatz mit dem Einkaufszentrum
Columbuscenter.

Weiters gibt es zahlreiche Supermérkte fir die
Nahversorgung.

Die Schulversorgung ist ebenfalls ausreichend
abgedeckt. Im Umkreis von einem Kilometer
befinden sich sechs offentliche und eine private
Volksschule, eine Hauptschule, drei Gymnasien,
eine Handelsschule, eine Polytechnische Schule
sowie eine Musikschule.

Eine weitere Schule entsteht auf dem, im Zuge
des neuen Hauptbaohnhofes entstehenden,
Wohnareal ,Bahnhofscity”.

Zudem soll eine neue Schule auf dem Pla-
nungsgebiet erichtet werden.

Weiters befinden sich in diesem Radius von
einem Kilometer elf teils private, teils offentliche
Kindergérten.

Auch die medizinische Nahversorgung ist mit
zwei Apotheken und unzéhligen praktischen
und Fachérzten gewdhrleistet.

Die Néhe und gute offentliche Erreichbarkeit
der Technischen Universitt und der Akademie
der bildenden Kinste am nur zwei Kilometer
entfernten Karlsplatz wirden Uberdies einen
moglichen Standort fUr eine Studentenheim im
neu entstehenden Quartier begunstigen.

Ein Taxistand befindet sich am neuen Bahn-
hofsvorplatz in der Néhe des Sudtiroler Platzes,
nur knapp 400m vom Zentrum des Quartiers
entfernt.
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Als Einstieg in die Entwicklungsphase galt es
zuerst die Anforderungen an den Entwurf klar
zu definieren.

Um den Umgang mit der Bebauung zu
erleichtemn entstand eine grobe Einteilung in
Funktionsbereiche wie Biro, Wohnen, Schule,
Park, offentlicher Platzraum, die es darauthin auf
dem Areal zu arangieren galt.

Eine Vorgabe des Wettbewerbes, welche als
grobe Vorlage fir den Entwurf diente, war eine
Einteilung der Bebauung in 50 % Wohnen und
50 % Arbeiten.

Durch das Arbeiten mit diesen Bereichen als
Blécke entstanden zahlreiche verschiedene
Varianten welche dlle auf den nachfolgenden
Seiten dokumentiert wurden.

Als weiterer Schritt wurden die Qualitaten den
einzelnen Varianten auf verschiedene, stadte-
baulich maBgebende, Punkte hin untersucht.

Mit Hilfe diese Variantenstudie und in Folge
der Abwagung ihrer jeweiligen Vor- und
Nachteile war es moglich eine speziell auf
das Cebiet und die Unmgebung abgestimmte
mogliche Bebauung fUr das kinftige Quartier
10 zu entwickeln.

Von vornherein war ersichtlich das sich der
Bereich Waldmanngrinde aufgrund seiner vom
restlichen Cebiet exponierten Lage, der Néhe
und des Bezuges zum Sudtiroler Platz und der
Deklarierung als Bauklasse V' hervorragend als
Blrogebdude eignen wirde. Dieser Bereich
wird somit wahrend der gesamten Varianten-
studien gleichbleibend als Burogebdude
gehandelt.

Nach Analyse dller zwolf Varianten wurden die
daraus enfstandenen zwei Favoriten ausge-
wahlt und diese weiter ins Detail, in Bezug auf
eine mogliche Bebauung, untersucht.

Die daraus entstandenen zwei Bebauungsva-
rianten wurden wiederum mittels der bereits be-
kannten Kriterien analysiert und dadurch eine
finale Variante favorisiert welche im Weitern als
Entwurfsgrundlage fungierte.

PKTOGRAMME DER VARANTEN

Als Analysekiterien wurden folgende festge-
setzt:

Crenzen:

Einbindung oder Abgrenzung des Cebiet
von der Nachbarschaft durch Aufteilung und
Situierung der Gebdude

Schule:

moglicher Standort und dessen Auswirkungen
auf das Quartier und die Umgebung, Erreich-
barkeit durch OPNV

Buros:
Standortwahl und dessen Erreichbarkeit durch
OPNV

Wege:

ein Oberbegriff fir eine modgliche Durchwegung
des Cebietes und die dadurch entstehen-
den oder nicht entstehenden Verbindungen,
Eingliederung in die Umgebung, Verbesserung
der Verkehrssituation (vor allem des Rad- und
FuBgangerverkehrs)

Park:

Situierung des Parks, Vor- oder Nachteile for
die angrenzende Bebauung, je nach Lage
entweder quartiersbezogener oder dffentlich
zugdnglicher Park fUr die gesamte Umgebung,

VARIANTENSTUDIE

12
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VARIANTE 1

BUROS | DENSTLESTUNGEN
WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Park und Platz ermdglichen Verbindung des
Quartiers mit Columbusplatz und
FuBgangerzone Favoritenstrasse

+ Park hat dadurch Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

+ Betonung der Ecke

- Bebauung schafft Abgrenzung des Quartiers

vom restlichen Bezirk

- Platz ist einzige Offnung nach auben hin

VARIANTE 1 | &7
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SCHULE

+ Schule liegt nicht direkt im Wohngebiet

+ Schule grenzt an Park, gemeinsame Nutzung
von Fléchen moglich

+ nahe der Haltestelle Kliebergasse

+ reprosentative Eckposition

- groBe Entfernung zu Haltestelle Columbus-

platz, Sudtirolerplatz und Hauptbahnhof

- keine optimale Eingangssituation durch

Fehlen eines Vorplatzes

- Schule kein optischer Hochpunkt an
Eckstandort

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Néhe zu Stdfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof (OPNV-Haltestellen)

+ gute Infrastruktur fUr Bedienstete

+ dient als Abschirmung des Wohngebietes
von Strasse

+ Betonung der Ecke, optische Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich

+ attraktive WegfUhrung entlang
Grinachse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
moglich

+ direkte Verbindung zwischen Favoritenstrasse
Uber Columbusplatz zu WaldmUller Park

PARK

+ geht als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ durch Platz direkte Verbindung zu Umge-
bung

+ Plafz emoglicht einen leichten Zugang fir
Offentlichkeit

+ schafft eine optische Erweiterung der Achse
Columbusplatz

+ Bezug zur Schule

- Unterbrechung der Grinen Achse mit
Waldmuller Park durch Schule

VARIANTE 1 | &9



VARIANTE 2

BUROS | DENSTLESTUNGEN
WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

~ GRENZEN

+ Quartier offnet sich zur Kreuzung
Landgutgasse

+ Park ethalt dadurch Bezug zu Umfeld

+ liberal durch Einbeziehung der Umgebung
in Quartier

- Grenzen zwischen Quartier und Umgebung

verschwimmen

VARIANTE 2 | 97
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SCHULE

+ Schule liegt nicht direkt im Wohngebiet

+ Schule grenzt an Park, gemeinsame Nutzung
von Fléchen moglich

+ nahe Haltestelle Kliebergasse

+ reprosentative Eckposition

- realtiv groBe Entfernung zu Haltestelle
Columbusplatz, Sudtirolerplatz und Haupt-

bahnhof

- keine optimale Eingangssituation durch
Fehlen eines Vorplatzes

- Schule kein optischer Hochpunkt an
Eckstandort

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkersader Loxenburger Strasse

+ Néhe zu Stdfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof OPNV-Punkte

+ gute Infrastruktur fur Bedienstete

+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
- Aufteilung auf verschiedene Standorte

- durch Park getrennt

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

<;;;?//

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
grner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht

+ Wegverbindung zwischen Favoritenstrasse
Uber Columbusplatz zu WaldmUller Park

- Unterbrechung der direkten Verbindung
Park - Columbusplatz durch Birogebdude

PARK

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ Offnung nach Stiden zur Umgebung hin

+ leichte offentliche Zuganglichkeit dadurch
ermbglicht

- Bezug zur Schule durch direktes Angrenzen

- Unterbrechung der Grinen Achse mit
Waldmuller Park durch Schule

- Park verliert durch Offnung an quartiers-
internem Charakter

VARIANTE 2 | 95



VARIANTE 3

BUROS | DENSTLESTUNGEN
WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

~ GRENZEN

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

Betonung der Ecke durch optische Hoch-
punkte

+

Bebauung grenzt Quartier vom restlichen
Bezirk ab

+

Plafz ist einzige Offnung zum Umfeld

Quartier ist sehr introvertiert

Abgrenzung von Fubgangerzone Favoriten-
strasse

VARIANTE 3 | 9%
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SCHULE

+ Schule liegt nicht direkt im Wohngebiet
+ nahe Haltestelle Kliebergasse
+ représentative Eckposition

+ keine optimale Eingangssituation durch
Fehlen eines Vorplatzes

- Schule getrennt von Park, keine gemeinsame
Flachennutzung moglich

- groBe Entfernung zu Haltestelle Columbus-
platz, Sudtirolerplatz und Houptbahnhof

- Schule kein optischer Hochpunkt an Ecks-
tandort

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Néhe zu Sudfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
- Betonung der Ecken, optische Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Querdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
+ griner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht

+ Verbindung zwischen Favoritenstrasse Uber
Columbusplatz zu Waldmiller Park moglich

- Langsdurchwegung fOhrt durch
Blrogebdude, optische Bariere

- Unterbrechung der direkten Verbindung
Park- Columbusplatz durch Birogebdude

PARK

+ grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ offentliche Zuganglichkeit durch Offnung
nach Suden Uber Platz mdglich

- Platz an keiner stadtebaulich idealen
Position

- kein Bezug zur Schule, keine gemeinsame
Nutzung von Fliéche moglich

- keine Vebindung zu WaldmUller Park

- Park sehr quartiersbezogen- introvertiert

VARIANTE 3 | 97



VAHIANTE 4 BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

&//

Vi

GRENZEN

+

Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

Quartier hat Klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

+

+

Betonung der Ecken, optische Hochpunkte

+

Bebauung grenzt Quartier vom restlichen
Bezirk ab

Vorplatz ist einzige Offnung des Quartiers
nach aulen

Quartier dadurch sehr introvertiert

VARIANTE 4 | 99



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Fléchennutzung
dadurch méglich

- grenzt mit groBer Fléche an Wohngebiet

- keinen Bezug zu Strasse, infrovertierter
Standort

- keine représentative Eingangssituation,
fehlen eines Vorplatz

- groBe Entfernung zu allen Haltestellen der
Umgebung

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Néhe zu Sudfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete

+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
- Betonung der Ecken, optische Hochpunkte
- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

- durch Platz voneinonder getrennt

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
grner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht

+ direkte Wegverbindung von Favoritenstrasse
Uber Columbusplatz zu WaldmUller Park

- Querdurchwegung durch Wohngebiet, keine
Achsenausbildung

PARK

+ fungiert als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ Platz schafft direkten Bezug zwischen Park
und Umgebung, emoglicht éffentliche
Zuganglichkeit

+ FortfUhrung der Achse Columbusplatz

+ Bezug zur Schule durch direktes Angrenzen

Unterbrechung der grinen Achse zu Wald-
mUller Park durch Birogebdaude

VARIANTE 4 | 207



VARIANTE 5 BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN
SCHULE
TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Quartier 6ffnet sich zur Kreuzung
Landgutgasse

+ Park erhalt Stadtbezug

+ durch extrovertierten Park verschwimmen die
Crenzen zwischen Quartier und Umfeld

- durch extrovertierten Park verschwimmen die
Crenzen zwischen Quartier und Umfeld

VARIANTE 5 | 703



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Nutzung von
Fladchen moglich

+ représentative Eingangssituation durch zu
Zentrum gewandtem Vorplatz

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

- liegt direkt im Wohngebiet
- grenzt mit groBer Fléche an Wohngebiet

- keinen Bezug zu Strasse

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Néhe zu Sudfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden,
optische Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+

Querdurchwegung an mehreren Stellen
moglich

Langsdurchwegung vorhanden

+

Wegverbindung von Favoritenstrasse Uber
Columbusplatz zu Waldmiller Park moglich

+

keine attraktive WegfUhrung entlang einer
Grinfléche

PARK

+ extrovertierte der Ungebung zugewandte
Loge

+ Klar definiert durch umgebende Bebauung
und Strasse

+ Vorplatz ist Verléngerung der Achse
Columbusplatz ins Quartier

+ Bezug zur Schule

- Wohnbereich hat keinen direkten
Parkbezug, abgeschirmt durch Schule

- Park wird &ffentlich, nicht mehr
quartiersbezogen

VARIANTE 5 | 205



VARIANTE 6

BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE Il

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Park und Platz ermdglichen Verbindung des
Quartiers mit Columbusplatz und
FuBgdngerzone Favoritenstrasse

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

+ Ecke offnet sich zu Umgebung

- Park und Platz sind einzige @ffnungen nach
auben hin

VARIANTE 6 | 207



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Nutzung von
Fldchen moglich

+ reprdsentative Eingangssituation durch zu
Columbusplatz gewandten Vorplatz

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

+ Park dient als Puffer zu Wohngebiet

- an Strasse gelegen

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Néhe zu Sudfirolerplatz, Favoritenstrasse und
Hauptbahnhof

+ gute Infrastruktur fur Bedienstete

+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse

+

Aufteilung auf verschiedene Standorte

+

Eckausbildung an Quartiersenden,
optische Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
orner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
moglich, Verbindung zu Umgebung

+ direkte Wegverbindung zwischen Favoriten-

strasse Uber Columbusplatz zu WaldmUller
Park

PARK

+ fUhrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+

durch Platz direkten Bezug zur Umgebung

+

WeiterfGhrung der Achse Columbusplatz

+

Bezug zur Schule

+

groler dffentlicher Freiraum mit Bezug zu
Quartier und Umgebung

- Unterbrechung der grinen Achse mit Wald-
mUller Park durch Birogebdaude

VARIANTE 6 | 7209



VARIANTE 7

BUROS | DENSTLESTUNGEN
WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

+ Betonung der Ecken, optische Hochpunkie

+ Bebauung grenzt Quartier vom restlichen
Bezirk ab

- Platz ist einziger Offnung des Quartiers zu
Umgebung

- Quartier ist sehr infrovertiert

VARIANTE 7 | zz7



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Nutzung von
Fladchen moglich

+ représentative Eingangssituation durch zu
Columbusplatz gewandten Vorplatz

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

+ Park dient als Puffer zu Wohngebiet
- an Shasse gelegen

- Lage an Kreuzung (Lém)

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Querdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
grner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht

+ Wegverbindung zwischen Favoritenstrasse
Uber Columbusplatz zu WaldmUller Park

moglich

- Langsdurchwegung weniger attraktiv

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ durch Platz hat Park direkten Bezug zur
Umgebung

+ Verlangerung der Achse Columbusplatz
+ Bezug zur Schule

- Park sehr stark auf dstlichen Quartiersteil
bezogen

VARIANTE 7 | 773



VARIANTE 8

BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Platz schafft Verbindung des Quartiers mit
Umgebung

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Grenzen

+ Ecke offnet sich zu Umgebung
- Bebauung wirkt als Barriere

- Bebauung grenzt Quartier stark von
Umgebung ab

VARIANTE & | 775



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Nutzung von
Fladchen moglich

+ représentative, der Umgebung zugewandte,
Loge

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

+ représentative Eingangssituation durch zu
Kreuzung gewondten Vorplatz

- Eingang vom Quartier abgewandt
- Schule grenzt an Wohngebiet

- Unterbrechung der Langsachse durch
Schulgebdude

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
grner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht

+ direkte Wegverbindung zwischen Favoriten-

strasse Uber Columbusplatz zu WaldmUller
Park

PARK

7

- BUROS

offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

gute Infrastruktur fir Bedienstete
Abschirmung des Wohngebietes von Strasse
Aufteilung auf verschiedene Standorte

Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

Larmbeldstigung durch Strassenverkehr

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ offentlicher Platz mit Bezug zu Quartier und
Umgebung

+ Park selost sehr quartiersbezogen und intro-
vertiert ohne Bezug oder Blickbeziehung zu

Umgebung

- Unterbrechung der grinen Achse mit Wald-
mUller Park durch Birogebdaude

VARIANTE & | zz7



VAH I ANTE g BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

~ + Quartier hat Klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

- Bebauung wirkt als Barriere

- Bebauung grenzt Quartier stark von
Umgebung ab

- Abgrenzung von Bezirkszentrum rund um
Columbusplatz

VARIANTE 9 | 779




SCHULE

+ Schule liegt nicht direkt im Wohngebiet

+ Schule grenzt an Park, gemeinsame Nutzung
von Fléchen moglich

+ nahe Haltestelle Kliebergasse

- groBe Entfernung zu Haltestelle Columbus-
platz, Sudtirolerplatz und Hauptbohnhof

- keine optimale Eingangssituation durch
Fehlen eines Vorplatzes

- Schule kein optischer Hochpunkt an Ecks-
tandort

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogene Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
und Cleisen

+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

- Standort im Quartier keine gute Infrastruktur

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Langsdurchwegung moglich

+ stellenweise affraktive WegfUhrung entlang
des Parks

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht, Verbindung zu Umgebung

+ direkte Wegverbindung zwischen Favoriten-

strasse Uber Columbusplatz zu WaldmUller
Park

+ zentral in Quartiersmitte

- Platz ist rein quartiesbezogen

- Wohnbereich nur geringen Parkbezug

- Park sehr quartiersbezogen und introveriert

- kein Bezug oder Blickbeziehung zu
Umgebung

- nur geringer Bezug zur Schule

- Unterbrechung der grinen Achse mit Wald-
mller Park durch Schulgebaude

VARIANTE 9 | o7



VAHI ANTE 10 BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

GRENZEN

m

AN\

~ + Platz schafft Verbindung zwischen Quartier

AAAAA und Umgebung

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

ILHHMUIMINNY

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Betonung der Ecke, optische Hochpunkte

- Bebauung grenzt Quartier stark von
Umgebung ab

VARIANTE 10| 723



SCHULE

+ Schule liegt nicht direkt im Wohngebiet

+ Schule grenzt an Park, gemeinsame Nutzung
mdglich

+ nahe Haltestelle Kliebergasse

- groBe Entfernung zu Haltestelle Columbus-
platz, Sudtirolerplatz und Hauptbohnhof

- keine optimale Eingangssituation durch
Fehlen eines Vorplatzes

- Schule kein optischer Hochpunkt an Ecks-
tandort

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogene Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ attraktive Langsdurchwegung entlang der
orinen Achse mdglich

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht, Verbindung mit Umgebung

+ direkte Wegverbindung zwischen Favoriten-

strasse Uber Columbusplatz zu WaldmUller
Park

PARK

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ direkte Verbindung zu Waldmdller Park und
indlirekte Erweiterung der Achse Columbus-
platz

+ Bezug zur Schule

+ &ffentlicher Vorplatz mit Bezug zu Quartier
und Umgebung

+ grober offentlicher Freiraum mit Bezug zu
Quartier und Umgebung

VARIANTE 10| 70§



VARIANTE 11

BUROS | DENSTLESTUNGEN
WOHNEN

SCHULE

TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

+ Park und Platz schaffen Verbindung des
Quartiers mit Umgebung

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Grenzen

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk

+ Betonung der Ecken, optische Hochpunkie

VARIANTE 1L | 707



SCHULE

+ grenzt an Park, gemeinsame Nutzung von
Fladchen moglich

+ représentative Eingangssituation durch zu
Vorplatz

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

+ Park dient als Puffer zu Wohngebiet
- an Shasse gelegen
- kein optischer Hochpunkt an Ecke

- Lage an Kreuzung (Lém)

+ Offentlichkeitsbezogene Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

WEGE

+ Langsdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
grner Achse

+ Querdurchwegung an mehreren Stellen
ermoglicht, Verbindung zu Umgebung

+ Achsenausbildung
+ direkte Wegverbindung zwischen Favoriten-

strasse Uber Columbusplatz zu WaldmUller
Park

PARK

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ Bezug zur Schule

+ offentlicher Platz mit Bezug zu Quartier und
Umgebung

+ grober offentlicher Freiraum mit Bezug zu
Quartier und Umgebung

- Verbindung der grinen Achse zu Waldmuller
Park durch Birogebaude unterbrochen

VARIANTE 11| 729



VAHI ANTE 12 BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN
SCHULE
TECHNIKGEBAUDE I

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

GRENZEN

~ + Platz schafft Verbindung des Quartiers mit

Umgebung

+ Quartier hat klare, durch Bebauung
definierte, Crenzen

+ Park hat Sichtbeziehung zum Bezirk
+ Betonung der Ecken, optische Hochpunkie

- Abgrenzung von Zentrum rund um Colum-
busplatz

VARIANTE 12| 737



SCHULE

+ reprdsentative Eingangssituation durch zu
Vorplatz

+ Nahe zu Haltestelle Columbusplatz und
Sudtirolerplatz

- grenzt direkt an Wohngebiet

- kein Bezug zu Park, keine gemeisame Ha-
chennutzung méglich

- kein optischer Hochpunkt an Ecke

- Lage an Kreuzung (Lém)

BUROS

+ Offentlichkeitsbezogenen Positionierung an
Hauptverkehrsader Laxenburger Strasse

+ gute Infrastruktur fir Bedienstete
+ Abschimung des Wohngebietes von Strasse
+ Aufteilung auf verschiedene Standorte

+ Eckausbildung an Quartiersenden, optische
Hochpunkte

- Lambeldstigung durch Strassenverkehr

+ Querdurchwegung entlang des Parks
moglich, attraktive WegfUhrung entlang
orner Achse

+ Wegverbindung zwischen Favoritenstrasse
Uber Columbusplatz zu WaldmUller Park
moglich

- Langsdurchwegung fUhrt durch Birogebau-
de, optische Barriere

- keine affraktive Langsdurchwegung

PARK

+ fohrt als grine Achse durch Quartier

+ Wohnbereich profitiert durch direkten
Parkbezug, Blick ins Grine

+ offentliche Zuganglichkeit durch Offnung
nach Suden durch Platz mdglich

- Vorplatz an keiner stédtebaulich idealen
Position

- kein Bezug zur Schule

- keine direkte Verbindung zu Columbusplatz
und Waldmuller Park

- Park sehr quartiersbezogen- introvertiert

VARANTE 12 | 733



FAZIT

Nach eingehender Analyse aller Viariante
erwiesen sich die Varianten 5 und 6
als Favoriten.

VARIANTE 5

Durch seine exponierte Lage schafft der Park in
Variante 5 eine starke Verbindung des Quar-
fiers zur Umgebung.

Diese Lage distanziert ihn jedoch vom Wohn-
gebiet und bedeutet eine gewisse Einbube an
\Wohnaualitét.

Die Grinfléche wird zum grinen Mittelounkt der
gesamten Umgebung und dient weniger dem
neu entstehenden Gebiet.

Die Schule profitiert von der Nahe zum Park
und der dadurch entstehenden Moglichkeit zur
gemeinsamen Nutzung der Crinfléche.

Die Lage der Schule ist durch ihre Zugewandt-
heit zur Umgebung und dem Ricksprung hinter
den Park sehr reprasentativ.

Dies jedoch wirkt als zusétzliche Abgrenzung
des Wohngebietes vom restlichen Quartier.
Durch die Barriere wird sich eine Mischnutzung
und Ansiedelung von Kleinbetrieben hier als
Aulerst schwierig erweisen. Es gibt kaum Mog-
lichkeiten der &ffentlichen Zugénglichkeit und
des Bezugs zu den umliegenden Fussgénger-
zonen.

Die Lage der BUrogebdude an den Ecken
erweist sich wiederum als positiv im Bezug auf
ihre Wirkung als Attraktoren und Hochpunkte.
Alle fir die Offentlichkeit bedeutenden
Bereiche sind bestens an das OPNV - Netz
angeschlossen und liegen allesamt in Néhe
von Haltestellen.

VARIANTE 6

s

-

|
1

T T
|

Variante 6 besitzt durch den, das Gebiet auf
der gesamten Lange durchquerenden, Park
eine klare Qualitét, sowohl fir das angrenzen-
de Wohngebiet als auch fur die direkt am Park
gelegene Schule. Eine gemeinsame Fléchen-
nutzung von Park und Schule ist so in vielen
Bereichen moglich.

Der Park ermoglicht eine direkte Blickbeziehung
zwischen Columbusplatz und der Fubgéngerzo-
ne Favoritenstrasse mit dem Quartier und dient
50 als Oﬁenﬂichkeﬁsbezug und einladende
Ceste auch fur quartiersfremde Personen.

Entlang des Park wird es mdglich sein eine
Mischnutzung zu erzielen und in diesem Bereich
Kleingewerbe anzusiedeln.

Die Lage der Birogebdude an den Rand-
bereichen ist eckbildend. Sie fungieren als
Hochpunkte und Atftraktoren des Quartiers.

Die Schule liegt an einem représentativen,
dem Bezirkszentrum zugewandten, Vorplatz, der
besondere Qualitt durch den benachbarten
Park und den Bezug zu Columbusplatz und Fa-
voritenstrasse erlangt. Der Park dient hierbei als
Lérmpuffer zwischen Schule, deren Freiflachen
und dem Wohngebiet.

In unmittelbarere Néhe sowohl der Birogebdu-
de, dls auch der Schule befinden sich OPNV-
Haltestellen und bewerksteligen so eine ideale
ErschlieBung dieser Bereiche.
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ggé&uﬁglzl(sTUDlE STURE 2

Aufnahme der typischen Anpassung an Offhung der Bldcke zu Blickbeziehung zu

GRUNDLEGENDE ENTWURFSIDEEN Blockrandbebauung Grundstuckegegeberheien Grenfeche Gronfiache

Sud- oder Ostoffnung fur kleine Blickoffnungen nach Anhebung der Innenhdfe Zonierung der Fl&chen:
zustitzliches Licht in Norden Niveausprung fur mehr privat, halbdffentich, offentlich
Innenhdfen Durchwegung Privatsphére
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BUROS | DENSTLESTUNGEN

WOHNEN

VARIANTE 5 wroz A SCHULE

TECHNIKGEBAUDE Il

OFFENTLICHER PLATZ

PARK

/ >
.
. ff
}/
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GRENZEN

+ Park schafft eine starke Verbindung zur
Umgebung

+ BUrogebdude dienen als Abgrenzung zu
Strasse

+ Klar definierte Quartiersgrenzen
+ Schule &ffnet sich zu Umgebung

- Wohngebiet stark von Umgebung
abgegrenzt

- wenig Bezug nach Aussen

- kaum Mischnutzung mdglich

~ SCHULE

+ Bezug zu Park
+ Gemeinsame Nutzung der Grinflchen

+ schulinterne Innenhofe, nicht offentlich
zugdnglich

+ reprasentativer Standort, Bezug zu Umge-
bung

+ gute Lage an OPN\V-Haltestelle
Columbusplatz

- Innenhdfe auf Seite der Wohnbldcke, Lam

- Schule als Barriere zwischen Park und Wohnen

~ ZONEN

+ durch Blockrandbebauung Entstehung von
/onen

+ halboffentliche Innenhéfe
+ Offentliche Bereiche

+ Grinfléche durch Lage in starkem Bezug zum
Umgebung

+ Wohnen in Distanz zur Strasse

- Wohnen in Distanz zur Umgebung

VARIANTE A | z53
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+ Langs- und Querdurchwegung entlang
\Wohngebiet

+ verkehrsberuhigte Zone
+ Querdurchwegung durch Wohnbldcke

- starke Abgrenzung von Wohnen und
Crinraum

- Wege eher verstecki, wirken wenig offentlich
zugdnglich

- nur wenig Wege enflang von Crinflachen

NUTZUNGEN

+ BUronutzung entlang der Hauptstrassen

+ gute ErschlieBung durch OPNV- Haltestellen
+ alle Nutzungen Klar definiert

- kaum Mischnutzung mdglich

- Bereiche alle sehr einsettig nutzbar

- Wohngebiet durch schlechten Anschluss

an Umgebung nur bedingt fur Kleingewerbe
nutzbar

Die Lage der Grinfléche erweist sich zwar

fOr die Umgebung als stadtebaulich Guberst
gUnstig, birgt jedoch gewisse Nachteile fur
das Quartier selbst. Durch die unmittelbar
angrenzende Schule rickt der Park immer mehr
vom Wohngebiet ab und verhindert dadurch
den Bezug der Wohnblocke zum dffentlichen
Crin. Weiters erschwert es die Mdglichkeit der
Mischnutzung in den Erdgeschosszonen dieser
Blocke aufgrund der unattraktiven dffentlichen
Zuganglichkeit und der dadurch fir Kleinge-
werbe entstehenden auberst unvorteilhaften
Lage. Diese Variante fragt zwar stark zu einer
affraktiveren Umgebung bei unterstUtzt dabei
eine gute Durchmischung des Quartiers aber
nur maRig.
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SCHULE

+ Bezug zu Park
+ gemeinsame Nutzung der Crinflachen
schulinterne Innenhofe, nicht offentlich

zugdnglich

+ représentativer Standort, Bezug zu
Umgebung

+ Vorplatz zu Bezikkszentrum hin

+ gute Lage an OPNV-Haltestelle
Columbusplatz

+ Park als Puffer zwischen Schule und Wohnen

- Schule an Strasse gelegen

- Innenhofe auf Seite der Wohnblodcke, Lérm

GRENZEN ZONEN

4>
7z
o7

7
)

+ durch Blockrandbebauung Entstehung von

+ Park schafft eine starke Verbindung zur Zonen

Umgebung
+ halboffentliche Innenhdfe
+ Blrogebdaude dienen als Abgrenzung zu

Strasse + Offentliche Bereiche

+ Crinfléehe sowohl Bezug zu Umgebung als
auch Quartier

+ klar definierte Quartiersgrenzen

+ Schule 6ffnet sich zu Park und Wohnquartier
+ Wohnen in Distanz zur Strasse

+ Wohngebiet fugt sich in Umgebung ein

+ Offentliche Parkzone dient als
Haupterschliebung

+ Umgebung wird durch Crinfldche und Vor-
platz ins Quartier gezogent

+ Zonen in Parknéhe fir Mischnutzung geeignet

- wenig Bezug nach Aussen
+ Park ist grine Achse durch Cebiet, verbindet

alle Zonen
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+ Park dient als ErschlieBungsachse

+ Querdurchwegung durch Wohnbldcke

+ Stichstrassen

+ Rad- und Fubwege entlang des Crins

+ Langsdurchwegung entlang der Stichstrasse

+ verkehrsberuhigt

NUTZUNGEN

+ Mischnutzung enflong der Strassen
+ Mischnutzung entlang des Parks

+ BUrogebdude an strategisch gunstigen
Punkten

+ gute OPNV- ErschlieBung
+ Wohngebiet mit Mischnutzung im EC

+ Schule von Umgebung durch Park getrennt,
Puffer

+ Park dient Quartier und umliegendem Gebiet
als Grinfléche und Naherholung

Nach ersten Uberlegungen im Bezug der
Bebauungsart erweist sich diese Variante als
GuBerst funktionell im Bezug auf die unter-
schiedlichen Nutzungen und die mogliche
Durchmischung dieser. Der Park dient als grine
Achse durch das gesamte Areal und bietet

so eine atraktive Umgebung fUr die an ihm
entlangfUhrende ErschlieBung. In den Rand-
zonen besteht, aufgrund der guten Laoge und
des Vorbeikommens eventueller Kundschaft, die
Maéglichkeit einer Mischnutzung der Erdge-
schosszone der angrenzenden Wohnbldcke.
So entsteht ein belebtes Quartier, welches
nicht nur von seinen Bewohnem geschatzt und
belebt werden kann. Diese Varionte geht somit
als Favorit aus der Variantenstudie hervor und
dient als Grundlage fir den weiteren Entwurf
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AARTIERX

KENNZAHLEN

(teilweise beruhend auf
Wettbewerbsvorgaben)*t

AREAL: 95800 m?

NUTZUNG: ~50% WOHNEN
~50% ARBEITEN

SONDERNUTZUNG:

SCHULE 10000 m? CFL
TECHNIKCEBAUDE: 18000 m?BGF

Angrenzende Bebauung:
GURTEL: 6-7 stockio

LAXENBURCERSTR:  4-5 stockig
LANDGUTGASSE:  4-5 stockig

DICHTE:
mittlere bauliche Dichte:
NCFZ: 3
oberirdische BGF:
max. 190.000 m?
gewerbliche Nutzung:
NCFZ <3
Wohnen:
NCFZ = 2
Planungsgebiet: Bauklasse IV (max. 21m)

Waldmanngrinde:  Bauklasse V (max. 26m)

210 ERSATZPFLANZUNCEN
anstelle der geféliten Béaume

ANFORDERUNGEN AN DEN ENTWURF

Eine grundlegende Idee ist die Integrati-

on verschiedener Wohntypologien in das
Quartier. So soll eine Seniorenwohnanlage, ein
Studentenheim, Cenerationenwohnen und die
Maéglichkeit eines gekoppelten Wohnens und
Arbeitens entstehen. Diese Typologien férdem
eine naturliche Durchmischung der Bevolkerung.

Bei der Wahl des Studentenheimstandortes
eignet sich ein Bauplatz in Randlage, nahe der
Burogebdude, mit guter Anbindung an den
OPNV. Die Seniorenwohnanloge profitiert von
einer zentralen aber dennoch ruhigen Lage im
Areal.

Um die unterschiedlichsten Bewohner in das
Quartier zu bringen ist ein Angebot eines brei-
ten Spektrums verschiedener Wohnungsgrolen
von Vorteil.

Weiters soll eine Schule auf dem Areal Platz
finden. Der Standort ist so zu wahlen, dass eine
gute Anbindung an das OPNV-Netz gewdhr-
leistet wird und den Schilem so die tégliche
Anreise erleichtert. VeranstaltungsrGume der
Schule kédnnten auch von den Quartiersbe-
wohnern mitbenutzbar sein. Die Schule sollte
Bezug zum Park haben und es wére von Vortell
wenn sie direkt angrenzen wirde um so die
Grinflachen gemeinsam nutzen zu kdnnen.
Durch Schulen kann, vor allem in den Pausen
und bei Aktivitten im Freien eine gewisse
Lambelastigung entstehen, was eine gewisse
Distanz zum Wohngebiet erfordert.

Weiters wére der Bau eines Kindergartens und
eines Hortes, wenn mdglich in Néhe der Schule,
einzuplanen.

Im Entwurf soll eine klare Trennung zwischen
offentlichen und privaten Zonen erkennbar
sein. So birgt die Férderung einer urbanen
ErdgeschoB-Sockelzone mit Mischnutzung
einen definierten offentlichen Bereich welcher
Laufpublikum in das Quartier bringen soll. Diese
Sockelzone soll sich vor allem entlang der
belebten Laxenburger Strasse, der Landgut-
gasse und des neuen Parks erstrecken und
zahlreiche Kleingewerbe und Gastronomie-
betriebe, sowie Ateliers und Werkstatten for
KUnstler beherbergen. Eine gewisse Nahe zu
den bestehenden OPNV-Haltestelle Stdtiro-
lerplatz, Kliebergasse und vor allem die direkt
angrenzende Strassenbahnhaltestelle Colum-
busplatz ware anzustreloen.

An ebendiesen Punkten sollen als einzelne
Hochpunkte Burogebdaude entstehen, welche
dem Quartier als Attraktoren dienen und
zahlreiche Handel und Dienstleistungsbetriebe
beherbergen.

Auch bei diesen ist die Erdgeschosszone als ur-
bane Sockelzone mit fur das Quartier sinnvollen
und passenden Kleinbetrieben gedacht.

Eine breite Gehsteigzone vor den Kleinge-
werben soll es ermdglichen diese Vorbereiche
sowohl als BewegungsflGche als auch als
Aufenthaltsflache nutzbar zu machen. So kann
aus einem Durchgangsbereich ein Verweilbe-
reich” entstehen.

Ein, das Gebiet durchquerender, Park dient
als grine Achse und wird gesGumt von einer
Promenade mit Geschaften. Im Park befinden
sich Spiel- und Freizeitmoglichkeiten fUr die
Anrainer, die Sportplatze werden, wenn mdg-
lich, mit der angrenzenden Schule geteilt.

Entlang des Parks, quer durch das gesam-

te Quartier, verlaufen Rad- und FuBwege,
gesdumt von schattenspendenden Béumen.
Verschiedenen Zonen sollen je nach Funktion
unterschiedlichste Oberflachenversiegelun-
gen erhalten und so auch Guberlich vonei-
nander unterscheidbar zu sein und zu einer
besseren Orientierung im Gebiet verhelfen.

In Anlehnung an die Umgebung sind die einzel-
nen Wohngebdude als Blockrandbebauung
ausgebildet. Die so enfstehenden Innenhofe
kénnen Platz fur Spielplatze, Garten, Gemein-
schaftsflachen, Gronfléchen mit Sitzgelegen-
heiten zur Nutzung durch die Bewohner bieten.
Ein Anhebung dieser und der so entstehende
Niveausprung wirde die erwinschte Tren-
nung zwischen &ffentlich und halbdffentlich
erleichtemn.

Moglicherweise ware eine Durchwegung der
Blocke erstrebenswert.

Ein weiterer Beitrag zur Trennung zwischen
offentlichen, halboéffentlichen und privaten Frei-
réumen wére die Schaffung privater Dachgar-
ten und Terrassen.

Das Quartier soll fahrradfreundlich ausgebildet
werden, fUr ausreichende Fahrradabstellplat-
ze, sowohl fir die Bewohner als auch Kunden
und Angestellte, muss Sorge getragen werden.

Um einen Durchgangsverkehr durch das Gebiet
von vornherein auszuschlieBen entstehen
einzelne Stichstrasse, die der Erschliebung der
Cebaude, sowie der Tiefgaragen dienen und
durch Wendehé&mmer albbgeschlossen werden.

Unter den Wohnblocks entstehen Tiefgarage
welche den Bewohnem und Angesteliten zum
Parken dient. Die Besucher haben die Mog-
lichkeit ebenerdig in Parkstreifen entlang der
Cebietsrander und entlang der Stichstrassen
zu Parken.

Die Tiefgaragen kdnnten durch Deckendurch-
briche und LuftrGume stellenweise natirlich
belichtet werden und so einen Bezug zum
AuBenraum zulassen.
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KENNZAHLEN:

Bendtigte Parkplatze gesamt: 1668 PP
Aufschlusselung:

Wohnen:

~ 680 WE

BESUCHERPARKPLATZE 1 PP/ WE = 680 PP

Studentenheim:
~ 4500 m?
1 PP/ 300 m2=15PP

Buro, Handel & Dienstleistung:

~ 64.500m?

1 PP/ 80m?= 810 PP
Schule/Sondemutzung:

163 PP (vgl. Verkehrsuntersuchung

Rosinak&Partner)

Parkpléatze vorhanden:
Kurzzeitparken: ~ 160 PP

Dauerparken: ~41.600 m? Tiefgaragenflache

25m?/PP (inkl. ErschlieBung)

TIEFCARACE = ~1.660PP

Das quartierinterne Parken unterteilt sich je nach
Parkdauer in zwei unterschiedliche Typen. Dau-
erparken fUr Bewohner und Beschéftigte des
Areals und Kurzzeitparken fUr Besucher, Kunden
und Anlieferung der Ceschéfte. Jeder Parktypus
wird im Entwurf anders gehandhabt.

Das Kurzzeitparken erfolgt ebenerdig in
Parkstreifen am Quartierrand léngs zu den, das
Areal umschliebenden, Hauptverkehrswege
(Loxenburgerstrasse und Landgutgasse) sowie
an der Nordseite entlang der parallel zu den
Cleisen vorhandenen ErschlieBungsstrasse.

TIEFGARACEN

Das Dauverparken erfolgt in den
eingeschossigen Tiefgaragen unter den
jeweiligen Gebdaudeblocken, wobei hier,
abhangig von der jeweiligen Blockgrobe und
zur Optimierung des Platzangebotes, auch
zuweilen zwei Blocke zu einer gemeinsamen
Tiefgarage zusammengefasst wurden.
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RADNETZ

Das Quartier wird von dem bestehenden
Wiener Radnetz bisher nur tangiert und von
diesem nicht besonders gut erschlossen. In
der Favoritenstrasse, parallel zur Laxenburger
Strasse, verlauft eine Radroute, die sudlich
der Landgutgasse in der Columbusgasse
weitergefUhrt wird. In der Landgutgasse ist die
Markierung eines Mehrzweckstreifens geplant,
ein Projekt der MA 46 liegt bereits vor!

Die dem Wettbewerb zugrundeliegende
Verkehrsuntersuchung schlégt weiters eine
geplante Nebenfahrbahn in der Laxenburger
Strasse vor, welche von Radfahren in beiden
Richtungen befahren werden kann.?

Im Quartiersinneren dienen Mehrzweckfahrstrei-
fen beiderseits der ndrdlichen ErschlieBungs-
strasse, ebenso wie ein, in beide Richtungen
befahrbarer, Radweg entlang der Crinflache
und der daran anschlieBenden Promenade zu
einer hindemislosen Ost-West-Durchquerung.
Eine Nord-Sud-Durchwegung entsteht mittels
zwei Radrouten quer durch das bebaute Ce-
biet und die Grinflache und ermdglicht somit
eine radfahrerfreundliche LUckenschlieBung
nach Suden hin.
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BAUABSCHNITTE

Durch die GroBe des Entwicklungsgebietes
von etwas mehr als 10 ha ist eine zeitgleiche
bauliche Fertigstellung des gesamten Quartiers
eher unwahrscheinlich.

Eine Unterteilung in mehrere Teilgebiete ermbg-
licht im Abstand von mehreren Jahren nach und
nach die Entstehung des gesamten Aredls.

Die Bauabschnitte entstanden sowohl unter
Rucksichtnahme auf die jeweiligen Gebdude-
nutzungen und deren Abhdngigkeiten als auch
auf die Situierung der Tiefgaragen unter den
einzelnen Gebaudebldcken.
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Beginnend mit dem, durch den offentlichen
Verkehr bestens erschlossenen und durch die
Né&he zum neuen Hauptbahnhof enorm profitie-
renden, Ostlichen Teil des Cebietes, parallel zur
Loxenburger Strasse, erwdchst sukzessive das
gesamte Projekigebiet.

Die ersten Abschnitte bestehen aus den attrak-
fiven Burogebdude entlang der Laxenburger-
strasse und am Sudtiroler Platz, auBerdem das
Technikgebdaude Il der OBB. Sie fungieren als
Hochpunkte und Attraktoren fir das neue Quar-
fier. lhnen folgen die ersten Wohnbebauungen,
ein Schule wie auch Schritt fUr Schritt weitere
Wohnbldcke.

Den sowohl bauzeitlichen als auch réGumlichen
Abschluss im Westen bildet ein Birogebdude,
ein letzter Hochpunkt vor dem gegentberlie-
genden Waldmuller Park und den Cleisen der
Sudbahn.
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KORRIDORERSCHLIESSUNG |

Bei diesem Typus der Korridorerschliebung sind
die Wohneinheiten in den unteren zwei Ge-
schossen als Nord-Sud orientierte Maisonetten
konzipiert. Die Wohneinheiten in den darlber
liegenden Ceschossen sind nach Norden oder
Suden monoorientiert. Die sid- bzw. innenhof-
seifigen Einheiten sind Geschosswohnungen mit
Loggien. Die nordseitig gelegenen Maisonet-
ten haben die Moglichkeit fir einen zweige-
schossigen Luftraum um das Nordlicht fiefer in
die Réume zu holen und so voll auszunutzen.

In den nordseitig gelegenen Erdgeschossréu-
men befinden sich die Fahrad- und MUllrbume
sowie die Waschkichen. Auch hier ist eine
barrierefreie ErschlieBung durch die Innenhdfe
ermoglicht.

KORRIDORERSCHLIESSUNG |

Der Luftraum ermoglicht sowohl Blickbeziehun-
gen zwischen allen Stockwerken als auch eine
natUrliche Belichtung der Koridore von oben.
Bei dieser Variante sind die Wohnungen
einseitig entweder nach Osten oder Westen
orientiert, Sie sind als Geschosswohnungen und
Maisonetten ausgefUhrt und besitzen Loggien
zum Innenhof oder zu den verkehrsberuhigten
quartiersinternen ErschlieBungswegen.

Im Erdgeschoss befinden sich durchorientierte
Geschosswohnungen mit kleinen Vorgéarten
zum Innenhof und zur Strasse welche sich durch
ihren Strassenbezug auch als Atelier oder for
Handel/ Dienstleistungen eignen.

Um diesen Wohneinheiten ein wenig mehr
Privatsphére zu ermdglichen und sie etwas von
den Durchgangswegen und den vorbeigehen-
den Passanten zu separieren wurde das ge-
samte Erdgeschoss 70 cm vom Strassenniveau
angehoben. Eine barierefreie ErschlieBung ist
durch Rampen in den niveaugleichen Innenhof
gewdhrleistet.

LAUBENCANCERSCHLIESSUNG

Mit dieser Variante werden Nord-Sud orien-
tierte Geschosswohnungen erschlossen. Der
Laubengang befindet sich dabei auf der
Nordseite zum Innenhof gewandt. Durch stel-
lenweise Ruckspringe der Wohnungsgrundrisse
entstehen sowohl breitere Bewegungs- und Er-
schlieBungsfiehen, als auch an ein zusdtzlicher
Gewinn an Privatsphére und Eingangsraum for
die jeweils angrenzenden Wohnungen. Durch
die nordseitig gelegene ErschlieBung ist es
mbglich alle Wohnréume nach Stden hin zu
orientieren und dadurch eine ansprechende
Belichtungssituation zu ermdglichen.

Die Erdgeschosszone wird mit Fléichen for
Handel und Dienstleistungen oder auch, je
nach Bedarf Ateliers und Workshop, sowie

mit FunktionsrGume fUr die Hausgemeinschaft
(Mull, Fahrradraum, Waschkiiche) bespielt. Die
barierefreie Erschliebung wird auch hier durch
Rampen und den niveaugleichen Innenhof
gewdhrleistet.

ZWEISPANNER

Die Wohnungen in den Obergeschossen sind
Nord-Sud orientiert und haben auf der Sidsei-
te Terrassen oder Loggien Richtung Innenhof.
Pro Ceschoss werden je zwei Wohneinheiten
von einem gemeinsamen Stiegenhaus mit Lift
erschlossen.

Im Erdgeschoss sind jeweils zwei der Zweispdan-
ner miteinander Uber einen ErschlieBungskorri-
dor verbunden und teilen sich zwei Eingénge
Uber die sie sowohl von der Strasse, als auch
von der Innenhofseite banierefrei erschlossen
werden kdnnen. Durch diesen Mittelgang
entstehen im Erdgeschoss hofseitig orientierte
Wohnungen sowie nordseitige RGumlichkeiten
fOr Fahrader, MU und Wasche.
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RAUMDEFNITION

Niveauspringe gliedem das Quartier in Berei-
che verschiedenster offentlicher Zugénglichkeit.

OFFENTLICH Die Innenhéfe der Gebaudebldcke werden
durch Anhebung spurbar vom, sowohl fir das
Quartier als auch fir das gesamte Viertel
offentlich zugdnglichen, Grinraum abgegrenzt.
Durch diese Ceste entstehen im Zentrum jedes
Blockes halboffentliche Innenhofflachen die
den jeweiligen Bewohnemn zur Verfigung stehen.
An sie Crenzen sowohl Wohnungen mit kleinen
Vorgdrten, als auch Funktionsrume fUr die an-
grenzenden Hausgemeinschaften. Die Hofe sind
durch Durchboriche in die darunter liegende
Tiefgarage mit Baumen begrint und bieten
Spielplatze, Sitzmoglichkeiten, Aufenthaltsflé-
chen und Radabstellplatze fur die Bewohner.
Des Weiteren stehen den Bewohnem Dachgér-
ten zur Verfugung, welche sich teils aus kleinen
Privatgarten oder aber auch aus groberen
Freifldchen und Terassen definieren.
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KUNDENSTELLPLATZE

FAHRRADRAUME

FAHRRADABSTELLPLATZE

In der, an der Promenade gelegenen, Erd-
geschosszone mit zahlreichen Kleingewerben
befinden sich auf Radwegniveau Fahrradal-
stellolétze fir Passanten und Kunden. Es han-
delt sich hierbei um Uberdachte Untersténde,
welche es emaglichen die Fahrader vor der
Witterung geschitzt abzustellen.

FUr die Bewohner gibt es eigene Abstellfiéchen
und Réume welche sich auf Strassenniveau
oder im hoher gelegenen Innenhof befinden
und Uber Rampen erschlossen werden.

Es existieren separate Fahradrdume in den
Cebduden, die sich fir ein kurzes oder auch
bei Bedarf langerfristiges witterungsgeschitztes
Parken der Fahréader eignen (Nacht, Udaub,
Winter) ebenso wie Uberdachte Stellplatze im
Freien, situiert vor den jeweiligen Eingéngen,
welche zum kurzfristigen Abstellen unter Tags
gedacht sind.
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EINLAGERUNGSRAUME

Jedes Stiegenhaus besitzt in sémtlichen Ober-
geschossen Abstellrdume. Die Eingénge dieser
befinden sich in direkter Nahe zu den vertikalen
ErschlieBungszonen mit Lift und Stiegenhaus
und erlauben so einen moglichst direkten und
ungehinderten Zugang.

Diese Raume fungieren als Einlagerungsréume,
&hnlich einem Kellerabteil, fir die umliegenden
Wohnungen. Jeder Wohneinheit wird hierbei
eine bestimmte Flbche zugewiesen, um eine
einseitige Nutzung durch einzelne Wohnungen
moglichst zu vermeiden.

Die EinlagerungsrGume erlauben eine Auf-
bewahrung von Cebrauchsgegensténden in
unmitteloarer Néhe der Wohnungen, einen
mogliche Ereichterung des Alltags.
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Die so genannten Waldmanngrinde” sind eine
ca. 4 ha grobe strategisch gunstig am Sudtiro-
ler Platz gelegene Fléche.

Sie sind vom eigentlichen Quartier durch den,

stellenweise bis zu 90 m breiten, Cleiskdrper der
OBB getrennt und erhalten so eine Sonderstel-
lung im Vergleich zum restlichen Planungsgebiet.

Durch ihre Lage in unmitteloarer Néhe zum
neuen Wiener Hauptbahnhof und zur U-Bahn-
Haltestelle der UL am Sudtiroler Platz eignet

sich diese Areal hervorragend zur Errichtung
eines Burogebaudes.

Der Standort scheint im Plan fir Standorte mit
Hochhauspotenzial auf und es ergab sich so
die Moglichkeit des Bauens in der Bauklasse V
welches die Enichtung von Bauwerken mit bis zu
26 m Hohe eraubt.

Das gesamte Bouwerk ist fur Buronutzung konzi-
piert und wird durch eine, mdglicherweise auch
offentlich nutzbare, Tiefgarage ergdnzt.

m _ 1000
10
WALDMANNGRUNDE

Zusatzlich zum bereits errichteten , Technikge-
baude I', nahe der UnterfUhrung Laxenburger
Strasse, will die OBB im Zuge der Bebauung
des Planungsgebietes D eine weiteres Technik-
gebdude auf diesem Areal errichten.

Das ,Technikgebaude I soll in unmitteloarer
Néhe zum ersten Gebdaude erbaut werden
und eine Bruttogeschossfldche, dhnlich der des
Vorg&ngers, von etwa 18000 m? besitzen.

Da das Gebaude nicht Teil der Planungsauf-
gabe war wird hier nur die in etwa bendtigte
GCrundflache und ein darauf moglicher Umriss
vorgeschlagen. Die Ceschossfléche wird dabei
auf 7 Ceschosse aufgeteilt.

m __ 1000

10

| S|

TECHNIKGEBAUDE 2 OBB
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Die Schule wurde hier nur grob stédtebaulich,
im Sinne von Standort, GrundsticksgréBe und
moglichem Umriss, behandelt. Die dargestellte
gestalterische Ausformulierung soll nur ein paar
Crundideen fUr einen moglichen zukinftigen
Schulbau aufzeigen.

So ist eine Einbindung des Parks in die Schulflé-
che von beiderseitigem Vortell. Die Schule pro-

fitiert von den, sie umgebenden, Crinflachen.
Dem Park und seinen Benutzem wird die
Mbglichkeit geboten zahlreiche Angebote im
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Bereich der schulischen Sportplatze nach den
Unterrichtsstunden mitzubenutzen.

For eine solche Offnung des Schulbereichs
nach AuBen hin wirde sich einen Art Kamm-
struktur als nUtzlich erweisen, welche zu den
Quartiersrandem hin klar definierte Kanten
beschriebt, zum Park und zum Wohnguartier
gewandt jedoch eine offenere Struktur aufweist
und so ein ineinander Ubergehen der Freirciu-
me ermdglicht.

E=en

Den einzelnen Kammz&hnen und den dadurch
entstehenden ZwischenrGumen kdnnen ver-
schiedene Funktionen zugewiesen werden.

So kann die Schule von einem offentlicheren
Eingangsbereich mit VeranstaltungsrGumen, wel-
chen von einem Stadtbezug profitieren wirden
und sich so auf der Westseite, Richtung Vor-
platz orientiert, befinden, Uber die einzelnen
Klassentrakte bis hin zum einem abschliebenden
Block mit Tumnsélen Ubergehen.

Diese Veranstaltungsréume sollten so geplant
sein das sie auch nach Unterrichtsschluss

zugdnglich gemacht werden kdnnen und dem
ganzen Quartier als Veranstaltungsort dienen.
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Nach zahlreichen Variantenstudien stand

die Ausfihrung des Park als eine zentrale

grine Achse fest, die das gesamte Quartier
durchdringt und als Erholungsraum sowohl fir
die angrenzenden Wohnblocks als auch fUr die
néhere Umgebung fungieren soll. Vom Colum-
busplatz beginnend erstreckt sich die Achse
westwarts Richtung Waldmullerpark. Sie beginnt
mit einem Platz der sowohl als Schulvorplatz fun-
giert, als auch eine Verbindung zum restlichen
Favoriten emoglicht. Er ist ein sanfter Ubergong
von gepflastertem stédtischen Freiraum zum

innerstadtischen Cronraum.

Der Park besteht grobtenteils aus grinen
Freiflcche, welche an der Nordseite von einer
Promenade, an der Sudsetite von der Schule
und dem bereits bestehenden Wohngebdude
JLandgutgasse” begrenzt werden. Die Prome-
nade ist an einen Radweg gekoppelt und
bilden den Ubergong vom Park zur urbanen
Sockelzone im Erdgeschoss der angrenzenden
Wohnblocks. Zahlreiche Baume rahmen den
Park und definieren bestimmte Zonen.

Es gibt verschiedenste Oberfldchenbeschaf-
fenheiten und Kleinere Niveauspringe welche
die Errichtung von Sitzgelegenheiten ermdg-
lichen. Mehrere befestigte und unbefestigte
FuB- und Radwege ermdglichen eine vielfaltige
Durchquerung des Parks. An der westlichsten
Stelle befindet sich ein groler, offentlich
zugdanglicher Kinderspielplatz

Durch die unmitteloare Nachbarschaft zwischen
Park und Schule ist es moglich die Freizeit- und
Sportfléehen zu verbinden und gemeinsam zu
nutzen.
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Durch die Integration verschiedener Funktionen
in die Erdgeschosszone wird diese zu einer
urbanen Sockelzone, welche mabgeblich zu
einer Belebung des Quartiers beitragt. So
fragen Ceschafte, Buros, Kleingewerbe, Gastro-
nomiebetriebe, Atelier und Werkstatten zu einer
Durchmischung des Areal bei.

Diese Nutzungen werden in den offentlichen
Bereiche des Quartiers, der Hauptachse
entlong des Parks und an den, den OPNV-
Haltestellen nahen Cebieten, angesiedelt.
Entlang des Parks und dient eine Promenade
mit breiten Gehsteigen sowohl zum Flanieren als
auch als Aubenbereiche fir die angrenzende
Castronomiebetiebe. So wird diese Durch-
gangszone gleichzeitig zu einer Verweilzone”.
Die Anwesenheit von Kunden, Passanten,
Casten, Spaziergangermn und Radfahrem
ethdht massgeblich den Sicherhettsfaktor. Je
mehr Menschen sich auf der Strasse befinden
desto héher ist der Uberwachungsgrad und
die Sicherheit.

Der Park selbst ist weitgehend als Crinflache
ausgestaltet. Dies ermdglicht eine groBe Frei-
heit bei der Art der Nutzung. Es gibt schatten-
spendende Bepflanzung zur Abgrenzung der
Ré&nder und im Uoergang zum Radweg und der
Promenade befinden sich zahlreiche Zonen mit
unterschiedlichster Oberfléchenbeschaffenheit
und Sitzmdglichkeiten als Ruhezonen. Der Park
teilt sich Flche mit der angrenzenden Schule,
wodurch auch deren Sportplatze zu unterrichts-
freien Zeiten mitbenutzen lassen.

ENTWURFSBESCHREIBUNG

Auf einer zweiten, etwas erhdhten und damit
privateren, Ebene der ubanen Sockelzone be-
finden sich die Innenhédfe der Wohnblocks. Sie
dienen als Aufenthalts- und Freiflachen for die
Bewohner, bieten Spielplatze, Grinflachen und
Sitzgelegenheiten und sind umgeben von Woh-
nungen mit Vorgérten und Funktionsrumen der
Hausgemeinschaft. Hier befinden sich weiters
ein Kindergarten und ein Hort in unmittelbarer
Nahe zur quartiersinternen Schule. Diese zweite
Ebene ist somit eine halbdffentliche, die sowohl
von den Bewohnem als auch von Passanten
betreten wird, die den Weg durch einen Hof als
AbkUrzung durch das Quartier nutzen, oder von
Besucher wie auch von Eltern die ihre Kinder in
die Betreuungseinrichtungen bringen.

Die privaten Bereiche der Bewohner befinden
sich in den Gebdauden. So hat jede Wohnung
als eigene private Freifléche eine Balkon oder
eine Loggia. Weiters sind Teile der Dacher be-
gehbar und als Dachgérten ausgestaltet. Diese
bestehen sowohl aus Terrassen und Freiflache
fUr die gesamte Hausgemeinschaft als auch aus
kleineren zumietbaren Dachgérten fir einzelne
Wohnungen.

Die Schule weist zur Strasse hin einen weit-
gehend geschlossenen Charakter auf, dffnet
sich aber zum Quartier und zum Vorplatz hin
und infegriert sich so in die Parklandschaft. Ein
Cedanke zur hier entstehenden Schule war die
Mitnutzung verschiedenster SchulkGume durch
die Bewohner des Viertels. So kdnne hier zu
unterrichtsfreien Zeiten Workshops und Kurse
abgehalten werden oder die Aula und die
Tumnsale fir Veranstaltungen genutzt werden.

STADTEBAULICHE BERRECHNUNGEN:

CRUNDSTUCK: 95800 m?

BBL:

95.800 - 20% ERSCHLIESSUNG

=76.640 m?
WOHNEN: ARBEITEN:
BCF BCE

GEBL: 6890 m?

4500 m? Studentenwohnen

CEB1:  21.950m?

CEB2: 840 m?
GCEB2:  14575m?

CEB3: 760 m?
GEB3: 38590 m?

CEB4: 360 m?
GCEB4:  13910m?

CEBS: 360 m?

GEBS:  9.480 m?

2.070 m? Seniorenwohnen

GEB6:  11.800 m?

Cesamt: 101.810 m?

CEB6: 6640 m?

Technikgebdaude:
19.800 m?

Waldmanngrinde:
44.600 m?

Cesamt: 95350 m?

SCHULE:

BCFE

Cesamt:  29.600 m?

GESAMTE BCE
101.810 m?
44.600 m?
29.600 m?

BCFE 226760 m?

(Abweichung von Wettbewerbsvorgabe zur
Erreichung der baulichen Dichte)

DICHTE:
226760 m%/ BBL (76.640 m?)
= 2,96 DICHTE

WOHNEN: 45,2 %

ARBEITEN: 42,4 %

SCHULE: 12,4 %

BERECHNUNGEN | 205












LITERATURVERZEICHNIS
.
Main 1983.

Dinhobl, Gunther. Kos, Wolfgang (Hg.). Grosser Bahnhof -
Wien und dle weite Welt. Ausstellungskatalog. Wien 2006.

York 1961.

Muiller, Rudoff (Hg). Wien - Drehschreibe Ost - West. Kéin
1980.

Seail3, Reinhard. Wer baut Wien?. Salzburg 2007.

Staditentwickiung Wien. MA 18 Stadtentwickiung und Staadt-
planung (Hg,). Bevikerungsvorausschéitzung 2000-2030
nach Teiigebieten der Wiener Stadifregion. Wien 2002.

Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditentwickiung und Stadt-
planung (Hg,). Masterplan Verkehr Wien - Posifionspapier.
Wien 2002.

Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditentwickiung und Stadt-
planung (Hg,). Stadtfentwickiungsplan Wien 2006, Wien 2005.

Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtentwickiung und Stactt-
planung (Hg). Stadiregion Wien, Wien 2000.

Staditentwickiung Wien. MA 18 Stadtentwickiung und Staadt-

planung (Hg,). Wien - Stadterhaltung - Stadterneuerung - Der
Stand der Dinge, Wien 1996.

ZEITSCHRIFTEN

Pirhofer, Gottfried. Die Phase von 1976 bis 1989 - Verstirkte
Wertschéiizung der Stadt. Perspekiiven, Heft 1-2, 2007.

Pirhofer, Gottfried. Die Phase von 1989 bis 2005 - Wien im
neuen Europa. Perspektiven, Heft 1-2, 2007.

Pirhofer, Gottfried. Die Jahre von 1994 bis 2000 - Massvolle
BExpansion. Perspekitiven, Heft 1.2, 2007.

Pirhofer, Gottfried. Die Jahre von 2000 bis 2005 - Zunahme
.Strategisches Denken’. Perspekiiven, Heft 1-2, 2007.

Heft 12, 2007.

Stimmer, Kurt. Der Wiederaufbau ab 1946. Perspektiven, Heft
12, 2007.

Stimmer, Kurt. Aufbruch in eine neue Zeit. Perspektiven, Heft
12, 2007.

INTERNETQUELLEN

Internetseite .Das rote Wien. Weblexikon der Sozialdermokra-
ten.” URL: htfo.//www.dasrofewien.at. [Stand 25.09.2010]

Internetseite der Stadt Wien.
URL: htfo//www.wiengv.at [Stand 25.09.2010]

Internetseite der Statistik Austria. URL: htto.//www.statistik.at
[Stand 24.09.2010]

Internetseite des Wiener Hauptbahnhofes. URL: http./www.
hauptbahnhof wien.at [Stand 22.09.2010]

SONSTIGES

Kol Architekten. Auslobung Wettbewerbsverfahren ,Entwick-
lungsgebiet D”. Wien 2008.

Krammer, André. FuBg¢ngerorientierte Stadfquartiere - Auto-
freles Leben in der Stadt - Potentialabschdizung fur ein auto-
freles Quartier in Wien - Fokus Stadtebau. Wien, TU, Studle im
Aufirag der OBB-Immobilenabteiung, Wien 2009.

Rosinak & Pariner. Verkehrsuntersuchung .Entwickiungsgebiet
Landgutgasse”. Wien 2008.

Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditentwickiung und Stadipla-
nung. OBB:-Infrastrukiur AG (Hg,). Hauptbahnhof Wien - Mehr
als ein Bahnhof, Broschtre. Wien 2010.

Quartier in Wien - Fokus Verkehrsplanung. Graz, TU, Master-
arbeit im Aufirag der OBB-Immobilenabteiung, Wien 2009.

Wien. Wlen 2000. S.8.
vgl Stimmer, Kurt. Stadifregulierungen vor 1945.
Perspekitiven, Heft 1-2, 2007. S.7f

- vgl. Statistik des Bevdlkerungsstandes, Statistik
Austria: htp.//www.statistik at/web_de/statisti
kervbevoelkerung/bevoslkerungsstand_und_ve
raenderung/bevoelkerung zu_jahres-_quartals

anfang/023582.himl [Stand 22.09.2010]

s vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadiplanung (Hg,). Stadfentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.32ff.

4 vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
wickiung und Stadiiplanung (Hg,). Stadfentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.36.

s vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
wickiung und Stadiiplanung (Hg,). Stadfentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.32ff

s vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadiplanung (Hg,). Stadfentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.64ff.

. Zit. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadtolanung (Hg,). Stadtentwickl
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.67.

s vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadiplanung (Hg,). Stadfentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.38ff.

° Zit. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadfolanung (Hg,). Stadtentwickl
ungsplan Wien 2005, Wien 2005. S45.

“ Zit. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Staditent
wickiung und Stadtolanung (Hg,). Stadtentwickl
ungsplan Wien 2005, Wien 2005. S46.

2

21

23

24

vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
wickiung und Staditolanung (Hg,). Stadtentwick
lungsplan Wien 2005, Wien 2005, S.45ff

[Stand 25.09.2010]

Wien - 10. Favoriten. URL: hifo//www.wien.
gv.at/statistik/daterybezirksdaten.himl
[Stand 25.09.2010]

mokraten. Favoriten. URL: hifo.//www.dasrote
wien.at/online/page php?P-12021.

[Stand 25.09.2010]

vgl. Kol Architekten. Ausiobung Wettbewerbs
verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
S8ff

vgl. Stimmer, Kurt. Stadifregulierungen vor 1945.
Perspektiven, Heft 12, 2007. S.7f.

vgl. Stimmer, Kurt. Der Wiederaufbau ab 1945.
Perspektiven, Heft 12, 2007. S.161F.

vgl. Wikipedia. Wien Favoriten.

URL: hip.//de.wikipedia.org/wiki/Favoriten
[Stand 25.09.2010]

vgl. Kol Architekten. Ausiobung Wettbewerbs
verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
S8ff

vgl. Infernetportal der Stadt Wien. Waldmtiler
Park. URL: htip./www.wien.gv.at/umwelt/parks/
anlagen/waldmueller-himl [Stand 20.09.2010]

vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
w:old}ngwxjsradrpmungﬂ-lg) Stadfentwickl
ungsplan Wien 2005, Wien 2005. S.204.

Zit. Stadfentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
wickiung und Staditolanung (Hg,). Stadtentwicki
ungsplan Wien 20056, Wien 2005. S211.

vgl. Stadtentwickiung Wien. MA 18 Stadtent
wickiung und Staditolanung (Hg,). Stadtentwicki
ungsplan Wien 2005, Wien 2005. S211fF

Perspektiven, Heft 1.2, 2007, S.95f

vl Dinhobl, Gunther. Kos, Woltgang (Hg).
Grosser Bahnhof - Wien und die welte Welt
Ausstelungskatalog. Wien 2008. S431.

Zit Intermetportal des Hauptbahnhofes Wien.
Verkehrskonzept. URL: htio.//www.hauptbahn
hhof-wien.at/de/Planungen/Verkehrskonzept/i
ndexjsp

vgl. Internetportal des Hauptbahnhofes Wien.
Verkehrskonzept. URL: htio.//www.hauptbahn
hhof-wien.at/de/Planungen/Verkehrskonzept/i
ndexjsp

verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
S14.

verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
Sz28

verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
Sz28

verfahren ,Entwickiungsgebiet D" Wien 2008.
S28

27

a1

a7

41

verfahren .Entwickiungsgebiet D”. Wien 2008.
831

verfahren .Entwickiungsgebiet D”. Wien 2008.
832

verfahren .Entwickiungsgebiet D”. Wien 2008.
s32

Zit. Rosinak & Pariner. Verkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse” Wien 2008.
831

verfahren .Entwickiungsgebiet D Wien 2008.
S.34;

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
s8f.

Zit. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S.16f

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung

.Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S7f

Zit. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S17.

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung

Entwickiungsgebiet Landgutgasse” Wien 2008.
S.18ff

vgl. VRosinak & Partner. Vlerkehrsuntersuchung

Entwickiungsgebiet Landgutgasse” Wien 2008.
S13.

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung

Entwickiungsgebiet Landgutgasse” Wien 2008.
S.14f.

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung

.Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S14.

verfahren .Entwickiungsgebiet D”. Wien 2008.
Sz7.

vgl. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung

.Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S8

php?option—com_content&task—vie
WEid—1031&menuid—18 [Stand 21.09.2010]

der Woche. URL: htto//www.wiengv.at/iv/
detailaspx?micd—97219 [Stand 2109.2010]

Zit. Rosinak & Partner. Verkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse” Wien 2008.
Se.

“ vgl. Rosinak & Partner. Veerkehrsuntersuchung

.Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
Se.

“ vgl. Inferetportal der Stadt Wien. Waldmtiler

anlagen/valdmueler: himl [Stand 20.09.2010]

4 vgl Infernetportal der Stadit Wien. URL:
htto//www.wien.gv.at/umwetlt/
parks/aniagen [Stand 20.09.2010]

“ vgl. Kol Architekten. Ausiobung Wettbewerbs

verfahren .Entwickiungsgebiet D”. Wien 2008.

o vgl. Rosinak & Partner. Veerkehrsuntersuchung

.Entwickiungsgebiet Landgufgasse”. Wien 2008.
S7.

w“ vgl. Rosinak & Partner. Veerkehrsuntersuchung
Entwickiungsgebiet Landgutgasse”. Wien 2008.
S17.

ABBIDUNGSVERZEICHNIS

Abb.1 Grurﬂ7ssplanW19nsrrvaorsfadrsnundLnen

historischen Atfias. Quslls Internetportal der

Stadt Wien. URL: htto//www.wien.gv.at/kultur/
inoni/index himl

[Stand 24.09.2010]

Abb.2 Metropolregion Wien- Bratislkava.
Stadtentwickiung Wien. MA 18
Stadfentwickiung und Stadifolanung (Hg,). Stadt
entwickiungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.1.

Abb.3 Vienna Region und Centrope. Staditentwickiung
Wien. MA 18 Stadtentwickiung
und Staditolanung (Hg,). Stadtentwickiungsplan
Wien 2005, Wien 2006. S.88.

Abb.4 Verkehrsmittelwahl der Wiener. Stadtentwick
lung Wien. MA 18 Stadfentwickiung
und Staditolanung (Hg,). Stadtentwickiungsplan
Wien 2005, Wien 2006. S.65.

Abb.5 Blck tber Wien. Stadtentwickiung Wien. MA 18
Stadfentwickiung und Stadiplanung (Hg,). Stadt
entwickiungsplan Wien 2005, Wien 2006. S.62.

Abb.6 Bevtilkerungsentwickiung Wiens.

Stadtentwickiung Wien. MA 18
Sradrsnfwrddmwﬂsmdfpbruu{l-g),sradr

Abb.7 Bevoilkerungsentwickiung Wiens 20002020

Abb.8 Einkommensniveau Wiens. Stadtfentwickiung

Abb.9 Wohnbevdlkerung nach Bidungsstand 2001.

Wien - 10. Favoriten. URL: hifo.//www.wien.
gv.at/statistik/daterybezirksdaten.himl
[Stand 25.09.2010]

Abb.10 Durchschnittiches Jahresnettosinkommen der

Wien - 10. Favoriten. URL: htto.//www.wien.
[Stand 25.09.2010]

Abb.11 Wohnungen nach WohnungsgréBe 2001.
Internetportal der Stadt Wien. Bezirksportcits
Wien - 10. Favoriten. URL: htto./www.wien.
[Stand 25.09.2010]

Abb.12 Schilessinger Kataster von Wlen 1885.

Abb.13 Entwurf zum Masterplan Hauptbahnhof Wien.

Abb. 14 Srarxjorfaufwsnmg aurch Verkehrsinfrastrukiur.

Abb.16 Geplante Veriéngerung U2- Sud.

Abb.16 Verkehrskonzept Bahnhof Wien.

F’Ianwgen/VsrksfwsKormMnd@gsp

Abb.17 Luftbidaufhahme Wien. Grundiage

Sdamtfiches, dem Entwurf zugrundeliegendies, Planmaterial aus
Koll Architekten. Auslobung Wettbewerbsverfah
ren ,Entwickiungsgebiet D’ Wien 2008.
Anlagen.

Samtiche Picne, Skizzen und Grafiken von

Alle nicht angeftirten Fofos von Katharina Penzinger:

Ale Rechte vorbetalten.

ALLCEMEINES | D73





