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EINLEITUNG

Ich habe mein letztes Studienjahr in ltalien verbracht, der Heimat der grofen Ar-
chitektur, um mich fir die Idee meiner Diplomarbeit inspirieren zu lassen. Obwohl es
nicht das erste Mal war, dass ich mein Heimatland verlies und fir einen gewissen
Zeitraum auswanderte, so war die Erfahrung diesmal doch irgendwie ganz anders.

Nach der Studie der International Organization for Migration (IOM) leben heute
rund 214 Millionen Menschen in einem Staat, welcher nicht ihr urspringliches Her-
kunftsland ist. Bildungsmigrationen, wie in meinem Fall, werden insbesondere in dem
vereinten européischen Raum durch zahlreiche Austauschprograme gefordert. Nicht
zuletzt setz sich Europa fir einen intensiven Austausch auf der Wissens- und Kulture-
bene ein. Wenn man dazu noch die zunehmende Globalisierung der Medien, so
wie ein immer breiteres Angebot von Multimedia und Digitalgerdten dazu einbezieht,
wird es deutlich, dass die Gesellschaft einem Wandel unterzogen ist. Im Rahmen des
Austauschprogrammes war meine Integration in das neue Umfeld entsprechend unter-
stiitzt. Veranstaltungen, Sprachkurse, Sprechstunden und nicht zuletzt zahlreiche finan-
zielle ErmaBigungen, haben mir den Einstig in die neue Umgebung deutlich erleichtert.
All dies war vor sieben Jahren, als ich nach Osterreich gezogen bin, nicht vorhanden.
Da sich Migrationsstrémungen in Richtung urbanen Zentren bewegen, stellt sich hier
nun die Frage, in wie fern die Stédte eine erfolgreiche Integration fir Zuwanderer bee-
influssen kénnen2 Welche Anforderungen werden dadurch auf Stadte in Zukunft zutr-
effen und wie kann man durch Einsatz von Architektur diese Integration beeinflussen?

Aufbauend auf diesen Fragen wird die folgende Arbeit in funf Kapitel und deren
jeweiligen Unterkapiteln aufgeteilt. Die beiden ersten Kapiteln Infro Wien und Die
neuve Urbanifét versuchen am Beispiel von Wien die Komplexitat der okiuellen Her-
ausforderungen an die Stadte in Form von zunehmendem Wachstum, Urbanitét und
Migration zu erlautern. Das dritte Kapitel Wohin weichst die Stadtist eine Auseinand-
ersetzung mit rdumlichen Stadtentwicklungsstrategien, die sich als magliche Lasun-
gen zur Bewdltigung der wachsenden Bevélkerung anbieten. In dem folgenden
Kapiteln An der schénen blaven Donau und Baustelle Wasser werden daraufhin die
natirlichen Grenzen des Wachstums und deren Bedeutung fir den geschichilichen
und méglichen zukinftigen Ablauf der Stadtentwicklung unter die Lupe genommen.
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Basierend auf den gewonnenen Erkenntnissen wird im lefzten Kapitel Bricke der
Kulturen fir die Stadt Wien ein Nachverdichtungskonzept verfasst wobei die be-
reifs zum Teil vergessene Gebdudetypologie der Bebauten Briicken als eine ide-
ale Losung fir die Stadt am Donauufer vorgeschlagen wird. Die Uberbrickung
erfolgt dabei nicht nur auf der architektonischen, sondern insbesondere auf der kul-
turellen Ebene, wobei die Zusammenhdnge der beiden Uferseiten neu hergestellt
werden, ohne den fir Wien so problematischen Hochwasserschutz zu belasten.
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01 INTRO WIEN *

, Aus Grenzen sollen Briicken werden’, erklcirte der ehemalige Bundesprdisident Rich-
ard von Weizséicker wihrend eines Staatsbesuchs in Polen im Jahr 1990. Natiirlich
ging es in seiner Rede um Vélkerversiindigung und Versshnung und nicht um stéd-
tebauliche MaBBnahmen. Dennoch war das Sinnbild der Briicke auBerordentlich gut
gewdhlt. Denn bereits seit der Antike verbinden Briicken nicht nur Ufer oder dlie zwei

Seiten einer Schlucht sondern immer auch Menschen und Kulturen miteinander.” >

Als Hauptstadt und Bundesland Osterreichs zugleich, dem dhitt reichsten land der
EU, zéhlt Wien derzeit zu den bedeutsamsten Stéditen Europas. Die Rolle der Stadlt
wird in mehreren Hinsichten als Briicke zwischen Ost und West angesehen. Der stark
ausgeprdgte wirtschaftliche und kulturelle Verbund ist ein Resultat der historisch lang
gewachsenen Verhdlinisse. Als eine ehemalige Residenzstadt der Habsburgermonar-
chie hat Wien die Region um die Donau, mit nur wenigen Unterbrechungen, seit dem
Mittelalter bis hin zum Ende des Ersten Weltkrieges Jahrhunderte lang angefihrt. Das
an den Grenzen des deutschsprachigen Raumes gelegene Wien ist nur wenige Ki-
lomefern von den Sprachréumen der Slawen und Ungaren entfernt. Diese kulturellen
und geographischen Treffpunkte bilden die wohl vielféliigste und am dichtesten besie-
delte Region Europas, denn in einen Umkreis von nur 400 km leben derzeit mehr als
50 Millionen Menschen. Wie es schon Milan Kundera erkannt hatte, liegt die wahre
Stéirke Wiens in der Kooperationsféhigkeit mit dessen Umland: ,Und weéihrend zuge-
gebenermaBen heute die Bedeutung Wiens, der Stadt von Freud und Mahler, bereit-
willig anerkannt wird, so ergibt doch ihre Wichtigkeit und Originalitét wenig Sinn, sie-
ht man sie nicht vor dem Hintergrund der anderen Lénder und Stédlte, die gemeinsam

an diieser mitteleuropdischen Entwicklung teilnahmen und kreativ zu ihr beitrugen.”*

Wien steht heute vor einer Reihe an Herausforderungen. Im Bezug auf die Zusam-
menarbeit mit den angrenzenden Bundesléndermn Niederésterreich und dem Burgen-
land wird versucht gemeinsame Ziele in der Verbesserung und der Nachhaltigkeit
der Siedlungs- und Verkehrspolitik zu erfassen. Zum anderen wird akiiv in die in-
ternationale Zusammenarbeit mit den Nachbarlandern investiert. Um die Situation
angemessen nutzen zu kénnen ist als eine Antwort auf die Globalisierung und
die zunehmende Konkurrenz zwischen europdischen Regionen die so genannte
, Cross-border regional policy”* entstanden. Dabei wird das Potenzial aller beteil-
igten Einheiten geférdert und resultierend dazu ein Vorteil fur die gesamte Union
erzeugt. Wien ist ein Mittelglied mehreren solchen internationalen Kooperationen:
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CENTROPE

Das mitteleuropdgische Projekt CENTROPE umfasst 16 Regionen in den 4 No-
chbarlénder Tschechien, Slowakei, Ungarn und Osterreich. Seit dem Start-
schuss 2003 setzen sich Politiker der jeweiligen Regionen fir eine Stérkung
des Kooperationsraumes Centrope in Form von Leitprojekten zum Thema
Wissensregion”, ,Humankapital”, ,Réumliche Integration” und ,Kultur & Tour-
ismus” an einen Tisch. Ein weiteres Haupiziel der tberregionalen Entwicklung
ist das Fordern wirtschaftlicher Tétigkeiten und die Schaffung eines wettbe-
werbsfahigen Marktes. Das gemeinsame Projekt erzeugt neue Chancen des
Zusammentreffens und Austausches fir die rund 6.5 Millionen Birgerlnnen
der Region, die ausgewogene Entwicklung formt auferdem entscheidende
Rahmenbedienungen fir eine nachhaltige Entwicklung und Wachstum des
mifteleuropdischen Raumes.

TEN - DIE TRANSEUROPAISCHEN NETZE

Die transeuropdischen Netze sind ein vereintes Projekt der EU, welches
sich fur den Ausbau des bestehenden wirtschaftlichen und sozialen Zusam-
menhaltes einsetzt. Wien ist durch die zentrale Llage ein wichtiges Element
bei der Veretzung von Verkehrssystemen. Zu den gemeinsamen Projek-
fen z&hlen mit unter die Erweiterungspléne fur StraBen-, Bahn- und Was-
serverkehrswege und der Ausbau der Infrastruktur fir Energie und Telekom-
munikation. Im Rahmen dieser Kooperation wird seit 2006 auch der Hafen
Wien laufend ausgebaut. Dabei soll ein never Container Terminal entstehen,
weiter wird der fur Wien schon immer problematische Hochwasserschutz
verbessert und neue lagerplaize fur die StraBeninstandhaltung errichtet. Aus-
gebaut werden auch die Stationen fir den Personalverkehr, da Schiffsrei-
sen nach Wien voll im Trend liegen und eindeutig einen Zuwachs erfahren,
wirkt sich diese Entwicklung auf Mehreinnahmen im Tourismussektor aus.
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EU - STRATEGIE FUR DIE DONAUREGION

Die Donaustrategie sefzt sich fir die bessere Zusammenarbeit der Donaustédte und
Donauregionen ein. Dabeiwerden Ziele definiert, anhand derer sich der gesamte Don-
auraum aktiv weiterentwickelt. Kulturelle, dkonomische und soziale Vorhaben stehen
dabei im Vordergrund. Weiters bezieht sich die Donauraumstrategie auf akiuelle The-
men der an die Donau angrenzenden Stédte und Regionen, wie beispielsweise dem
Hochwasser, Verkehrs- und Energieverbund sowie dem Umweltschutz. Obwohl das
Programm zum GroBteil finanziell durch die Européischen Union unterstijtzt wird, sind
Partner der Donaukooperation auch Staaten, welche auBerhalb der EU gelegen sind,
wie Bosnien und Herzegowina, Moldawien, Montenegro, Serbien und die Ukraine.

ABB. O1 - Internationale Kooperationen
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02 DIE NEUE URBANITAT *

Die Gesellschaft erféhrt zurzeit einen gravierenden Wandel. Im Jahr 2007 ha-
ben das erste Mal mehr Menschen in Stadfen gewohnt als am Land und bis zum
Jahr 2050 sollten es dann zwei Drittel sein. Der Megatrend Urbanisierung scheint
unaufthaltbar zu sein. Die Ausbreitung der stédtischen Lebensform stellt neve An-
forderungen an die Stédte von Morgen. Am stérksten betroffen sind weliweit die
GroBstédte darunter auch Wien, welche sich auf die neuen Herausforderungen,
die der Bevélkerungswandel mit sich bringt, entsprechend einstellen mussen.

WACHSTUM UND URBANITAT

Der Begriff Weltbevslkerung enfspricht einer geschétzten Anzahl von Menschen, die
zu einem besfimmten Augenblick auf der Welt leben, gelebt haben, oder voraussicht-
lich noch leben werden. Zum Christi Geburt waren es gerade mal 300 Millionen.
Generell wuchs die Bevslkerung iber die léngste Zeit der Menschheitsgeschichte
nur langsam. Doch um das Jahr 1750, parallel zu der Industrialisierung, hat sich das
Wachstumstempo enorm gesteigert. So wurde im Jahr 1804 zum ersten Mal die
Milliardengrenze erreich, 1927 waren es schon zwei Milliarden und weniger als 50
Jahre spéter, im Jahr 1960, wurden zum ersten Mal drei Milliarden Menschen auf
der Welt gezahlt. Innerhalb des 20. Jahrhunderts hat sich die Anzahl der Weltbe-
wohner im Vergleich mit den Werten um Beginn des Jahrhunderts fast vervierfacht.

Heute sind die Experten zum Thema Weltbevslkerung geteilier Meinung. Mehre-
re Demografen nehmen an, dass sich das Wachstum in den kommenden Jahren
stabilisieren wird. Sogar von Stagnation soll die Rede sein. Diese Prognosen sind
anhand von Beobachtungen entstanden, da in vielen Léndern bereits ein Uber-
bevslkerungsproblem eingetreten ist. Armuf, Hunger und 6kologische Probleme
in Form von Krankheiten und Epidemien sind die typischen Begleiterscheinungen.
Zudem ist das Wachstum ein Resultat der immer alter werdenden Bevélkerung,
wobei sich die Frage stellt, wie lange die Wirtschaft diese Entwicklung noch tro-
gen kann. Doch schenkt man den akivellen Zahlungsprognosen Aufmerksam-
keit, so wird es auch in Zukunft keinen Wachstumsabriss geben. Laut der UN
Statistik lebten im Jahreswechsel 2013/2014 rund 7,2 Milliarden Menschen
auf der Welt. Mit einem Zuwachs von 250 Millionen Menschen pro Jahr wird
zur Jahrhundertwende der Grenzwert von 10 Milliarden Menschen geknackt.
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Fine der wichtigsten Auswirkungen des Bevélkerungswachstums zufolge ziehen im-
mer mehr Menschen vom land in die Stadt. Dieses Phénomen, genannt Stadiflucht,
wurde bereifs im 18. Jahrhundert, begleitet durch das Zustandekommen der Industri-
alisierung, aufgezeichnet. Obwohl die heutige Zeit nicht mit der um das Jahr 1750
verglichen werden kann, ist jedoch der Erkenntnis geblieben, dass sich die Migro-
tionsstrdmungen in Richtung der besseren Erfolgsmaglichkeiten bewegen. Die Auss-
ichten in der Stadt sind vergleichsweise um einiges héher als die auf dem Land. Durch
die Konzentration der Handelstatigkeit, Produktivitat, Kultur etc. waren Stadte schon
immer die Voraussetzung fir einen sozialen und wirtschaoftlichen Fortschritt der Men-
schheit. Nach Angaben der UN Statistiken hat im Jahr 2008 zum ersten Mal die
Zahl der Stadtbewohner die Anzahl der Landbewohner tberstiegen. ,Den Erwartun-
gen zufolge werden bis zum Jahre 2050 bereits /2% aller Menschen in Stédten leb-
en, was einem urbanen Anstieg von 3,6 Milliarden (Stand 2011) auf gleich 6,3 Mil
liarden entspricht. Wie groB3 das AusmaB dieser Bewegung ist, verdeutlicht folgende
Schétzung: die Zahl der urbanen Weltbevélkerung um Mitte des Jahrhunderts wird

die Zahl der gesamten Erdbevilkerung aus dem Jahr 2002 iberstiegen haben.” ©
ABB. 03 - Urbanisierung
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Die Auswirkungen der urbanen Bewegung kénnen bereits beobachtet werden, denn
der Bevélkerungs- und Urbanisierungswandel ist sehr unregelmaBig verteilt, dies
rifft sowohl auf Kontinente wie auch Stédte zu. Viele Welimetropolen haben bere-
its mit Flachen- und Umweltproblemen zu kémpfen. Veréndert haben sich auch die
menschlichen Prioritaten und die Verhdlinisse innerhalb der urbanen Zentren. Zum
Einen werden durch die zunehmende Verstadterung neue Maglichkeiten fur den
Fortschritt enfstehen, zum Anderen aber werden sich dem Prozess begleitend neue
Schattenseiten entwickeln. Um diese bewdliigen zu kénnen, werden Stadte aufg-
efordert entsprechende Mafnahmen zu erfassen, die auf das zunehmend urbane
leben reagieren. Insofern kann behauptet werden, dass die neuen Anforderungen,
die das Wachstum begleiten, zu den zentralen Herausforderungen fir Stadte im 21

Jahrhundert geworden sind.
2050
9,6 Mrd.
°

2007
6,5Md. @

1804
1 Mrd. 1

0.25 Mrd.
o

2000 v.Chr. 1000 v.Chr. Jahr 0 1000 n.Chr. 2000 n.Chr.
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Hért man den Wiener, so muss hier zu leben ein Fluch sein. Aber
keiner wandert aus.”
- Hermann Bahrs ~

DIE ZUWANDERUNG MACH KEINE PAUSE

Um sich als eine echte Metropole bezeichnen zu kénnen, fehlen Wien noch ein
paar Millionen Einwohner, doch nichtsdestotrotz scheint Wien ein attraktiver Ort fur
Zuwanderung zu sein. So wie die Prognosen weltweit ein Wachstum der Stadtbev-
slkerung vorhersagen, so kann auch Wien eine positive Bilanz der Einwohneran-
zahl feststellen. Wien wachst und wird noch weiter wachsen, lautet die Prognose
der Statistik Austria. Mit 1.765.649 Einwohnern hat die 8sterreichische Metropole
Ende 2012 sogar Hamburg berholt und ist nun die zweitgréBte deutschsprachige
Stadt nach Berlin. Bis 2035 sollte die Einwohnerzahl die 2-Millionenmarke tber-
schreiten, doch Wien war schon mal gréPer. Der demographische Héchstwert
wurde im Jahr 1910 verzeichnet, am Hoéhepunkt der Habsburgermonarchie, als
Wien nach Llondon, New York und Paris mit 2.031 Millionen Einwohner sogar die
viertgroBte Stadt der Welt war. Der Erste Weltkrieg und der dadurch verursachte
imperiale Zusammenbruch im Jahr 1918 frafen die Stadt zutiefst. Denn die eins-
fige Metropole des insgesamt 52 Millionen Einwohner umfassenden ehemaligen
Grobreiches wurde zur Hauptstadt eines Kleinstaates mit knapp 6.5 Millionen Ein-
wohner. Trotz des verlorenen Krieges kam es zu einem schnellen Bevélkerungswach-
stum mit allen seinen Nachteilen, wie beispielsweise dem Mangel an Wohnungen
und hohen Miefen. Dies fihrte zu sozialen und wirtschafilichen Spannungen, die
in der Kriegs- und Nachkriegszeit die Stadt fast um ein Vierfel schrumpfen lieBen.

WIEN GRAZ
ca. 4.200 Ew./km?® ca. 2.070 Ew./km?
- r - r

ABB. 05 - Bewslkerungsdichte im Vergleich
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Nach dem zweiten Weltkrieg verdéinderten sich die Machtverhdlisse in Europa gra-
vierend. Dabei entstand eine neue politische Aufteilung wodurch der européische
Kontinent in zwei, von einander dicht angrenzenden Teile aufgespaltet wurde. Der
progressive Westen, angefihrt von den USA, widersetzte sich gegen die kommu-
nistischen Bemihungen der damaligen Sowietunion und der Macht des vereinten
Ostblocks. Dieses Machtgefige versetzte Wien erneut in eine Randlage enflang
der politischen Grenze, dem Eisernen Vorhang. Obwohl der wirtschaftliche Handel
fast ein halbes Jahrhundert vollkommen eingedémmt war, wurde Wien durch die
Randlage Westeuropas fir die Bewohner der damaligen osteuropgischen Lander
als das Fenster des "Freien” Europas gesehen und daher zweifellos aftraktiver als
das gefeilte Berlin” wahrgenommen. Mit dem Fall des Eisernen Vorhanges im Jahr
1989 und dem Beitritt Osterreichs zur EU verbesserten sich die geopolifischen Be-
dingungen fir Wien entscheidend. Der Handel entlang der ehemaligen “toten”
Grenze kehrte sich ins Gegenteil zuriick. Spétestens mit dem EU-Beitritt der sidos-
teuropaischen Transformationslénder versetzte sich die Lage Wiens erneut ins Zen-
trum des europdischen Stadfesystems, was wiederum ausschlaggebend fir einen
neuerlichen Wachstum der Wiener Bevélkerung war. Damals dachte noch niemand
wirklich daran, dass die neu angeworbenen Arbeitskréfte dauerhaftin Osterreich blei-
ben werden. Mitflerweile steht fest, dass Wien auf die Einwanderer angewiesen ist.
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WIEN WACHST in den néchsten Jahren UM ETWA 250.000
EINWOHMNER/INNEN - das ist so viel wie in Graz leben.

ABB. 06 - Wachstum der Stadt
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ERFOLGSKONZEPT: INTERNATIONALISIERUNG

Anders als im 19. Jahrhundert, als der Stadiwachstum haupiséchlich aus der Migra-
tion innerhalb der Habsburgermonarchie resultierte, sind es heute die internationalen
Einwanderer, die Wien wachsen lassen. Rund 40% des &hrlichen Zuwandererstroms
in Osterreich fokussiert sich auf die Bundeshauptstadt. Andererseits liegt die einmalig
viertgroBte Stadt der Welt auf Basis des Bevélkerungsverlustes nun nur noch auf Posi-
fion 12 der gréBten Stadte Europas. Im Jahr 1930, zum Héhepunki der europédischen
Weltdominanz, waren rund 35% der gesamten Weltbevslkerung Menschen eu-
roptischen Ursprungs. Heute sind es bloP noch 10,5%. Dementsprechend sind auch
die europdaischen Stadte im WeltmaBstab geschrumpft. Viele Orte in den USA, davon
insbesondere New York, haben aus dem amerikanischen Selbstverstandnis, eine ,of-
fene Nation” gegeniber jene Art der Einwanderung zu sein, profitiert. Nur drei Jahre
waren notwendig in Amerika, zehn dagegen in Europa um die Staatsbirgerschaft
einfordern zu kénnen. All dies und weitere vorteilhafte IntegrationsmaBnahmen waren
die Hauptursachen fir die zunehmende Migrationsbewegungen jenseits des Atlan-
fik. Als die groBe Ausnahme dabei gilt London, die wohl “globalste” Stadt Europas.

Heute steht fest, dass ein Bekenntnis ZUR Migrafion dringend notwendig ist um
eine machtige Entwicklung der Stadte zu gewdhrleisten. Dahingehend ist weltweit
ein Wettbewerb, auch genannt ,The war for talent” * ausgebrochen. Der Kompf
dabei symbolisiert die zunehmende Bemihung der einzelnen Stadte, hoch qualifi-
zierte Arbeitskréifte von deren Attrakfivitét anhand der guten Arbeitsmaglichkeiten
und dem einladenden Stadileben zu Uberzeugen. Dabei liegen den Statistiken zu-
folge gesellschaftlich durchmischte Stadte klar im Vorteil. Das vielféltige Know-How
resultiert in neue innovative Produkte und Dienstleistungen. Diese steigem wiederum
die Wettbewerbsfehigkeit am Arbeitsmarkt und lassen so neue Rahmenbedingun-
gen fir einen Wirtschaftserfolg der Stédte entstehen. Basierend auf diesen Ermittlun-
gen ist der zunehmende Zuzug der Bevslkerung ein groPes Potenzial fur die Stadt
Wien, die bereits zum Standort mehrerer internationaler Konzerne geworden ist.

Als Enfscheidungshilfe bei der Suche nach dem perfekien Zuwanderungsort ge-
winnen an Beliebtheit die internationalen Studien, die Stadte und Llénder nach
spezifischen Themenbereichen bewerten. Davon profitiert auch Wien, das zum
wiederholten Mal durch die Mercer Studie zur Stadf mit der weltweit héchsten Leb-
ensqualitét gewahlt wurde.® Die Amerikanische Plattform list25.com hat Wien zur
attrakfivsten Stadt fur junge Menschen gekrént. Dabei werden Bezeichnungen wie
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"Stadt der Traume” und “Stadt der Musik” fir die Bezeichnung der Osterreichischen
Hauptstadt verwendet.® Diese und weitere internationalen Auszeichnungen haben
dazu beigetragen, dass Wien laut Stafistiken die am schnellsten wachsende Grof3stadt
im deutschsprachigen Raumiist. Um den Zuzug der Bevélkerung entsprechend zu unter-
stitzen, missen neue IntegrationsmaBnahmen erfasst werden, welche ein Einleben in
das neue Umfeld erleichtern und das Zugeharigkeitsgefuhl der Zuwanderer steigern.

INTEGRATION STAT ISOLATION

Nie zuvor war Wien kulturell gesehen so bunt. Rund 500.000 Wienerinnen sind im
Ausland geboren. Weitere 49% aller Einwohner haben einen Migrationshintergrund,
beiden Jugendlichen steigt der Wert sogar bis hin zu 70%. Prozentual ist das vergleich-
bar mit Stadfen wie zum Beispiel New York, Toronto, London und Amsterdam. Diese
Metropolen sind bekannt als die grébten Einwanderungszentren der modernen Welt.
Im Foll Wiens sind es noch immer zum GroBteil Einwanderer aus den umgebenden
Nachbarléndern und dem européischen Binnenraum, die die Stadt wachsen lassen.

ABB. 07 - Die Gesellschaftsstruktur
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Il '~ Osterreich geboren und ésterreichische Staatsbirgerschaft
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ABB. 09 Inifiativen zur Thema Integration in Wien
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Eine erfolgreiche Integration ist der Grundstein fir das ausgewogene Sozialleben
jeder Stadt. Entgegen aller Bemihungen wird das Thema Einwanderung weiterhin
durch zahlreichen Stereotypen und Vorurteile begleitet. Die so genannte Auslénder-
feindlichkeit wird als Reaktion auf Immigration ausgetbt und héufig ohne weiteres
Hinterfragen als Fakt tbernommen und angesetzt. Dabei sind solche Vorurteile zum
GrofBteil abstrahiert und auf die breite MaBe verallgemeinert. Resultierend aus der
,Angst von der Uberfremdung Wiens"” distanzieren sich die Inlander zunehmend.
Am deutlichsten kann das an der Wirtschafts- und Bildungsebene aufgezeigt werden.
Zum Beispiel reagieren manche &sterreichischen Eltern &uBerst skeptisch auf die Ein-
schulung ihrer Kinder in Insfituionen mit einem erhhten Anteil an Auslénder und
verdridngen dabei das Versténdnis fur andere Kulturen, die durch die zunehmende
Globalisierung langst zum Teil des Alllagsgeschehens von jedem in GroPstadten
geworden ist. Die fehlende Toleranz gegeniber Immigrantinnen ist oft ein Ergeb-
nis der Eigensorgen. So scheint die Arbeitsplatzsituation nach dem Ausbruch der
Wirtschaftskrise zur Last fur die Wiener zu werden, die sich dem Vorteil einer gesund-
en Konkurrenz auf dem Arbeitsmarkt nicht bewusst sind. Kriminalitét und ein geringer
Sozialstatus sind weitere infolerante Ansdtze der Inlander gegeniber Migranten.

Vergessen wird dabei off, dass sich bereits in Zeiten der Habsburgermonarchie der
Anteil an Auslander auf rund 43% belief und die Flichtlingszahlen nach dem zweiten
Weltkrieg unvergleichbar hoher waren als das heute der Fall ist. Léngst ist bekannt,
dass die Arbeits- und Bildungsmigrationen die Stadtentwicklung fordern. Da die Geb-
urtsraten sinken und die Gesellschaft altert, doch die Anforderungen an eine hshere
lebenserwartung steigen, braucht Osterreich nicht weniger sondern mehr Zuwander-
er um das soziale System weiterhin aus finanzieller Sicht aufrecht erhalten zu kénnen.
Damit ein ausgeglichenes Zusammenleben sfattfinden kann, muss eine erfolgreiche
Infegration der Ausléinder ausreichend unterstitz werden. Um den Aufnahmeprozess
freundlicher zu gestallten, hat die Stadt Wien zahlreiche integrationsorientierenden
MaBnahmen erfasst, die den Zuwanderern den Einsfieg in die neve Umgebung
erleichtern sollen. Gefordert wird dabei insbesondere die zwischengesellschaftli-
che Toleranz und Gleichberechtigung im wirtschaftlichen und politischen Konfext.
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03 WOHIN WACHST DIE STADT ®

,Alleine im letzten Jahr ist Wien um rund 17000 Menschen gewachsen. Fir die
neven Stadtbewohnerinnen und  Stadtbewohner missen zusdtzliche Wohn-
maoglichkeiten errichtet werden”? Dabei stellt sich die Frage, wie und wohin die
Stadt Wien wachsen wird. Befrachtet man die Grenzen des Wiener Stadigebief-
es ist ein relativ kleiner Anteil davon bebaut, rund die Halfte des Gesamtareales
wird durch Grinland gepréigt und zum Teil fir die Landwirtschaft genutzt. Plotz fur
eine Stadterweiterung gibt es genug, doch ist das die richtige L&sung fir Wien?

STEP 05

Um das bevorstehende Wachstum réumlich entsprechend bewdliigen zu kénnen,
verfasste die Wiener Stadiverwaltung in regelméBigen Abstéinden von ca. 10 Jahren
einen Stadtentwicklungsplan (STEP), der die nachhaltige Planung fur die ansteigende
Nachfrage an Wohnraum, Arbeitsplatzen sowie der sozialen Infrastruktur, Schulen
und dem kulturellen Angebot vorhersieht, ohne die fir Wien so anerkannt hohe Leb-
ensqualitat zu gefahrden. Zurzeit noch immer giltig ist die Fassung STEP 05 aus dem
Jahr 2005, welche im Anhang einen Fortschrittsberichtim Jahre 2010 prift und ergénzt

Anders als in der Praxis zuvor wurden durch STEP 05 zum ersten Mal konkrete
Zielgebiete der Stadtentwicklung definiert, in denen die wichtigsten Neuerun-
gen gegeniber den vorherigen Entwicklungsplénen vorgesehen wurden. Die
13 Zielgebiete unterscheiden sich nicht nur durch ihre potenziale, sondern auch
durch die r&umliche Dimensionierung und derer stadistrukiurellen Bedeutung.

WAS SIND DIE ZIELE FES STEP 052

- Im Wettbewerb der Stédte und Regionen durch attraktive Standorte, Infrastruktur
und innovative Einrichtungen ein investitionsfreudiges Klima fir die Wirtschaft schaffen (Headquarters, Handel, Gewerbe,
Klein- und Mittelbetriebe, Dienstleister, Technologiecluster) sowie die Nahversorgung sichern.

- Die Vielfalt und Qualitt des Lebensraumes in der Region Wien durch Sicherung und Ausbau des Gringiirtels rund um
Wien und der Donaulandschaft als regionales Strukturprinzip gemeinsam mit NiederSsterreich gewdhrleisten.

-Die bauliche Entwicklung entlang leistungsfahiger 6ffentlicher Verkehrsmittel konzentrieren, mit der Ressource Boden
sparsam umgehen, die vertikale Nutzungsmischung forcieren, die funktionelle und soziale Entmischung verhindern.

- Den Anteil des Umwellverbundes (Rad, FuB, sffentlicher Verkehr) an der gesamten Verkehrsleistung steigern, Anteil des
moforisierten Individualverkehrs (MIV) reduzieren; generell soll Verkehrsentstehung verringert werden.

-Die Lebensqualitat soll fir alle Bewohnerinnen und Bewohner erhalten, stabilisiert und wesiterentwickelt werden. Es geht
dabei um den Zugang zu Einrichtungen des kulturellen Lebens, zu Sozial, Bildungs, Gesundheits- und Betreuungsein-
richtungen, zu Wohnraum ausreichender Gréf3e und Qualitéit und zu Natur- und Erholungsréiumen, wie auch um soziale
Sicherheit, die Sicherheit von Personen und Eigentum und die soziale Integration unter Beriicksichtigung, der Herkunft, des
sozialen Hintergrundes, der besonderen Bediirfnisse von Menschen mit Mobilitétseinschrénkungen sowie unterschiedli-

cher lebenszusammenhdnge. '
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Die Seestadt Wiens

Die wohl gréBte Erweiterung ist im Nordosten der Stadt geplant und inner-
halb des STEP Zielgebietes ,U2 Donaustadt - Flugfeld Aspermn” definiert.
Nicht zuletzt z&hlen die Areale Hausfeld und Flugfeld Aspern mit 2,4 Mil-
lionen Quadratmeter Flache zu den groBten Flachenreserven der Stadt
Wien. In einer der gréBten Stadtentwicklungsbaustellen Europas wird
voraussichtlich innerhalb 3 Bauphasen bis 2030 genug Wohnraum fir
20.000 Menschen entstehen und doppelt so viele Arbeitspléitze geschaf
fen. Kunst und Kultur wie auch Bildungseinrichtungen werden auPerdem
hier ein neues zuhause finden. Der &ffentliche Raum und Griinzonen sind
von zenfraler Bedeutung, weiters wird in dem neuen Stadtteil sehr viel Wert
auf das Nutzen des &ffentlichen Verkehrsmittels gelegt. U-Bahn und Schnell-
bohn verbinden die Seestadt Aspern mit dem Stadizentrum, in den kom-
menden Jahren werden auch die StraBenbahn- und Buslinien das kinftige
Angebot ergdnzen. Um die Stadtkooperation mit Bratislava zu stérken wird
auBerdem eine OBB-Linie Wien-Bratislava an die Seestadt angeschlossen.
Nicht desfotrotz ist die zukinftige Entwicklung der Seestadt Aspern unge-

wiss. ,Ob Aspern funkfioniert, wird man erst in einigen Jahren sehen.” '

Schabild Seestadt Aspeern

39 WOHIN WACHST DIE STADT



O
o
Varianten

ABB. 12-16
Das Entwicklungsgebiet

WOHIN WACHST DIE STADT 40



NACHVERDICHTEN: DIE ZUKUNFT IM BESTAND

,Als in der Nachkriegszeit in kurzer Zeit viel Wohnraum geschaffen werden musste,
hielt man sich an groBe Utopien: Inspiriert von Ebenezer Howards Gartenstadt Idee
und von klaren, grofBen, hohen Wohnkomplexen, wie sie der Architekt le Corbusier
entworfen hatte, plante man die Zukunft der Stadt von lhren Toren - mit Hochaus-
Wohnsiedlungen auf der grinen Wiese.” '* Bedenkt man, dass ein urbaner Lebenss-
fil gefragter denn je isf, so macht es nur wenig Sinn nach Erweiterung auBerhalb der
gegenwdrtigen Stadigrenzen zu suchen. Um die Distanz zum Stadizentrum so gering
wie méglich zu halten, wachsen die GroBstadte von Innen und verdichten sich zuneh-
mend. Die Frage nach der Dichte erweist sich dabei als &uBerst empfindlich, denn in
Verbindung mit den Wachstum wird das Verdichten der Stédte als besonders nego-
fiv empfunden und mit sozialen Konflikipotenzialen, Mietpreiserhdhungen und dem
Grinraumverlust im Zusammenhang gebracht. In Wahrheit werden diese Probleme
weder durch Nachverdichtung verursacht noch durch die Umlandbebauung gelést.

Dieser Erkenntnis fordert die Stadtplanung dazu auf nach Wegen zu suchen, die
Stadt affrakiiver zu bauen und zu gestalten, damit sich die Stadibewohner gerne
zentrumsnahe aufhalten und nicht in den angrenzenden Speckgirtel auswandern.
Im Klartext heiPt das soviel wie es die Situation zulasst die Stadt enfsprechend
zu verdichten und nicht bloB eine Erweiterung auf das Umland zu unterstitzen.
Um den schlechten Beigeschmack des Begriffes der Dichte loszuwerden, kann
dieser mit dem der Intensitét ersetzt werden. Die Nachverdichtung der Stédte ist
im Grunde ein Verfahren, bei dem sich die Intensitét der Gebdaudenutzbarkeit er-
hoht und durch Um- und Ausbau neue Vernetzungen in einem bereits bestehen-
den bebauten Raum entstehen. Diese sanfte Stadferneuerung ist eine Reaktion
auf die neve Diversitét der Stadtbevslkerung und deren Bedirhnisse, an welche
sich die Stadf durch ginstige Verénderungen anpassen muss. Dabei wird in Wien
hauptséichlich in zwei Richtungen gearbeitet. Zum Einen werden die Grinder-
zeitgebtiude aufgestockt, wodurch neue Wohnflachen geschaffen werden, zum
Anderen aber wird viel Wert auf die Weiterentwicklung der GroPwohnsiedlun-
gen aus der Nachkriegszeit gelegt. Um der Monofunktionalitét zu enfgehen wird
dabei eine neue funktionale und soziale Mischung gefordert. Das Nachverdicht-
en kann so auch als eine soziale und kulturelle Diensfleistung angesehen werden.
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DIE UNSICHTBAREN GRENZEN

Mitilerweile sind wir es gewohnt, in der globalisierten Welt grenzenloser zu den-
ken. Doch jede Stadt ist ein bebauter Raum - und gleich wie jeder anderer Raum
auch - ein Ergebnis der Grenzziehung. Das Befrachten einer Stadigrenze hat sich
in Loufe der Geschichte stark verandert. Wéhrend im Mittelalter die fir Abwehr-
zwecke erbauten Stadtmauern eine klar definierte Schwelle bildeten, so werden
heute die Grenzen zum Umland immer haufiger im Form von sozialen, finanziellen
und politischen Verhdliisse gemessen und sind auf dem ersten Blick oft nicht klar
erkennbar. Wenn man die Stadtplanung als ein sozial bedingtes Verfahren versteht,
dann wird es deutlich, dass sich die Anforderungen an die Stadte im Zusammen-
hang mit dem steigenden Wachstum nicht nur auf der réumlichen, sondern insbe-
sondere auf der sozialen Ebene erweitert haben. Fine neue Zusammensetzung der
zunehmend pluralisierten und internationalisierten Gesellschaft préigt das jetzige
Stadtbild Wiens. Entsprechend dazu haben sich zwischenmenschliche Verhélinisse
innerhalb der Stadt veréndert und dadurch Grenzen gebildet, deren Durchlassigkeit
mit Hilfe gezielter Stadiplanung enfsprechend gefordert und erweitert werden muss.

So wie die alten Menschen steile Treppen meiden und sich die Kinder vor stark be-
fahren StraBen fernhalten mussen, so sind es in Wien vermehrt Einheimische, die eine si-
chere Distanz zu gewissen Stadtteilen und deren Einrichtungen halten. Fir “geféhrlich”
werden insbesondere Gebiete empfunden, die einen erhshten Anteil an Auslénder
aufweisen, denn entgegen zahlreicher Stafistiken wird die Kriminalitét noch immer im
direkten Bezug zur Zuwanderung gesetzt. Die eigentlichen Ursachen fir die Konz-
entration der Auslénder an gezielten Ortschaften sind jedoch wo anders zu suchen.
Bedingt durch Wohnungspreise am Immobilienmarkt ist eine freie Niederlassung der
Zuwanderer nicht zu erwarten. Dementsprechend sind die billigsten Wohngegenden
und so die beliebtesten Siedlungsorte fir Zuwanderer die Wiener Bezirke 2, 5, 15 und
20. Der Anteil an ausléndischen Staatsbirgerinnen liegt hier im Durchschnitt bei fast
30%. Um die Gefahr tbermé&Biger Konzentrationen, die Entstehung von Ghettos und
sozialer Segregation zu vermeiden, wird die Stadiplanung aufgefordert, die vielfél-
fige Gesellschaft so gut wie nur méglich zu durchmischen und dabei die kulturellen
Unterschiede als Chance und Erweiterungsanséize fur die Bevélkerung zu gestallten.

43 DIE UNSICHTBAREN GRENZEN



ABB. 25 -Migrationshintergrund nach Bezirken

Wie das Beispiel der Niederlassung von Zuwandern in Wien belegt, entstehen viele
soziale Grenzen innerhalb der Stadt durch Missversténdnisse. Aufklérungstatigkeiten
im Zuge eines offenen Dialoges mit den Einwohner der Stadt fragen dazu bei, bessere
Ergebnisse im Bezug auf die zwischenmenschliche Toleranz und den Respekt in Form
eines besseren Gemeinsamen zu erzielen. Basierend auf den sozialen Auswirkungen
des Wachstums wurde im Wien ein aktiver Diskussions- Informations- und Beteiligu-
ngsprozess zum Thema ,Wien 2025 - meine Zukunft” ins leben gerufen, dessen
Ergebnisse bis Ende 2014 zusammengefasst werden und in das kommende STEP
2025 als wichtige Entwicklungsinteressen der Gesellschaft miteinbezogen werden.
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04 AN DER SCHONEN BLAUEN DONAU ™

Bedingt durch die politischen und soziokulturellen Veréinderungen hat sich zwar die
Lage der Stadtim europaischen Kontext gewandelt, doch eine Grenze galt fur Wien
iber einen léingeren Zeitraum als uniberwindbar - die Donau.

DIE SCHEINEHE ZWISCHEN WIEN UND DONAU

Heute ist der Donauraum ein zentrales Entwicklungsgebiet der EU. Unter dem Motto
,Die Donau verbindet” werden rund 115 Millionen Menschen aus insgesamt 14
Llander durch gemeinsame Entwicklungssirategien zusammengehalten, doch lange
Zeit war die Donau, anders als heute, ein Grenzfluss und so eine Art Barriere in-
nerhalb Europas. Wenn auch die Donau mit ihren 2857 km mehrere heterogenen
Kultur- und Wirtschaftsrume Europas durchquert, so ist gerade Wien die Stadt, mit
der man diesen Fluss am stérksten identifiziert. Die Symphonie von Johann Strauf’
,An der schénen blauen Donau” wird als Hshepunkt des Neujahrskonzertes welt-
weit ausgestrahlt und vermittelt einen t&uschenden Eindruck des eigentlichen Ver-
haltinis zwischen dem Fluss und der Stadt. Denn anders als es heute erscheinen
mag, floss die Donau lange nicht durch Wien, jedenfalls nicht richtig, denn das
Stadizentrum entwickelte sich entlang eines Seitenkanales, dem heufigen Donau-
kanal, links des eigentlichen Donaustroms und blieb lange Zeit auf einer sicheren
Distanz zu der damals fast & km breiten Aulandschaft. Erst im vorigen Jahrhundert
wurden erste Ansdize fir eine geplante Stadterweiterung Richtung Norden er-
fasst. Um die eigentliche Komplexitét des Verhdlisses darzustellen wird in dem
Kapitel ein geschichtlicher Uberblick zum Thema Wien und der Donau verfasst.
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ABB. 26 - Die unregulierte Donau in Wien
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DIE DONAU

Im Gegensatz zu vielen anderen europdischen Metropolen hat sich Wien entlang
des oberen Bereiches eines gréPeren Flusses entwickelt. Genau genommen ist die
Donau in der Hshe von Wien noch immer ein Bergfluss. Typisch fir einen solchen
Flussabschnitt ist der ausgeprégte alpine Einfluss, der sich in den schnellen Strémun-
gen und einer relativ hohen Flussdynamik widerspiegelt. In Zahlen gefasst enfspricht
die Neigung der Donau im Raum um Wien 40 km Lange auf 1 km Abfall, also einem
Gefdlle von 2,5%. Das entspricht dem zehnfachen der Neigung im unteren Abschnitt
des Flusses. Die hohe kinefische Energie ist sowohl eine Herausforderung, als auch
eine Chance fur die stadtische Bevslkerung. Auf der einen Seite ist die Wasserkraft
eine emeuerbare Energiequelle und wird mit Hilfe von Kraftwerken in elekirische Ener-
gie umgewandelt. Die Wasserkroftwerke Freudenau, NuBdorf und HaidequerstraBBe
decken 84% der gesamten emeuerbaren Bruttoenergie an Strom. Auf der anderen
Seite aber verursachte der unterschiedliche Flussverlauf mit einem durchschnitflichen
Durchfluss von 1,900m®/sek Uberschwemmungen, welche typisch fir alle Jahreszeit-
en sind und Wien jahrhundertelang massiv bedroht haben, sei es auf Grund von Uber-
schwemmungen durch die Schneeschmelze im Frihling oder Uberschwemmungen
durch Starkregenereignisse in den Sommermonaten und wéhrend des Herbstes im
oberen Einzugsbereich. Dieser Wasseriberschuss war immer charakteristisch for die
Donau in dieser Region, zudem transportierte der Fluss eine grofe Menge Gestein
aus den Bergen und frug zur Flutregulierung und Hangstabilisierung in den Bergen bei.

KAMPF GEGEN DAS WASSER

Heute liegen nahezu 35 km? also 24% des Stadigebiets von Wien, immerhin ein funf
tel der bebauten Flache, auf den frsheren Uberschwemmungsflachen der Donau. Die
groPe Donauregulierung im 20. Jahrhundert beeinflusste gravierend die Beziehung
zwischen dem Fluss und der Stadt. Viele der annéhernd zwei Millionen Wiener leben
alsoineinerfriheren Flusslandschaft, ein Umstand dessen sich die meisten nicht bewusst
sind und das obwohl sie grundlegend von der Regulierung des Flusses abhéngig sind.
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Wien hat heute vier Wasserlaufe, welche sie “Donau” nennen und Uberbleibsel aus
der Flusslandschaft sind, die einmal 6 km breit war. Heutzutage wird der Flusskanal
als ein stabiles Gebiet wahrgenommen, wo Wasser und Land klar skizziert sind.
Doch lange war die Situation alles andere als idyllisch. Die Eiswellenflut im Jahr
1565 und mehrere heftige Winter- und Sommerfluten im Jahr 1566 kénnen als Wen-
depunkt in der hydromorphologischen Geschichte der Wiener Donau angesehen
werden. Nach Uberschwemmungen entstanden Schotterbénke, welche die Schiff-
fahrt bei niedrigem Wasserstand beeintrachtigten. Schiffe mussten so an anderen Or-
ten umgeleitet und Waren auf andere Wege in die Stadt fransportiert werden. Dies
war natirlich mit einem finanziellen und zeitlichen Mehraufwand verbunden. AuBer-
dem war die géngige Praxis des Abschaufelns und Verladens der Schotterbénke
sehr tever. Im Jahr 1610 sah man ein, dass nicht die gesamten Wassermassen umge-
leitet werden kénnen und man einigte sich darauf einen Arm beschiffoar zu lassen
und die Stadf besser vor den Wasser- und Eismassen schitzen zu wollen. Man setzte
Wasserpflige ein um die Gesfeinsmassen am Ablagern zu hindern und legte sogar
einen Seitenarm sfill. Es wurde der Wolf-Arm geschaffen, welcher sich jedoch zu ver-
zweigen begann und bestehende und genutzte Inseln gefshrdete. Eine solche war
das Jagdrevier der Habsburger, némlich der Prater. Um dieses zu bewahren, wurden
die Ufer starker befestigt und Kandle fir die Wassermassenumleitung geschaffen.

Man kann sich vorstellen, dass diese MaBnahmen extrem aufwendig und daher
kostspielig waren und die Errichtung von wasserbautechnischen Anlagen wie etwa
Senkké&sten, Démme, Wehren, Leitwénde efc. nach sich zogen. Auch die Instand-
haltung war immens, im Schnift mussten diese Einrichtungen alle 10 Jahre saniert
oder neu gebaut werden. Es ist daher wenig verwunderlich, dass Mitte des 16.
Jahrhunderts der Hauptarm der Donau, welcher nahe der Stadt verlief, sukzessive
aufgegeben werden musste. Erst die Errichtung des Hubertusdammes und des Prat-
erdammes schufen die Voraussetzung fir Besiedelung in diesem Gebief, was die
Grundlage als Standort fir Industrie und in weiterer Folge Bahnhafe darstellt. Ob-
wohl man sowohl in der Geschwindigkeit der Errichtung von wasserbautechnischen
MaBnahmen als auch deren Haltbarkeit gewaltige Fortschritte erzielte, es wurden
nur 2,2 km Wasserbauten pro Jahr mit einer Lebenserwartung von ca. 17 Jahren
geschaffen, blieb der GroBteil der Donau naturbelassenes Augebiet. Durch den
1870-1875 ausgefihrten Donaudurchstich, den die 1850 gegriindete Donau-Regu-
lierungs-Commission forcierte, wurden in weiterer Folge alle Démme erhoht und die
Wasserbauten konfinuierlich beschleunigt und verbessert. Man brachte es somit zu
5160 Laufmeter Wassereinrichtungen pro Jahr mit einer Lebensdauer von 23 Jahren.
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Hochwasserschutz
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ABB. 30
Wien unter Wasser

| - ABB. 31

Der Damausbau

ABB. 32
Die Stadt am Rand
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ENTWICKLUNG DES DONAURAUMS

Trotz all dem Aufwand waren bis zum frihen 19. Jahrhundert grofe Teile der Wiener
Flusslandschaft nicht direkt von der Regulierung betroffen. Mit Ende des 19. Jahrhun-
derts ist Wien zum Zentrum der Habsburgermonarchie aufgestiegen und dies setzte
ein enormes Wachstum der Stadt in Gang. Das rasche Stadtwachstum in Form von
Bevslkerungszunahme und Industrialisierung war innerhalb der Stadigrenzen nicht
mehr zu bewdliigen und breitete sich zunehmend unkontrolliert in die groBzigige Au-
landschaft aus. Dies forderte eine Urbarmachung der wilden Flusslandschaft, welche
den Bedarf an neu entstehenden Siedlungen und Infrastruktur wie Briicken, Strafen
und Eisenbahn decken musste. Im Auftrag des Landesherren Ferdinand |. wurde ein
groPes Ausbauprogramm vorgesehen. Die Bedrohung durch Uberschwemmungen
war ricklaufig, da groBe Teile der Flusslandschaft bereits 1849 stabilisiert waren
und sich so die Stadt erweitern konnte. Im Jahre 1918 wurde die Idee zur Schaf-
fung eines Entlastungsgerinnes geboren, welche das Ziel verfolgte den Hochwas-
serschutz zu erhhen und den Dammbau zu beschranken. Erst das verheerende
Hochwasser 1954 bildete ein Umdenken, deren L&sungsansdize in einem neuen
Donauregulierungsplan resultierten. Die Uberflutungssicherheit wurde dabei durch
verschiedene MaBnahmen verbessert, welche hauptséchlich in 1970er Jahren durch
einen 21 km langen Uberflutungsarm parallel zum Donaukanal erreicht wurden.

Das Donavinselprojekt wurde zum Sieger gewdhlt, da es sich nicht nur an die An-
forderungen des Hochwasserschutzes hielt, sondern auch die Trinkwassergewinnung
und Abwassersysteme fir die Stadteile links der Donau vorsah und weitere 400
Hektar am Neuland einplante. Anders als viele GroB3projekte ist die ,begrinte Insel”
schonend zur Umwelt und erzeugt ein angenehmes Mikroklima fur die angrenzen-
den Stadtteile. Durch die RegulierungsmaBnahmen wurde der Wasserspiegel der
alten Donau gesenkt, wobei die neue Donau im Normalfall ein stehendes Gewdsser
bildet, das bei Hochwasser geflutet wird um weitere Uberschwemmungen in der Re-
gion zu vermeiden. Die neue Nutzfléche wurde hauptséchlich fur Erholungs- und Frei-
zeitakfivitdten vorgesehen, die eine funktionale Erweiterung fur die dicht bebauten
Staditeile darstellen soll. Demnéchst ist ein weiterer Aufstau der Donau bis nach
Klosterneuburg im Norden geplant, wodurch ein 20 km langer Stausee entstehen
wird. Anhand der Stadterweiterung auf dem rechten Donauufer liegt die Insel nun
sehr zentral und ist mit sffentlichen Verkehrsmitteln wie der U-Bahn und Schnellbahn
gut erreichbar. Zahlreiche Veranstaltungen finden im Sommer auf der Insel statt. Ur-
springlich war sogar eine gemeinsame Weltausstellung (EXPO) mit Budapest im Jahr
1996 geplant, die jedoch aus politischen Grinden obgesagt worden war.
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KRITIK ZUR DONAUINSEL

Obwohl die neue Insellandschaft ein hohes Erholungsangebot fir die Stadt Wien
aufweist, wird das Landgewinnungsprojekt immer wieder in den Fokus der Kritik
gestellt. Bereits in der Planungsphase war von “der Fadennudel”, “Spaghettiinsel”
und “Pissrinne” die Rede. Im Gegensatz zur lle de la Cité in Paris oder den zahl-
reichen venezianischen Inseln wird die Donauinsel von der Bebauung kompleft
freigehalten. Die Verbindung der beiden Uferseiten wird durch zahlreiche Bricken
zwar verkehrsméBig erschlossen, die Geschafts- und Handlungsanlagen wie auch
die weitere sttdtische Infrastruktur liegen jedoch fast 2,5 km auseinander. Der Man-
gel an der stadtischen Infrastruktur wurde insbesondere aufféillig nach der Stadter-
weiterung rechts der Donau. So wird des Ofteren hinterfragt, ob die Donauinsel
anstaft eines grinen zentral belebten Bindeelement der Stadt Wiens nicht zu einer
Art Trennlinie zwischen den beiden Stadtseiten mutierte. Durch die hohen Baukosten
for das Errichten der neuen Landschaft wurde nur wenig Wert auf die Uferzone an
beiden Stadtseiten gelegt. Die Ufergestaltung der Donau ist auch heute an vielen
Stellen durch die Regulierungsmafnahmen aus dem Jahr 1873 gepragt und weist
einen Mangel an der stadtischen Uferlandschaft auf. Die grofen leeren Fléichen
aus der Industriezeit und der kalte, steinige Charakter mit einer wildgewachsenen
Buchsbepflanzung lassen die Uferlandschaft eher abweisend als einladend wirken.
Eine Mischung aus bewohnten, intensiv begriinten und genutzten Fléichen mit einla-
denden Aufenthaltszonen und Uferpromenaden ist in Wien am Wasserrand nicht
vorhanden. Im Gegensatz zu anderen Stadten wird in Wien nicht in die Aufwer-
tung der Uferlandschaft investierf, wobei auch das Donauinselprojekt nie als eine
direkte Reaktion auf die fehlende Urbanitét an der Uferzone gesehen wurde.

57 AN DER SCHONEN BLAUEN DONAU



ABB. 33-34
Verlust der Urbanitét
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ABB. 35
fle de la Cité in Paris
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05 BAUSTELLE WASSER ™

Im vorigen Kapitel haben wir gesehen, welche Bedeutung die Donau als Gren-
ze fur das heutige Erscheinungsbild Wiens hat. Obwohl stehende und fliePende
Gewdsser durch deren Funktion als Trink- und Brauchwasser ausschlaggebend fur
die Entstehung zahlreicher Siedlungen waren, so ist gerade Wasser das Naturele-
ment, dass das Wachstum vieler Stédte einschréinkt oder sogar begrenzt. Im Falle
Wiens erfolgte das geschichtliche Wachstum der Stadt entlang der Verkehrswege
Richtung Stden also entfernt von der Wassergrenze. Man muss aber bedenken,
dass viele andere Stadte dieses freie Lland nicht zur Verfigung haben. Wenn man
weiter reflektiert, dass beinahe die Halfte der gesamten Weltbevélkerung weni-
ger als 50 km von dem Meer entfemnt lebf, wobei gleich acht der zehn gréften
Stadten der Welt unmittelbar am Wasserrand liegen, wird uns deutlich, wie global
das “Problem Wassergrenze” mittlerweile geworden ist. Wenn man dies in Zahlen
fasst entspricht das rund 60 Millionen Menschen in der Region um Tokio und Osa-
ka, weitere 39 Millionen leben im amerikanischen Zentrum rund um New York
City, gefolgt von 32 Millionen Europger, die in den Randstadiregionen wohnen.

Um die Llebensqualitst in solchen Mefropolen aufrecht zu erhalten, wird be-
sonders viel Wert auf den Erhalt der urbanen Natur gelegt. Damit sind nicht nur
Grinflachen und Parkanlagen gemeint, sondem insbesondere die Stadigewdss-
er, die eine neue Bedeutung in der zeitlgendssischen Architektur bekommen ha-
ben. Die positiven Einflusse auf das Stadtklima und die beruhigende psycholo-
gische Auswirkung sind nur wenige Vorteile, die das Gewdisser mit sich bringt.
So ist es nicht Uberraschend, dass sich immer mehr Stadte in Richtung Gewdsser
auf verschiedene Arten zunehmend verdichten und viel Geld in den Ausbau der
Kustengebiete investiert wird. Bevor mit der endgiltigen Ausarbeitung des Stadt
verdichtungskonzeptes fir Wien begonnen wird, lohnt es sich einen Blick auf die
infernationalen Tatigkeiten der Stédte in Bezug auf deren Stadiwasser zu werfen.
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“Erst durch die Méglichkeit ihrer Uberwindung, bestdtigt sich die Existenz einer

Grenze.” >

LANDGEWINNUNG DURCH KUNSTLICHE LANDSCHAFTEN

Nicht alle natirlichen Grenzen hindern die Menschen davon ab, sie baulich zu
bezwingen. Der Mangel an Baulond war ausschlaggebend fir die ersten Landge-
winnungstétigkeiten im 12. Jahrhundert. Als Landgewinnung bezeichnet man jedes
bauliche Unternehmen, welches gezielt an den Kistengebieten ausgeibt wird und in
Form eines kinstlich errichteten Beschleunigungsprozess des Verlandungsvorganges
resultiert. Dadurch kénnen neue Fléchen fir die landwirtschaftliche Nutzung oder
Bebauung gewonnen werden.

Noch umfangreicher mit Uberflutungen zu kampfen als Wien hatte es Holland, das
seit Jahrhunderten von allen Seiten vom Wasser bedroht wird. Mittlerweile ist es
nicht nur das Meer, sondern es sind auch Flisse und deren Flussbette, welche un-
ter dem Meeresspiegel liegen und so rund 65% der gesamfen niederlandischen
Bevolkerung durch mégliche Uberschwemmungen gefdhrden. Durch den jahrhun-
dertelangen Kampf mit dem Wasser sind die Niederlande heute weltbershmt und
anerkannt fur deren zahlreiche Landgewinnungsprojekie.  Angefangen hat alles
im 17 Jahrhundert, als Holland durch den Handel im Ostseeraum und weiteren
Gebieten zur Weltmacht aufgestiegen ist. Der Wohlstand und die Einwohnerzahl
in den Hafenstédten wie Amsterdam und Rotterdam waren am wachsen. Um den
steigenden Bedarf an Llebensmitteln zu gewdhrleisten, folgten erste Uberlegungen,
die neu gegrindeten Ackerfléchen in den gedrungenen Meeresboden zu erweitern
um die vorhandene Fruchtbarkeit solcher Oberfléchen zu nutzen. Die sogenannten
Polderflachen sind entstanden, nachdem zuerst ein Deich um eine kleinere Meeres-
bucht gebaut wurde und das Wasser anschliebend ausgepumpt wurde. Doch so-
bald man die kinstliche Entwdsserung nicht regelmébig betreibt, versinken solche
Landschaften innerhalb kirzester Zeit erneut unter dem niedrigen Wasserspiegel.
Nur durch den Einsatz neuer Technologien und verbesserten Pumpwerken wird
heute mehr als ein Viertel des niederléndischen Stoatsgebiefes trocken gehalten.
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Mit &hnlichen Problemen haben die Japaner zu kéimpfen, deren Land sich auf vier In-
seln erstreckt und von allen Seiten durch das Wasser begrenztist. Um die zunehmende
Bevslkerungsdichte und den dadurch entstandenen Flachenmangel zu mildern, wurde
das Stadtwachstum zuerst in die Hohe gefordert. Um eine langfristige Lésung fir das
anstehende Bevslkerungswachstum zu finden, betreiben auch die Japaner zahlre-
iche Landgewinnungsprozesse. Seit 1960 wurden durch kinstliche Aufschittungen
in Japan mehr als 1.000km |, neue Fléchen fur die Stadterweiterungen geschaffen,
wobei die meisten davon in der Buchtregion von Tokio und Osaka errichtet wurden.

Auch Monaco investiert zunehmend in Landgewinnungsprojekte um die wirtschafili-
che Entwicklung aufrecht zu erhalten, immerhin gibt es so gut wie kein freies Bauland
mehr. Mit einer Bevslkerungsdichte von 17.889 Einwohner pro km , ist Monaco das
am dichtesten besiedelte land der Welt. Da das Wohnen in der Stadt durch den
Platzmangel extrem teuer geworden ist, pendeln einige tausend Arbeitnehmer vom
Umland in die Stadt; dies hat zur Folge, dass sich zu den Stofizeiten kilometerlange
Staus bilden und der StraPenverkehr im Staat Monaco lahm liegt. Um neues Land zu
schaffen richtet sich der Staat zum Meer, wobei die ersten Pléne aus dem Jahr 2005,
die einen Landgewinn von 15 Hekfar vorgesehen haben, auf Grund der Finanzkrise
abgesagt wurden. 22 Hektar Neuland solllen dennoch immerhin bis 2024 errichtet
werden, wodurch fiirs erste genigend Platz ausgebaut werden soll, um die gestiegene
Nachfrage an Luxuseinrichtungen reichen Bewohner und Touristen zu befriedigen.
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Llandgewinung durch kinstli-
che Aufschittungen
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DIE SCHWIMMENDEN STADTEILE

Durch die Erderwarmung steigt der Meeresspiegel. So werden laut der National Acad-
emy of Sciences im Jahr 2100 bis zu 600 Millionen Menschen, das ist 5% der Welt-
bevslkerung, durch den Klimawandel und den damit verbundenen Kistenhochwasser
und den zunehmenden Sturmfluten betroffen sein. VWWenn man dem Spruch Glauben
schenkt, dass die besten Innovationen aus der Not geboren werden, ist es nicht Gber-
raschend, dass es gerade die Niederlander waren, die den seit dem Mittelalter be-
wehrten landgewinnungsprozess auf den Kopf gestellthaben. Der Gedanke, dass sie
im Vergleich zum Land groPe Wassermassen haben, war wahrscheinlich ausschlag-
gebend fur die Entscheidung, das Wasser nicht mehr zu bekampfen, sondern nach
neuen Wegen zu suchen um mit dem Wasser und der Natur im Einklang zu leben.

Eine halbe Million Euro werden fir den Befrieb der Wasser-Absicherungssys-
teme in den Niederlanden jahrlich investiert. Um diese enormen Kosten zu ver-
ringern wird seit neuerstem an gewissen Stellen ein Umkehrprozess betrieben.
Dabei werden einige der unter dem Meeresspiegel liegenden Polder nun iber-
flutet anstatt trocken gehalten. Diese “neuen” Wasserfléichen bieten ein natrli-
ches Ausgleichsmedium bei Regenfallen und Uberschwemmungen und schaf-
fen ausreichenden Platz fir den Ausbou schwimmender Héuser. Ein solches
Bauverfahren direkt am Wasser dient als  Antwort auf den Klimawandel und ist
wegweisend fur die Stadte die mit Wasser- und Platzproblemen zu kémpfen ha-
ben. Akiuvell gibt es nur wenige Beispiele der schwimmenden Hé&user. Obwohl
eine solche Form von Bebauung zur Zeit rein auf Wohnbau ausgelegt isf, kann
man erwarten, dass bald ganze Stadtteile auf dem Wasser schwimmen werden.

Jedochwirdsichdie schwimmende Architekturin den kommenden Jahren weiterentwick-
eln. Es wird nicht mehr rein statische Systeme geben, sondern weit dynamischere Pro-
iekte, die einen freien Transport von schwimmenden Stadtkomponenten erméglichen
sollen. Der groBte Vorteil solcher selbstandigen Elemente liegt hauptséchlich in deren
Flexibilitst gegentber der bestehenden Bebauung am land. Durch die funkfionale
Erweiterung biefet die Wasserbebauung eine zentrale Ausbaulésung fur die dicht
bewohnten und durch Wachstum und Platzprobleme betroffenen Deltametropolen.
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Die Schattenseiten

Im Falle von kleineren” und nicht ,lebensrettenden” Aufschittungsprojekten stellt sich
die Frage der Notwendigkeit, die den extrem hohen Kosten eines solchen Verfahrens
oft widersprechen. Weiter werden dadurch oft massive skologische Probleme ges-
chaffen, wie im Fall der Jumeirah Palme in Dubai. Durch die kinstliche Insellandschaft
wird die natirliche Wasserzirkulation stark beeinflusst, wodurch die Unterwasserwelt
gravierende Schaden davontrégt. Die Wellen, die sich an den Sandkisten bilden,
kénnen eine Erosion verursachen, wobei die Gefahr besteht, dass die kiinstlichen
Insellandschaften von dem Meer abgetragen werden kénnen. Solche Aufschit
tungen sind auBerdem von dem steigenden Meeresspiegel bedroht, wie am deut-
lichsten am Projekt der Kansai Flughafens sichtbar ist. Das asthefisch reizvolle, aber
fur die kinstliche Insel einfach zu schwere Gebdaude, wird nur mit erhshtem Aufwand
tber dem Wasser gehalten. Zudem sinkt die Insel rund 4,8 Zentimeter pro Jahr ab.
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ABB. 43 Eingriffe in die Natur
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ABB. 44

Das Metalgerust wird
versenkt und durch ein
nidriges Strom aktiviert



BIOROCK - Das Land, dass sich selber baut

Der Naturstein Biorock ist eine Erfindung des deutschen Architekten Wolf Hilbertz. Im
Rohmen der Suche nach neuen Baustoffen wurde ein Konzept entwickelt, bei dem
ein auf dem Land vorgefertigtes Metallgerist zuerst im Wasser versenkt und danach
durch Gleichstrom akfiviert wird. Die Spannung ist sehr niedrig und so fir den Leben-
sraum unter Wasser ungeféhrlich. Der Strom spaltet das Wasser in seine chemischen
Bestandteile auf, wobei sich auf dem negativen Pol ein kalksteinghnliches Gestein
aus den Wassermineralien bildet und eine dhnliche Belastungsstarke wie Stahlbeton
besitzt. Diese Unterlage dient als Basis fur die Ansiedelung von Korallen, die kein Un-
terland mehr erzeugen mussen und so rund vier mal schneller wachsen kénnen. Der
alternative Baustoff ist extrem umweltfreundlich und hat anders als andere Landgewin-
nungsansdize sogar positive Auswirkungen auf die umgebende Natur. Gleichzeitig
bietet es einen Erosionsschutz fir die dahinter gelegenen Kistengebiete. Bislang
wurden Projekte mit Biorock durch Spenden der Umweltschutzprojekte investiert,
doch Biorock hat durchaus das Potenzial ein Baumaterial der Zukunft zu werden.

ABB. 45
Die Festigketit ist vergleichbar
mit die von Stahlbeton
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TRANSFORMATION DER EHEMALIGEN IDUSTRIEGEBIETE
UND HAFENANLAGEN

Der Begriff Llandgewinn kann auch anders verstanden werden. Durch die Um-
strukturierungsmaBBnohmen wurden in viele Stadten Industriebetriebe aufgege-
ben, wobei neue groPrdumige Fléchen von deren urspringlicher Funkfion be-
freit wurden. “Gewonnen” wird dabei das Potenzial, das solche ehemaligen
Industriebrache, auch Brownfields genannt, mit sich bringen. Viele davon liegen
nahe dem Stadizentrum. Als Bindeelement zwischen der Stadt und deren Was-
serweg weisen solche Gebiete ein hohes Umnutzungspotenzial auf. Durch
richtige Regenerationstdtigkeiten werden aus Problemzonen neue, attraktive
Stadigebiete gewonnen, die firs hochwertige Wohnen, Arbeiten und Freizeit-
akfivitdten genutzt werden kénnen. Wegen dem direkien Bezug zum Wasser
wird ein solches Aufwertungsverfahren auch ,Waterfront Development” genannt.

Ein Beispiel fur ein solches Aufwertungsszenario ist das Regenerationsprojekt Clyde
Waterfront im Glasgow. Dabei werden in einen Zeitraum von geschéizten 20-
25 Jahre enflang des 20 km langen Flussufers zahlreiche private und &ffentliche
Investitionen realisiert. Mehr als 50.000 neue Arbeitspléize werden errichtet und
tber 1000 neue Wohnungen sind in der Planung. Auch in Hamburg und Oslo
wird das Hafengeldnde so umgebaut, dass die bestehende Infrastruktur aufgenom-
men und durch neue Bauten funktional erweitert wird. Kultureinrichtungen bilden
dabei neue Zentren und fungieren als Magneten fir Einwohner und Touristen.

In Vancouver hingegen wurde der Umbau gezielt fur die Aufwertung der
Wohnungsqualitét eingesetzt. Unter dem Motto ,living First” wurden 25.000
neve Wohnungen errichtet, denn die kanadische Strategie verfolgte die Idee,
daoss ein Bedurfnis nach der Weiterentwicklung der Dienstleistungen und
des offentlichen Verkehrswesens nur dann entstehen kann, wenn die Men-
schen in einem Quartier wohnen und dort nicht blof ihre Freizeit verbringen.v
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4 ABB. 46 -47

Kulturelle Einrichtungen werden
als Magneten fir Touristen

und Bewohner gezilt and der
Schnititelle von Wasser und
Land errichtet

ABB. 48

Masterplan Vancouver

ABB. 49
Glasgow Watterfront
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UMLEITUNG DER STORENDEN VERKEHRSWEGE

Die Autos waren durch die Stadiplonung nach dem zweiten Weltkrieg verwahnt.
Das Verlangen nach breiten Verkehrswegen hat in den 1950er und 1960er viele
Altstadte zerschnitten und die traditionell gewachsenen Verbindungen zwischen der
Stadt und dem Wasser zertrennt. Dabei hat man keine Ricksicht auf die Radfohrer
und FuBgénger genommen, die auch heute noch in vielen landermn als ,Verkehrsteil-
nehmer zweiter Klasse” wahrgenommen werden. Passagen und Unterfihrungen
wurden errichtet um die minderwertigen Wege zu erschliePen. Im laufe der Zeit,
vereint durch den Trend der Nachhaltigkeit, hat sich die Verkehrshierarchie veréndert.
Das Benutzen von sffentlichen Verkehrsmitteln wird zunehmend geférdert und eine
Cleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer als Ziel einer erfolgreichen Stadipla-
nung definiert. Um die eigenfliche Qualitét des Wasserwesens in der Stadt nutzen
zu kénnen, missen neuve Lésungen fur die Verkehrsbarrieren gefunden werden.

Saarbriicken wird von dem Architekturtheoretiker Theo Sieverts ironisch als eine Stadt
an der Stadtautobahn und nicht als Stadt an der Saar genannt. Denn enflang des
Flusses, in der unmittelbaren Nahe zum Stadtzentrum, verlauft die A620, an der
rund 90.000 Autos téglich vorbeifahren. Durch mehrere Eingriffe in Rohmen des Pro-
iektes ,Stadimitte am Fluss” wird der Verkehr durch einen Tunnel umgeleitet. Neue
Flachen am Saarufer werden fur Grinanlagen und Parks eingeplant. Die angren-
zenden Stadigebiete profitierten dabei an Qudlitét, weiteres gewinnt die ganze
Stadt Saarbriicken langfristig an Attrakfivitat als Wirtschafts- und Wissensstandort.
Anders als Saarbricken ist Seoul eine Metropole mit tber 10 Millionen Ein-
wohner. Das schnelle Wachstum der Stadt hat einen Ausbau der Infrastruktur ge-
fordert, die oft keine Ricksicht auf die restliche stédtische Umgebung genommen
hat. Ein Vorzeigeprojekt der Stadfsanierung wurde anhand des Flussgeléndes
des Cheonggyecheon unternommen, dessen Flussbeft nach einem  34ahri-
gen Umbau emeut freigelegt und von dem stérenden Verkehr befreit wurde.
Nach dem Abriss des 5,8 km langes Autobahnabschnittes entstand enflang des
Flusses eine Okooase, die im Jahr 2005 nach Jahrzehnten wieder der Offen-
flichkeit zugénglich gemacht wurde. Durch die Sanierung wurde ein Zeichen
in Richtung besserer lebensqualitat in der stdkoreanischen Hauptstadt gesetzt.

In Manhattan féhrt die Metro schon seit den 1950er Jahren nicht mehr auf
Stitzen. Doch Teile davon sind noch immer in dem Meatpacking District vor-
handen, einer ehemalig schénen Gegend im sidwestlichen Teil Manhat
tans, welcher durch die dicht am Wasser gebauten Ziegelhallen gepréigt ist.
Im Rahmen der Aufwertungsarbeiten haben die Llandschoftsarchitekien das
langst  aufgegebene  Streckenstick  bepflanzt  und  enfsprechend  renoviert.
Das Projekt mit dem Namen ,High Line” ist das neue Highlight New Yorks.
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DIE UFERBEBAUUNG IN WIEN
Die Leopoldstadt '

Wenn man nach einem Beispiel fur das Waterfront Develompent in Wien sucht, ist
die leopoldstadt derienige Bezirk, in dem zurzeit om meisten gebaut wird. Es ist
keine Ubertreibung, wenn behauptet wird, dass der Anschluss der Leopodstadt an
Wien ein Musterbeispiel fur die Integration der ehemaligen Wiener Donau-Auen
ist. Der 2. Wiener Bezirk, die Lleopoldstadt, liegt auf der Insel zwischen Donau und
Donaukanal und grenzt an den 1., 3., 9., 11. und 20. Bezirk sowie den jenseits der
Donau gelegenen 22. Bezitk. Obwohl die ersten Funde besagen, dass bereits ab
1300 die Insel besiedelt war, so wurde die Leopoldstadt erst um 1850 offiziell an
die Stadt Wien angeschlossen und schrittweise mit dem Anwachsenden der Bev-
slkerung urbanisiert. Da die Uberschwemmungen die Bebauung der Insellandschaft
oft stark beschadigt haben, wurde in den Zeiten der Habsburgermonarchie keine be-
deutungsvollen Gebdude errichtet. Anders als noch bis vor 30 Jahren, als die grofe
Donauregulierung stattgefunden hat, wurden samtliche Freifléchen des Bezirkes zum
Grobteil fir Wohnen, Verkehr und Industrie genutzt. Heute hat sich das Bild geandert
und die Leopoldstadt ist mitilerweile ein der vielfaltigsten und entwicklungstréchtig-
sten Stadibezitke Wiens. Die rasante aber dennoch héchst qualitétsvolle Entwick-
lung ist insbesondere dem Ausbau U-Bahnlinie 2, dem Umbau des Bahnhofes Wien
Nord und nicht zuletzt dem FuBbal-EM 2008 zu verdanken. Weiter hat die Vielzahl
an neuen Bauprojekten dazu beigetragen, dass das Areal zwischen Praterstern und
Donau nicht nur als der Freizeit- und Erholungsmagnet Wiens angesehen wird son-
dem, dass dessen Entwicklung dazu beifrégt, dass dieser Bezirk vermehrt das Image
einer der wichtigsten Wirtschafts- und Bildungszentren der Stadt zu sein, tragt. Nicht
zuletzt zahlt Wien nach der Eréffnung des Messezentrums im Jahr 2004 der Interna-
tional Congress and Convention Association (ICCA) zu den fihrenden Kongressstad-
te weltweit. Mehrere Projekte um das Messegelénde folgten in den kommenden
Jahren. Messecareer Nord erstreckt sich auf einem rund 15.400 m , grofen Rest-
gelande, wobei ab 2006 zahlreiche Biro und Geschéftsfléichen wie auch Wohnun-
gen errichtet wurden. Nach dem Abbruch der alten Messeeinrichtungen wurde im
Okiober 2013 auf einer Grundsticksflache von 90.000 m , der neue Campus der
Wirtschaftsuniversitat (WU) errichtet. Der wohl grébte Universitéitsbau Europas ist fir
25.000 Studierende ausgelegt. Die finf Gebdudekomplexe des WU Campus grup-
pieren sich um das zentrale “Library and Learning Center”. Neben der Bibliothek und
zahlreichen Bildungsraumlichkeiten verfugt der neue Campus auch tber Festséle,
Mensen, Cafés, einem Zentrum fir Auslandstudien und einer grofen Garage.
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Ein weiterer Schrift fur die erfolgreiche wirtschaftliche Entwicklung wurde mit der Um-
setzung des Viertels Zwei im Jahr 2008 gesetzt. Die zwei Hochhduser, genannt
auch Hoch Zwei, sind zum neuen zuhause der OMV Zentrale geworden. Weit-
er sind die Birogebduden mit rund 21.000m . Gesamifléiche geeignet sowohl
GroB- als auch Kleinunternehmen zu beherbergen. Um den steigenden Bedarf
nach neuem Wohnraum gerecht zu werden, sind insbesondere in Rahmen des
Nordbahnhofumbaus zahlreiche Wohnprojekte entstanden. 2008 wurden so die
Wohnsiedlungen Bike-City und time 2 live bezugsfertig errichtet. Dabei sind 161
neve Wohnungen entstanden. 2009 folgten dann weitere 270 Wohnungen des
Wohnkomplexes Wohnen am Park. Insgesamt sind innerhalb der Bebauung des
gesamfen Geléndes um den ehemaligen Nordbahnhof in Etappen bis zum Jahr
2020 rund 10.000 Wohnungen und fast ebenso viele Arbeitsplatze vorgesehen.
Entsprechend zur wachsenden Infrastrukiur wurde auch die Nahversorgung des
lange Zeit eher unterversorgten Stadibezirkes erweitert. Im August 2007 wurde
das neue Einkaufszentrum Stadion-Center ersffnet um das Angebot der bestehen-
den HaupteinkaufsstraBen Praterstrabe und TaborstraPe entsprechend zu erweitern.

ENTWICKLUNGSZONEN WIENS WOHNANLAGE

ERRICHTUNG DES HEUCESTALTUNE MESSECARREE_NDRD STADION CENTER -

RUDOLF-BEDHAR-PARKS — ZENTRUM DES ANKUNFTS- EINKAUFSZENTRUR

DES NEUEN STADTTEILS BEREICHES
FUR DIE CATAMARAN - BUROPROJEKT
KREUZFAHRT-
SCHIFFE

NEUGESTALTUNG DES BAKNHOFS MARINA CITY —

UND DES GESAMTEN ARBEITEN

PRATERSTERNS AM WASSER

NEUGESTALTUNG MESSE WIEN VIERTEL ZWEI - HAKOAH -
UER EINGANGSBEREICHE MIX AUS BURD, SPORTZENTRUM
UM "WURSTELPRATER' FREIZEIT UND HOTEL,
VERKEHRSFREIE ZONE
MESSECARREE_SUD MIT EIGENER SEE

DIE WIRTSCHAFTSUNIVERSITAT WIEN
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NichtsdestotrotzpréagtdasErscheinungsbildderleopoldstadiauchweiterhindie groP zi-
gige Landschaft, die mehr als die Halfte des gesamten Stadtbezirks einnimmt. Der Prat-
er ist ein verbliebenes Reststick der urspringlich weitléufigen Donauaulandschaft. Er
verfugt Uber eine grode Anzahl an Sportanlagen, die in Kombination mit der schénen
Natur neben der Donauinsel das zentrales Freizeit- und Erholungsgebiet Wiens bildet.

Kaisermihlen ™

Der seit 1850 im 22. Gemeindebezirk Wiens gelegene Staditeil Kaisermihlen
liegt im Westen des Bezirkes Donaustadt. An diesem Ort befanden sich einst
Schiffmuhlen, welche spéter, durch das Einsetzen der industriellen Revolution,
uberflissig wurden. Seit diesem Augenblick prégen die eher schlecht standard-
isierfen Miethduser das Erscheinungsbild der Stadt, deren Charakter bis heute
zum Teil mitschwingt. Immerhin entstonden an diesem Ort auch in der Zwischenk-
riegszeit vorwiegend Gemeindebauten. Erst mit Ende des 19. Jahrhunderts wurde
Kaisermihlen durch die Errichtung der Reichsbriicke und der WagramerstraBe an
den offentlichen Verkehr gebunden. In der jingeren Geschichte wurde dieser Be-
zirk durch Bauten wie der UNO-City, dem Vienna International Center und dem
Austria Center Vienna, sowie dem Wohnviertel Donau City aufgewertet. Augen-
scheinlich an diesem Bezirk ist heute die rasterférmige Einteilung der Bebauung
sowie der Inselcharakter, denn Kaisermihlen ist durch die Neue und Alte Donau
umzingelt. Uber den Norden der Insel erstreckt sich der Bezirk Floridsdorf mit der
lockeren Bebauung namens Bruckhaufen. Der grof angelegte Donaupark stellt die
Grenze zum Bezirk Kaisermuhlen dar, welcher zwei Satelliteninseln, Gansehaufel
und Dampfschifthaufen, besitzt. Durch die Uberschwemmungssituation wurden in
Ufernahe, vor allem im Bereich der neuen Donau, Parkanlagen im grofen Stil ges-
chaffen. Erst dahinter liegt die Kamm- und Blockrandbebauung. Verkehrstechnisch
relevant ist die enflang der Insel verlaufende Donauufer Autobahn, welche sich von
Nord nach Sud mit der FloridsdorferstraBBe, der Brigittenauer Briicke, der Reich-
bricke und der Sudosttangente kreuzt und so an die Stadt Wien angebunden ist.
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Zusammenfassend aus dem akiuellen Wachstumsprognosen und dem streben nach
Urbanitat, werden die Stédte weliweit so auch Wien aufgefordert, nach neuen Er-
weiterungskonzepten zu suchen. Anders als die Wiener Stadiplanung durch Projek-
te wie Seestadt Aspern eine Stadterweiterung am Stadtrand fordert, ist es meiner
Meinung nach ansprechender nach Konzepten fir eine Verdichtung innerhalb der
bereits bebauten Stadigewebe zu suchen. Denn nicht zu Letzt ist die Entfernung vom
Zenfrum gering und das so atfraktive urbane Lleben bereits vorhanden. Diese Nao-
chverdichten soll jedoch ausschliePend am Stellen gefordert werden, wo es erstens
raumlich gesehen nachverdichten werden kann und zweitens wo es sinnvoll ist na-
chzuverdichten. Sinnvoll ist es dabei nur an Stadtlagen zu verdichten, die ein hohes
Quadlitétspotenzial aufweisen und durch die steigende Intensitét der Ausnutzung zur
Entwicklung der Stadt beifragen kénnten. Im Wien stellen ein so noch ungenutz-
tes Potenzial die durch HochwassermaBnahmen geschitzten Donauufer dar. Es
gibt zwar bereits Bestrebungen wie das Waterfront development, welche darauf
abzielen die Donauufer zu nutzen, aber es wurde bis dato kein baulicher Bezug
zu diesem schénen Bereich Wiens entlang der Donau geschaffen. Es dominiert
weiterhin der Eindruck von Grenzziehung durch den Fluss, der nicht zuletzt Jahrhun-
dertelang das Wachstum der Stadt nach Norden einschrénkte. Obwohl sich Wien
zunehmend an das rechte Ufer ausbreitet, bleibt das Erkenntnis, dass die Ortschaften
recht der Donau an wesentlich weniger stadtischer Infrastruktur verfigen. Zu dem
erfolgen viele Verbindungen mit dem Stadteilen auf der linken Donauseite rein aufs
Verkehrsebene. Mein Bestreben und gleichzeitig das Ziel meiner Diplomarbeit ist
es also Grenzen aufzuldsen und so neue Verbindungen der beiden Donauufern
herzustellen. Ein schéner Weg, diesen drei unterschiedlichen und komplexen An-
forderungen gerecht zu werden und eine solche Bauaufgabe l8sen zu kénnen,
stellt fir mich die bereits zum Teil vergessene Typologie der bebauten Briicke dar.
Denn sie schafft Wohnraum an einer ausgesprochen niveauvollen Umgebung,
bricht Grenzen auf und verbindet Stadtteile durch das Anlegen neuer Funktionen.
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BRUCKEN IM VERGLEICH ™

Heute gibt es in Wien rund 1.300 Briicken.

lange Zeit war der Brickenbau der standi-

Do gen Hochwassergefahr unterworfen, denn

. N, die damals recht einfachen Brickenbauten,

iberwiegend im Holz gefertigt, waren durch
Hochwasser und  Eisschollen vor allem im

Jedleseer Briicke
Winter sténdig geféhrdet und mussten nach

Nordbriicke

o gréberen Kollisionen mit dem Eis immer wied-
einitzsteq

er repariert oder sogar neu errichtet werden.

Fuidsiorr ricke Mit der Weiterentwicklung des Briickenbaus
[— wurde im Jahr 1810 anhand mehrerer Stud-
GeorgDonze Sieg ien des domaligen polytechnischen Institufs

— der Beschluss gefasst, dass die hochwas-
rigittenaver Briicke

sergefdhrdeten  Bricken mit  dauerhaften

Ponte Cagrana . ..
‘ Bauwerken zu ersetzen sind. In den ndach-

Reidsick . .
e sten Jahren wurden mehrere Brickenentwir-

——— fe verfasst, die sich als stabilere Bauwerke
beweisen mussten und einen gleichzeitigen
Nutzen fir den Eisenbahn- und Stadtverkehr

Donaustodricke gewdhrleisten sollfen. Doch nach dem er-

Puaterbricke neuten Hochwasser im Jahr 1862 wurde
es klar, dass eine weitere Entwicklung des

Stadlaver

Brickenbaus den RegulierungsmaPnahmen
des Donaubettes unterworfen war. Heu-
S F— fe verbinden insgesamt zehn Bricken die
beiden Stadtseiten, funf davon sind fir den

StraBenverkehr ausgelegt, zwei fir die Uber-

querung der Eisenbahn, weitere zwei fur

—— Wolusobricke die U-Bahn und ein Steg, welcher von den
FuBganger und Radfahrer genutzt wird. Die

wohl bekannteste davon ist die Reichsbriicke,

die neben einer Fahrbahn fur Autos auch

ABB. 56 Uber U-Bahn Cleise im Untergeschof verfigt.

Die Donaubricken
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Die so genannten Uberbauten oder auch bewohnte Briicken (eng. Living Bridge) unter-
scheiden sich von den iblichen Bricken in mehrerlei Hinsichten. Zum Einen werden sol-
che Briickenbauten nicht rein als Uberbrickungswege fir das Verkehrswesen genutzt,
sondern schaffen auch eine urbane Verbindung zwischen zwei Stadigebieten, indem
sie durch zusdizliche Bebauung am Brickendeck eine permanente Niederlassung fur
verschiedene soziale und wirtschaftliche Akfivitgten erméglichen. Obwohl es weltweit
heute nur wenige erhaltene Beispiele der bebauten Briicke gibt, war diese Gebaude-
typologie vom 13. bis zum 18. Jahrhundert insbesondere im europdischen Raum weit
verbreitet. Einige davon, so wie etwa Pont de Notre-Dame in Paris, wurden von Anfang
an als bebaute Briicken geplant, andere bereits vorhandene Briicken wurden wie-
derum, wie zum Beispiel die Old Llondon Bridge, erst spéter mit Geb&uden bestickt.

Zu Beginn waren die Griinde fir eine Bebauung oft hygienischer Natur, denn die ein-
fache Entsorgung der Abfdlle erwies sich dabei als Guberst praktisch. Weiter wurden
fur die Stadtabwehr Schiesstirme entlang der Bricken erbaut um die militérischen
Angriffe, die vom Wasser aus die Stadt bedrohten, zu verteidigen. Zum Schutz ge-
gen das Hochwasser wurden sogar Kapellen und Kirchen errichtet, die mit Gottes
Hilfe die Stadt vor Uberflutungen bewahren sollten. ,Als Zentrum der Stadt waren
bewohnte Briicken, geschmiickt und herausgeputzt, oft Schauplatz &ffentlicher Fes-
tlichkeiten. Aus dieser Tradition gehen viele Entwiirfe fir sogenannte , Triumphbriicken’
hervor.” 18. Mit Ende des 18. Jahrhunderts wurden viele bebauten Briicken abge-
rissen, denn sie seien zu unmodern, hie es damals. Mit der industriellen Revolution
wurden neue Trends geschaffen und so waren es gerade Briicken, die am meisten
dem Verkehr gewidmet wurden. Heute gibt es nur noch wenige erhaltenen bebauten
Briicken. Die wohl bekanntesten sind die italienische Ponte Vecchio in Florenz und
die Rialto-Briicke in Venedig. Die einzige im Norden gelegene Briicke, die zugleich
auch im Jahr 1778 als die letzte erbaute bebaute Briicke gilt, ist die Pulteney Bridge
im englischen Bath. Fur einen erneuten Diskurs haben die utopistische Ideen von
Yona Friedman, Gunther Feuerstein, R. Seifert and Partners und weitere gesorgt, die
das Konzept der bewohnten Briicken neu interpretierten. Mitflerweile gibt es weltweit
viele Entwirfe fir zeitgendssisch bebauten Briicken. Es ist also eine Frage der Zeit,
wann die einmal so beliebte Gebaudetypologie eine Fortsetzung erfahren wird.
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ABB. 58 - 60 Utopia

ABB. 62 Ponte Vecchio in Florenz
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KONZEPT

Es zeigt sich sehr wohl, dass gerade Wien ein vielversprechender Standort fir das Err-
ichten einer bebauten Briicke ist. Es sind folgende vier Argumente, welche sich durch
die Arbeit entwickelten und schlieBlich in den Bau der gewdahlten Strukfur minden:

1. Eine Nachverdichtung kann nur dann wirken, wenn eine hohe Wohn-
qualitét  gegeben ist. Diese Qualitat ist im Uferbereich klar vorhanden.

2. Eine Briicke ist die Versinnbildlichung von Verbindung. In meinem Fall stellt sie
sowohl infrastrukturell wie auch kulturell einen Konnex zwischen dem Prater und
dem Bezirk Kaisermuhlen dar, wobei auch die Donauinsel miteinbezogen wird.

3. Aufgrund der DonauregulierungsmaPnahmen kann am Ufergebief kaum gebaut
werden, die Bauwerke wiirden der stéindigen Bedrohung durch das Wasser aus-
gesetzt sein. Dies gilt hingegen nicht fur eine Briicke, diese schwebt ohnehin tber dem
Wasser und ist daher mit zunehmendem Abstand zum Wasserpegel unbeeinflusst.

4. Zuletzt wirde eine bebaute Briicke in dieser GréPenordnung eindeutig einen
Wiedererkennungsmerkmal liefern, oder sogar ein neues Wahrzeichen, vergleich-
bar wie z.B. der Big Ben in Llondon, werden. Denn man kann mit Recht behaupt-
en, dass es Wien an einem zukunfisgerichtefen Erkennbarkeitssymbol mangelt.
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FORMFINDUNG - Statischer Aspekt

Zundchst beeinflusst die fechnische Machbarkeit stark die Form einer Bricke. Ur
springlich ist sie namlich ein lineares Element, welches aufgrund der Lénge und der
Dreipunkilagerung durch den Anschluss an die Donauinsel halbiert wird. Damit die
gewaltigen Krafte auf eine breitere Fléche abgetragen werden kénnen, muss die Auf-
standsfléche und somit das Fundament dementsprechend grof dimensioniert werden.
Eine solche MaBnahme wirktsichmaBgeblich aufdie Erscheinung eines Bauwerkes aus.
Da die Donau beschiffbar bleiben muss, ist das erste Briickensegment auf 20 Meter
angehoben, der rechte Kanal kommt hingegen mit einer Krimmung von 15 Meter aus.
Um die Lange von 315 Meter und 180 Meter berbricken zu kénnen, wird die
bebaute Strukiur in Form von zwei réumlichen Fachwerken auf die jeweiligen Funda-
mente angelagert. Zudem sind die beiden Raumsirukiuren zunehmend auf beiden

Seiten durch ein weiterlesen gekrimmtes réumliche Tragwerkselement gestitzt.

FORMFINDUNG - Gestalterischer Aspekt

Wenn man Wien aus der Sicht eines Vogels betrachtet, so fallt einem auf, dass eine
Vielzahl der Gebdude, vor allem die Grinderzeitlichen, in Form einer Blockrandbe-
bauung ausgefihrt wurden. Diese Art zu bauen schafft zwei erhebliche Qualitéten:
erstens wird dadurch ein wunderschéner Innenhof formuliert und zweitens ist durch
diese Bauform ein Windschutz gegeben. Wir betrachten die Blockrandbebauung als
Quadrat. Dreht man das Quadrat um 45 Grad, sfellt man es auf den Kopf und éndert
die Lange zweier gegeniberliegender Seiten, so erhélt man die von mir gewdhlte
Rautenform als Grundlage fur die Bebauung auf der Bricke. Werden nun diese
Rauten in Lange und Hohe multipliziert, erhélt man ein einfaches aber vielseitig an-
wendbares Grundgerisf, welches auf die stafische Form angewendet werden kann.
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ERSTER ABSCHNITT

Der erste von den insgesamt 3 Abschnitten der bebauten Briicke ist in drei funktio-
nale Bereiche gegliedert. Zum einen erfolgt die ErschlieBung tber das Parkdeck,
weiter existiert eine offentliche Begegnungszone und im Anschluss Wohnbau.
Diese Funktionen sind in der genannten Reihenfolge horizontal geschichtet geg-
liedert. Die breit angelegte Begegnungszone dient dem Austausch und Verstand-
nis der unferschiedlich gemischten Gesellschaftsschichten und ist als ein Ort der
Interaktion und Kommunikation gedacht. Zudem soll dieser Bereich, gleich wie
ein Foyer in einem Hotel, fir die Bewohner der Bricke als Komfort- und Ankun-
ftszone fungieren. Dabei verfigt die der Stadt zugewandten Seite Uber einen
groPzigig angelegten Ausblick auf den Fluss und die Stadt. Der mitilere Bereich
wird durch Multimedia Installationen zum Thema Bevélkerungswachstum, Integro-
fion und Globalisierung bestimmt. Die dem Ausblick gegeniberliegende Seite
ist als Verwaltungs, Galerie- und Seminarzone gedacht, die sich in Form eines
Zwischengeschosses von der deutlich dynamischen Foyerbereichs réumlich abhebt.

Hier werden Sprachkurse angeboten, Integrationsbiros angesiedelt und Informa-
tionen zur Einwanderung geliefert. Der Wohnbereich kann sowohl von der Sky-
lobby als auch von der Parkebene erschlossen werden und gliedert sich in drei
Wohnkategorien, wobei generell eine soziale Durchmischung gefordert wird. Es
gibt das temportire Wohnen fur Studenten, Touristen, Gastprofessoren und Arbe-
iter mit befristeten Vertrésgen, herkémmlicher Wohnbau und  Luxuswohnungen.
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IWEITER ABSCHNITT

Der mitflere Bereich der Bricke ist zum Einen
for die Befriedigung der kulturellen Belange ge-
dacht, zum Anderen verfigt er Uber eine Bu-
sanbindung und eine Fahrenanlegestelle.
Ein Hauptaugenmerk dabei liegt an der Maglichkeit
Konferenzen zu betreuen und Events abzuhalten. Weit-
er verfugt der zweite Abschnitt Uber einen Vorplatz
mit Anschluss an den offentlichen Verkehr, sowie einer
Fehrenstation an der Donauinsel. Eine weitere Notwen-
digkeit im zweiten Abschnitt stellt eine 6ffentliche Buhne
dar, das urbane Plateau. Es handelt sich hierbei um ein-
en offentlichen Platz in der Mitte des Kulturbereiches,
welcher fir Konzerte und Veranstaltungen unter freiem
Himmel gedacht ist. Weiter ermaglicht er einen Ausblick
flussabweirts und stellt einen Kontrast zur grinen Donau-
insel her. Eine Ebene darunter befindet sich ein Uber-
dachter Morktp|ofz, an welchem zum einen Warenver-
kauf statfindet, zum anderen gibt es gastronomische
Einrichtungen unter anderem in Form von Imbissstanden.
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DRITTER ABSCHNITT

Freizeit, Erholung und Sport liegen im letzten Bereich, welcher an dem Naher-
holungsgebiet Prater anschlielt. Es ist somit als Erweiterung und Verbindung
mit der populdren Pratergegend gedacht und kann im Winter durch Sporthal-
len fur Fitness, Aerobic, Karate, Squash usw. betrieben werden und im Sommer
als offene Freizeit- und Erholungsflache. Zusatzlich ist im oberen Geschof ein
Pflege- und Wellnessbereich vorgesehen. Uber dem befinden sich erneut, so
wie bereits im ersten Abschnitt, auf drei Stockwerke verteille Wohnungen. Denn
nicht zuletzt sind es die Bewohner, die bebauten Briicken so einzigartig machen.
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