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bridge building across vitava

Die Idee

- Verkntipfung der Frei- und Griinrdume

- Wohnungsvielfalt.

- Wohnenim Turm

- Wohnen am Wasser

- Schaffung von multifunktionalen Pléitzen

- Szenarien fiir Wohnen und Arbeiten sollen erméglicht werden.
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Einleitung

Auf meiner Suche nach einem
interessanten Diplomarbeitsthema
bin ich auf der Online-Plattform www.
arquitectum.com auf den Wettbewerb
namens , bridge building across vltava”
gestol3en. Der Wettbewerb hatte das
Ziel, den immer gréBer werdenden
Mangel an Wohnraum in Prag auf eine
kreative Art und Weise zu 16sen. Durch
das Entwerfen einer Wohnbriicke
zwischen den Stadtteilen Smichov
und Podoli sollte eine Losung fir den
Wohnungsmangel geschaffen werden.

Jedoch muss ich vorwegnehmen, dass
ich die Wohnbriicke nicht als alleinige
Losung fir das vorherrschende
Wohnproblem sehe. Das Konzept der
bewohnten Briicken kann aber eine
Stadt dennoch aufwerten und zu
dessen Wahrzeichen werden.

Das Thema Wohnen und das
Thema Briicke sind nicht unbedingt
zwei Begriffe die man auf Anhieb
kombinieren wiirde. Aber genau diese
Kombination fand ich sehr spannend
und reizvoll. Meiner Meinung nach,
konnen die Wohnungen auf einer
Briicke wegen ihrer besonderen

Situierung einen ganz besondere
Qualitat erhalten. Die einmaligen
Aussichten und das Geflihl Gber dem
Wasser zu schweben, sind Aspekte die
das Wohnen auf Briicken sehr reizvoll
und speziell machen.

Die Anforderungen, die Briicke mit
reiner Wohnnutzung zu planen und
den motorisierten Verkehr Uber
die Brlicke zu fuhren, erschienen
mir nicht sinnvoll. Ich habe mich
nach Auseinandersetzung mit dem
Planungsgebiet und eingehender
Recherche von bereits bestehenden
beziehungsweise geplanten
Wohnbriicken , dazu entschlossen, die
Anforderungen des Wettbewerbes zu
verlassen und meine eigenen Ideen zu
verwirklichen.
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PRAG - DIE ENTWICKLUNG DER STADT
IN SECHS ETAPPEN



Anfdange und erste Besiedlung bis zum Jahr 1235

Prag liegt im Mittelpunkt des
bohmischen Kessels, welcher durch
verschiedene Gebirge begrenzt ist
sowie an der Moldau, welche die
Nord-Siid-Achse von Bdhmen bildet.
Nordlich der Prager Burg im Gebiet des
heutigen Bubenec war fiir die Eisenzeit
eine groBe Siedlung belegt, die fiir ihre
hochentwickelte  Metallverarbeitung
bekannt war. Keltische Siedlungen
sind uns aus der Bronzezeit Uberliefert,
deren wichtigste sich am Sidrand
des heutigen Prags befand. Das Land
erhielt den Namen Bohemina durch
den Stamm der Bojer zugeschrieben.
Aus dieser Zeit stammen auch
wahrscheinlich die Namen der Flisse
Moldau (Vltava), Elbe (Labe) und Eger
(Ohre).

Im 5. bis 6. Jhdt. erfolgte die
Zuwanderung der ersten Slawen. Ab
dem 7. bis 8 Jhdt. wurden slawische
Siedlungen und Handelszentren am
felsigen linken Moldauufer gegriindet
und es erfolgte die Errichtung
slawischer Burgen auf dem Prager
Gebiet Butovice. Im Jahr 870 errichtete
man die Prager Burg mit dem Ziel
der Kontrolle aller ndaher gelegenen
wichtigen Moldaufurten errichtet.

Im 9. Jhdt. wurde dar Vysehrad
errichtet, der zusammen mit der rund
4 km nordlich gelegenen Prager Burg
die Grenze der Stadtentwicklungsfla-
che Prags fiir die ndachsten 1.000 Jahre
bildete. Im 10. Jhdt. kam es dann zur
Grindung der jidischen Siedlung. Um
950 kam es entlang dreier wichtiger
Routen zur Vereinigung von kleineren
Siedlungen. Eine der Routen fiihrte
in Richtung Vysehrad, die zweite zum
heutigen Pulverturm und die dritte zum
Porici, wo sich eine weitere wichtige
Furt Uber die Moldau befindet. Eine
Holzbrlicke Uber die Moldau wurde
gegen Ende des 10. Jhdt. errichtet.
Im Jahr 1041 wurden romanische
Befestigungsanlagen im Burgbezirk
gebaut und im 11. Jhdt. kam es zur
Entstehung des Teynhofes (Ingelt) und
des Altstadter Marktes, der als Handels-
und Zollstation diente. Deutsche
Kaufleute griindeten eine Siedlung
am Porici. Der romanische Umbau des
Vysehrad erfolgte im Jahr 1070. Die
Zusammenfiihrung der Siedlungen
um den Altstadter Markt und die
Ubersiedlung der Handwerker und
Geschéftsleute in das neugegriindete
Zentrum vom linken Moldauufer trat

ein. Im Jahr 1170 erfolgte dann die
Errichtung der Seitenbricke Uber die
Moldau. Anfang des 13. Jhdt. wurde
das Gelande der heutigen Altstadt
um drei Meter aufgeschiittet - als
Hochwasserschutz-und die Judenstadt
sowie der jldische Friedhof wurden
gegriindet. In den 30ern des 12. Jhdt.
wurde auf dem Prager Gebiet die
erste mittelalterliche Stadt gegriindet,
welche durch die Burganlagen am
rechten Moldauufer begrenzt war. Auf
der verbliebenen Freifliche entstand
die Stadt des heiligen Gallus (Havel
mit einem 500 m langen rechteckigen
Marktplatz).!

1 vgl. Templ/Kohout/Slapeta: Prag architektur des XX.
jahrhundert. Wien: Linde Verlag Ges.m.b.H. 1996, S. 10f

Abb.01: Prag 1235
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Abb. 02: Prag 1235-1400

Abb. 03: Prag 1235-1400 (Entwicklung rot markiert)

Mittelalterliche Metropole 1235 - 1400

Im  Jahr 1235 wurden die
Befestigungssysteme verbessert. Im
Jahr1257 entstehtdieKleinseite, welche
sich am linken Ufer befindet. Diese
verbindet die Befestigungsanlagen
der Prager Burg mit der steinernen
Briicke. Ein weitldufiger Marktplatz ist
das Zentrum der Kleinseite, in dessen
Mitte die St. Nikolauskirche im Jahr
1238 gebaut wurde. In den Jahren 1338
bis 1381 wurde das Altstadter Rathaus
errichtet. Die erste deutschsprachige
Universitat Europas wurde 1348
gegrindet. Die Griindung der Neustadt
durch Karl IV. - Kénig von Bohmen
und Kaiser des Heiligen Romischen
Reiches - stellt den Hohepunkt in der
mittelalterlichen Entwicklung dar. Karl
der IV.erhob B6hmen zum Reiszentrum
und machte Prag zur Residenzstadt.
Prag wird zur grof3ten Stadt Europas
nach Rom und Konstantinopel. Durch
die Schaffung von drei Marktplatzen
- Heumarkt, RoBmarkt (Wenzelplatz)
und Viehmarkt (Karlsplatz) wird die
Neustadt mit einer Flache von 350 ha
zum wirtschaftlichen Zentrum. Der
Ausbau der beiden Burgen und des
Veitsdoms sowie die Schaffung der
gotischen Karlsbriicke anstelle der

romanischen Moldaubriicke erfolgte.
Im Jahr 1380 wurden die Altstadter
Briickentlirme gebaut.1360 erfolgte
der Ausbau der Stadtmauer, die jetzt
alle vier Stadtteile in einem Ausmal
von 4 km? umfasst.?

2 vgl. Templ/Kohout/Slapeta: Prag architektur des XX.
jahrhundert, S.11



Residenzstadt in der Renaissance und Barock 1400 - 1815

Das Baugeschehen vom 13. Jhdt. bis
Anfang 16. Jhdt. wurde durch die
gotische Baukunst beherrscht; lhre
Charakteristiken finden sich in der
Renaissance und in Barockbauten
wieder. Der erste Ausdruck des
Renaissancestils in Prag 1493 waren
die  spatgotischen  Fenster  des
Wladislawsaales der Prager Burg.
Die Errichtung des Lustschlosses der
Kénigin Anna und des Ballhauses
in den neu angelegten koniglichen
Garten nordlich des Hradschin erfolgte
in dieser Periode. Rudolf Il. machte
Prag durch den Bau von Adelspalasten,
Blrgerhdusern, Stadttoren und
Rathdusern wieder zur Residenzstadt.
Der urspriingliche Charakter und
MalBstab Prags bleibt trotz der regen
Bautatigkeit erhalten. Die Niederlage
in der Schlacht am Weil3en Berg flihrte
zur rlcksichtslosen Rekatholisierung
und teilweise  Absiedelung der
Bevolkerung. Prag wurde fur die
nachsten 300 Jahre eine Provinzstadt
der Habsburgermonarchie. Die
Konfiszierung groBer Besitzungen
und die Entvolkerung der Stadt
flihrten 1630 zum Abbruch ganzer
Stadtviertel, an deren Stelle Kldster,

Kirchen und Adelspalaste errichtet
wurden. Nach Beendigung des
30-jahrigen Krieges wurden 1648 die
Barockbefestigungen gebaut. Zum
wirtschaftlichen Aufschwung kam es
beim Ubergang zum 18. Jhdt. Die Stadt
Prag wurde durch den forcierten Bau
von Adelspalasten, Kirchen, Klostern
und Tuirmen sehr verandert, sodass
man von einer Barockisierung der Stadt
sprechen kann. Um die Kleinseite und
Neustadt von Porici zum Vysehrad kam
es zum Bau neuer Stadtmauern und
den ersten Boulevard Prags bildeten
die 1760 bis 1781 neu geschaffenen
StralBenzlige Graben (Na Prikope) und
die Nationalstra3e (Narodni).
AnschlieBend folgte ein administrativer
Zusammenschluss der vier Prager
Stadte (Altstadt, Kleinseite, Burgviertel
und Neustadt) zur koniglichen
Hauptstadt Prag im Rahmen der
Habsburgermonarchie in Folge
josefinischer Reformen. Ebenso
vollzogen sich eine Sakularisierung
von Klostern und Kirchen sowie deren
Umbau zu Spitdlern, Kasernen und
Verwaltungsgebauden.?

3 vgl.ebd,S.12

Abb. 04: Prag 1400-1815

Abb. 05: Prag 1400-1815 (Entwicklung rot markiert)
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Abb. 06: Prag 1815-1918

Abb. 07: Prag 1815-1918 (Entwicklung rot markiert)

Das 19. Jahrhundert (1815 - 1918)

Das  Konigreich Bohmen  mit
seinem Zentrum Prag gilt als der
wirtschaftlich am besten entwickelte
Teil des Habsburgerreiches. Die
Textilindustrie, die anfanglich von
groBBer Bedeutung war, wird in der
Folge vom Maschinenbau abgeldst
und nimmt bis heute eine wichtige
Stellung in Prag ein. Ab 1817 entstehen
die ersten groflen Industrieanlagen
vor dem Poricer Tor im Karolinental.
Weitere wurden in Smichov, Holesovice
und Bubny errichtet. Zu Beginn des
19. Jhdt. wurden die Altstadt saniert
sowie Infrastruktureinrichtungen
wie Kanalisierung (1816) und erste
Gasleitungen geschaffen. In der Zeit
von 1833 bis 1843 erfolgte die Anlage
des ersten Quais (heute: Smetanovo
nabrezi).

Weitere wichtige Ereignisse im 19.
Jahrhundert waren:

1840 bis 1878 wurden funf neue
Briicken liber die Moldau gebaut.

1845 bis 1870 entstanden
Bahnverbindungen nach Wien,
Dresden, Berlin sowie nach West- und
Osteuropa

1849 bis 1878 wurden sieben weitere
Vororte eingegliedert

1874 bis 1876 wurden nahezu alle
Stadtmauern abgerissen. Durch die
Assanierung der Judenstadt blieben
lediglich das Rathaus und sechs
Synagogen sowie der Friedhof erhalten.
1883 wurde die Vorstadt Vysehrad
und 1884 die Vorstadt Holesovice
eingegliedert.

1885 wurde das erste Wasserwerk in
Podoli errichtet.

Ende des 19. Jhdt. wurden das
Nationaltheater, das Nationalmuseum
und weitere tschechische sowie
deutsche Landesinstitute bebaut. Prag
erreicht zusammen mit den Vorstadten
eine halbe Million Einwohner. Zudem
erfolgen der Bau von Quaianlagen vor
der Altstadt bis zum Vysehradtunnel
sowie die Moldauregulierung. Der
Ausbau des Hafens von Holesovice,
die Modernisierung der Kanalisation
und der Wasserleitungen erfolgten
ebenfalls. Von 1879 bis 1907 wurden
weitere Vororte eingemeindet und zwar
Zizkov, Kosire, Liben, Nusle, Vrsovice,
Smichov, Bubenec, Karlin, Brevnov und
die kéniglichen Weinberge.*

4 vgl.ebd,S.13



Prag Hauptstadt der CSR 1918 - 1948

Prag wird 1918 Hauptstadt der
neugeschaffenen tschechoslowaki-
schenRepublikundim darauffolgenden
Jahr wird die Prager Burg Sitz des
Prasidenten. Dabei erfolgte die
Umwandlung von Adelspaldsten zu
Amtern oder Botschaften. 1922 wichst
Prag aufgrund weiterer Vereinigungen
der Prager Vororte mit der Hauptstadt
auf174km?und auf eine Einwohnerzahl
von 670.000. 1929 wird der neue
Bebauungsplan angenommen, in dem
weitere 72 angrenzende Gemeinden
miteinbezogen wurden. In den 20er
Jahren entstehen neue Wohnviertel
in  Bubensch und Dejwitz nach
stadtebaulichen Studien von Antonin
Engel, einem Wagner Schiiler. In den
30ern wird zudem ein Kleinwohnungs-
programm in Bievnov, Pankrac, Krc,
Strasnice und Michle, welches durch
die Gemeinde Prag finanziert wurde,
realisiert.1933 erfolgte die Errichtung
der Jirasekbriicke. Der bereits geplante
Bau der Untergrundbahn sowie weitere
Ingenieurbauten werden aufgrund der
weltweit schlechten Wirtschaftslage
nicht umgesetzt. Von 1940 bis 1945
werden die Bautatigkeiten aufgrund
der Kriegsereignisse eingestellt. Der

historische Stadtkern von Prag wird
nur gering durch Bombenangriffe
beschadigt. 1945 geht die Belebung
der Bautatigkeiten zusammen mit der
Wiedererrichtung der Republik einher,
hierzu gehort z.B. der Baubeginn
groBer Wohnsiedlungen (Solidarita).”

5 vgl.ebd, S. 14

Abb. 08: Prag 1918-1948

Abb. 09: Prag 1918-1948 (Entwicklung rot markiert)
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Abb. 10: Prag 1948-1995

Abb. 11: Prag 1948-1995 (Entwicklung rot markiert)

Prag wird zur Millionenstadt 1948 - 1995

Durch die kommunistische
Machtergreifung 1948 wird das
politische, gesellschaftliche und

wirtschaftliche Leben grundlegend
verandert. Der Staat tritt als Bauherr
auf und legt das Hauptgewicht auf
die industrielle Vorfabrikation. Der
importierte sozialistische Realismus hat
indererstenHalfteder50erJahrekeinen
Einfluss auf das Erscheinungsbild der
Stadt genommen. Zwischen 1957 und
1990 werden jedoch am Stadtrand
Satellitenstadte errichtet. Um das
Siedlungsprogramm  realisieren zu
kénnen, wurden zunachst 21 Vororte
und spater nochmals 30 weitere
eingegliedert, sodass Prag 1960 eine
Gesamtfliche von 300 km? aufweist.
Die Stadt wichst 1974 auf 500 m’
nach einer weiteren Stadterweiterung.
Es kommt zudem zur Errichtung
einiger Prestigeobjekte, die sich eher
negativ auf das Stadtbild auswirken.
Im Zeitraum von 1962 bis 1968 wurde
der Flughafen Ruzyne erweitert und
in den Jahren 1967 bis 1973 kam es
zur Errichtung einer Briicke Uber das
Nusle-Tal. Mit dem Metrobau wurde
1967 begonnen und es kam zum
Bau einer Stadtautobahn durch ein

Wohnviertel der Weinberge sowie zur
Errichtung eines Parlamentsgebdudes.
Das Erscheinungsbild des historischen
Prags blieb erhalten, da die
Neuverbauungen fast ausschlieB3lich
am Stadtrand durchgefiihrt wurden.®
Mit dem Einzug der Marktwirtschaft
in den 80er Jahren durchlebte auch
Prag tiefgreifende ~ Wandlungen
in der Stadtentwicklung.” Im ost-
mitteleuropdischen Vergleich
lieBen sich ruckwirkend erhebliche
Gemeinsamkeiten bei der Entwicklung
feststellen. So fand in nahezu allen
Gro3stadten Ostmitteleuropas eine
dramatische De-Industrialisierung
statt. Wahrend der produzierende
Bereich sich zurlickzog, begann eine
rasante Entwicklung im Dienstleis-
tungsbereich. Mit der Veranderung
der wirtschaftlichen Schwerpunkte
vollzogen sich auch beim Wohnen
sozialraumliche Differenzierungen:
Die ehemals stadtischen Haushalte
wanderten in die wachsenden
Umlandgemeinden  ab,  wahrend
Einzelhandel und Gewerbe sich
groB3flaichig am Stadtrand ansiedelten.
Diese als ~Suburbanisierung”
bezeichnete Entwicklung ist das

Ergebnis mehrerer Einflussfaktoren
in der Gesellschaft® Spannend ist
diesbezliglich auch eine Studie der
Universitat Osnabriick, die im Frihjahr
1999 den Strukturwandel in Budapest
und Prag verglich.’

Heute tragt der Stadtkern Prags - so
wie viele internationale Stadtbilder -
die Zeichen der ,Banalisierung” Die
Uber die Stadt hereingebrochene
Touristenschwemme brachte Umsatze -
auchin die sich ansiedelnden Irish Pubs
und die McDonalds Restaurants mit
ihren grellen Reklamen. Prag hat heute
nur noch wenig mit der magischen
Stadt des Franz Kafka gemein. Auf der
anderen Seite machen sich jedoch
auch die positiven Auswirkungen
der Marktwirtschaft im Stadtkern
bemerkbar: Der Verfallsprozess
der historischen Baumasse ist zu
einem Stillstand gekommen und
architektonisch  wertvolle  Bauten,
wie etwa das Tanzende Haus (Gehry/
Milunic), wurden authentisch und
unter Beibehaltung der originalen
Substanz saniert.Im historischen Prager
Stadtkern wandelt die Bevodlkerung
heute wieder auf dem Instand



gesetzten Steinpflaster und auch die
Mosaikpflasterung der Birgersteige
wurde mit Mitteln der Marktwirtschaft
gerettet. Gepflegte Parkanlagen und
Alleebdume bereichern das Prager
Stadtbild der Neuzeit."®

6 vgl.ebd,S.15

7 vgl. Deiters, Jirgen:Osnabriicker Jahrbuch Frieden und
Wissenschaft: Friedlicher Wandel im Osten Europas? VI1/2000

8 vgl. HauBermann, Hartmut: Von der sozialistischen zur
kapitalistischen Stadt. In: Kovacs, Zoltan/Wie8ner, Reihard:
Prozesse und  Perspektiven der Stadtentwicklung in
Ostmitteleuropa, Passau: 1997, S.26ff

9  Der vollstandige Projektbericht erscheint unter dem Titel
»Transformation und Stadtentwicklung in Ostmitteleuropa.
Vergleichende Untersuchungen zum Strukturwandel in Budapest
und Prag« in der Reihe »OSG-Materialien« (Osnabriicker Studien
zur Geographie).

10 vgl. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 3 / 4.2011,
Josef Stulc: Prag - der Wandel einer historischen Altstadt nach
der samtenen Revolution, S. 223.

Entwicklung Prags im Uberblick

Abb. 12: erste Besiedlung bis zum Jahr 1235

Abb. 15:1815-1918

Abb. 13: 1235-1400

Abb. 16: 1918-1948

Abb. 14: 1400-1815

Abb. 17: 1948-1995
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Eckdaten der Stadt

Prager Verwaltungsbezirke

Status: Hauptstadt

Staat:  Tschechien

Flache: 496 km®

Einwohner: 1.273 Mio. (Stand: 2011)

Geographische Lage: 50° 05’ 19" nordliche Breite, 14° 27* 25" ostliche Lange
Hohe:  177-397m Uber dem Meeresspiegel

Zeit: mitteleuropdische Zeit (GMT +1), Sommerzeit - mitteleuropaische Zeit +1 (GMT +2)
Fluss:  Der Fluss VItava (Moldau) durchflie3t die Stadt in einer Lange von 30 km, seine groBte Breite in Prag betragt 330 m
Administrative Gliederung: 22 Verwaltungseinheiten und 57 Stadtviertel, durch Stadtrite verwaltet'"

Prag 1 (Staré Mésto, Mald Strana, Hradcany)
Prag 2 (Nové Mésto, Vinohrady)
Prag 3 (Zizkov)

Prag 4 (Kunratice, Modrany)
Prag 5 (Slivenec, Smichov)
Prag 6 (Lysolaje, Nebusice, Pfedni Kopanina, Suchdol)

Prag 7 (Troja, Holesovice)

Prag 8 (Karlin, Liben, Brezinéves, Dablice, Dolni Chabry, Horni Chabry, Bohnice)
Prag 9 (Prosek, Vysocany)

Prag 10 (Hostivar, Strasnice, Vrovice)

Prag 11 (Kfeslice, Seberov, Ujezd, Chodov, Haje)

Prag 12 (Libus, Modrany)

Prag 13 Reporyje, Stodulky, Butovice)

Prag 14 (Dolni Pocernice, Cerny Most)

Prag 15 (Dolni Mécholupy, Dube¢, Petrovice, §térboholy)

Prag 16 (Radotin, Lipence, Lochkov, Velkd Chuchle, Zbraslav)

Prag 17 (Repy, Zli¢in)

Prag 18 (Letrany)

Prag 19 (Kbely, Cakovice, Satalice, Vinor)

Prag 20 (Horni Pocernice)

Prag 21 Ujezd nad Lesy, Béchovice, Klanovice, Kolodéje)

Prag 22 (Uhfinéves, Benice, Kolovraty, Kralovice, Nedvézi)

NN e~~~ o~ o~~~ o~~~

1 vgl. Walter M. Weiss: Prag <<Tirme, Giebel und
pastellfarbene Prachtfassaden sdumen den Altstadterring,
das Herz der Altstadt seit fast tausend Jahren ...>> Ostfildern:
Dumont Reiseverlag 2011,S.77; vgl. auch Keilhauer Anneliese,
ADAC Reisefiihrer: Prag, ADAC Verlag Gmbh, Miinchen:
2009, S. 130f.
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Abb. 18: Prag, Lage

Prag und seine Lage in Europa

Die Stadte Prag, Berlin, Wien
und Budapest bilden eine
zentraleuropdische Nord - Sud Achse
und nach dem Betritt der tschechischen
Republik zur europaischen Union
formen die oben genannten Stadte
einen zentralen Gurtel zwischen Ost-
und Westeuropa. Prag riickt durch
die Osterweiterung ins Zentrum von
Europa und wird so zur Schwellenstadt
zum Osten. Historisch betrachtet
wird unter Mitteleuropa jene Region
verstanden, welche mit dem Gebiet der
+Donaumonarchie” identifiziert wird.
Geografisch gesehen liegt die Region
inmitten Europas.

Einen entscheidenden Vorteil
im  wirtschaftlichen  Wettbewerb
konnte die durch die ehemalige
Zugehorigkeit zum Warschauer Pakt
und die sich daraus ergebenden guten
Beziehungen mit Warschau, Minsk,
Kijev und Maskau mit sich bringen.
Osteuropdische  Investoren  sowie
viele westeuropdische und vor allem
deutsche Konzerne werden aufgrund
der attraktiven extrem niedrigen
LohnnebenkosteninsLand gelockt.Von
allen Ostblockstaaten stand Tschechien
finf Jahre nach der Abtrennung von

der Slowakei wirtschaftlich gesehen
am besten da, sodass man schon von
einem Wirtschaftwunder und sogar
vom zweiten Prager Friihling sprach.
Aufgrund der gut ausgebildeten
Arbeitskrafte und dem niedrigen
Lohnniveau investierten viele
westliche Unternehmen, vor allem
deutsche Konzerne, in die Tschechische
Republik.'?

12 vgl. Strempfl, Robert: dynamics - Stadtetnwicklung in Prag-
Smichov, 2001, S.9



Prag - Traditionsvollzug

Wahrend der elf Jahrhunderte voller
Wandlung hat sich der heutige
historische Kern der Stadt Prag
gebildet. Dieser harte Stadtkern,
an dem einst die herausragendsten
Baumeister ihrer Zeit mitwirkten,
hat sich bis heute nicht wesentlich
verandert. Noch immer flie3t der breite
Fluss durch die historische Stadt, so wie
auch zu den lange zuriickliegenden
historischen Ereignissen. Und auch
heute noch tragen die Anhohen
seiner Ufer und die griinen Inseln
zum  einmaligen und  beinahe
atemberaubenden Landschaftsrahmen
von Prag bei. Uber all die Jahrhunderte
hinweg blieb der Prager Stadtkern
erhalten und auch der Zweite
Weltkrieg konnte ihm nichts anhaben.
Die Auswirkungen des Wirtschafts-
und Baubooms spielten sich - wie
anderswo auch - meist auBBerhalb der
Innenstadt ab. Der Speckgurtel wurde
ausgebaut und neue Stadtteile mit
Einfamilienhdusern entstanden, doch
der historische Stadtkern blieb bei all
dem weitgehend unangetastet. In den
40 Jahren totalitdrer kommunistischer
Herrschaft waren Stadtentwicklung
und  Wirtschaftsfaktoren  ohnehin

eher nebensichlich.”> Roberto Pane
bezeichnet diese Uberaus glickhafte
Entwicklung bzw. Nicht-Entwicklung
Prags als ,eines der Uberlebenden
Wunder dieser Welt“'*

Daraus lasst sich ableiten, dass der
Traditionsvollzug der Stadt Prag im
Grunde solid sowie anhaltend verlaufen
ist, weshalb er sich grundlegend von
den  mitteleuropdischen  urbanen
Entwicklungen abhebt. Die Baukultur
der Stadt Prag hat Traditionen,
deren Keime aus dem Mittelalter
stammen, zur Basis. Die Struktur
der Stadt ist charakterisiert durch
eine bemerkenswerte Lebensdauer
sowie Bestandigkeit, weil standig
von neuem einzelne Teile zu einem
kontinuierlichen Ganzen integriert
wurden. Dieser lebendige Brauch des
Erhaltens und Hinzufligens kann bis in
die Barockzeit zuriickverfolgt werden."

Durch die Erhebung Prags zur
Hauptstadt 1918 veranderte sich die
geschichtlich erzeugte Bestandigkeit,
da die Stadt im Sinne dieser neuen
Aufgabe verdandert werden musste. Die
Besiedlungsvorgange innerhalb der

Abb. 19: Karte des Prager Stadtkerns um 1400

Abb. 21: Karte des Prager Stadtkerns um 1858

Abb. 20: Karte des Prager Stadtkerns um 1650

Abb. 22: Karte des Prager Stadtkerns um 1930
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Vororte der Stadt lieBen wenig Platz
fir Projekte groBerer stadtebaulicher
Natur,waswiederrumdentraditionellen
kleinteiligen Wachstum der Stadt
kennzeichnet. Ein staatliches Komitee
regulierte und befasste sich mit der
einheitlichen urbanistischen Planung,
um das Augenmerk auf das Verhaltnis
von Freiraum und Bauland lenken zu
koénnen. Diese Grundgedanken waren
ein Anzeichen fiir die Uberleitung
zu den Ideen der Moderne. In dieser
europdischen Moderne, hat sich
die Tschechoslowakei zu einem
erwahnenswerten  Mittelpunkt  mit
relativ selbststandigen Grundzligen
entwickelt.  Weltweite  Beachtung
fand das formulierte Verstandnis
vom Stadtebau als wissenschaftliche
Disziplin. Die sozialistischen Ideen im
Sinne einer Errichtung von kollektiven
Siedlungsbereichen hatten bis in die
30er Jahre hinein Auswirkungen auf die
Plane. Nach der deutschen Okkupation
1938 und der Entstehung der Slowakei,
als separater Staat, wurden die
bahnbrechenden Ideen im Bereich des
Stadtebaus auf der Reise zur Moderne
ausgeldscht.'®

Die Stadte in der Tschechoslowakei

wurden, wie  bereits  erwdhnt,
wahrend des Zweiten Weltkrieges
nur wenig zerstort. Daher wurde

das Augenmerk vor allem auf die
Instandhaltung, Modernisierung und
auf Stadterweiterungen gelegt. Zudem
war man sich gleichzeitig im Klaren,
dass die wirtschaftlichen Anspriiche an
diesen Prozess haufig im Gegensatz zu
neuen Nutzungen bzw. Verkehrsfragen
und solchen standen. Schneller als
in anderen Stadten Mitteleuropas
fiel die Entscheidung hier darauf,
funktionalistische Ideen wieder in die
Praxis aufzunehmen.'”

Nach dem Zeitraum des
aufgezwungenen ,sozialistischen
Realismus” wandte man sich zurlick, zu
den neuzeitlichen Planungsmethoden
im Hinblick auf die Durchfiihrung
des industriellen Bauens. Prosek,
Konylis, Dablice, Bohnice sind einige
GroB3siedlungen in Prag welche unter
dieser Politik errichtet wurden. Der
Stadtebau Prags blickt auf eine relativ
sachliche Ausgeglichenheit zwischen
Umbau und Erweiterung der Stadt
zurlick, obwohl die Konfrontation
,mit dem urbanen Erbe” bei weitem

nicht fortwahrend erfolgt.'® Denn

die vielleicht ungewdhnlichste aller
Revolutionen begann im Jahr 1989.
Der Ausloser war die Veroffentlichung
eines Manifestes zum Schutz von
Kulturwerten.” Der Schutz der
Kulturwerte und die Verankerung der
Denkmalpflege in der demokratischen
Verfassung wurden zum Ziel der
Bewegung. Doch schon bald wiesen
internationale Beobachter der neuen
Entwicklung auf deren Gefahren hin.
Zum einen wurde eine Kapitalisierung
der Stadt befurchtet, die sich in eine
konsumorientierte Touristenattraktion
verwandeln konnte, eine weitere
Bedrohung sahen die Expertenin einem
Jdriumph der Geschaftemacherei’, die
tiefgreifende Anderungen und die
Errichtung unzahliger Hochhauser
mit  sich  bringen konnte. Im
Folgenden ist es den auslandischen
Investoren  tatsachlich  gelungen,
fast alle freien Grundstiicke und
Baullicken der historischen Zentren
mit  kommerziellen  Objekten zu
bebauen.?® Dass dies architektonisch
nicht immer gelungen ist, war beinahe
zu erwarten. Damit folgte der von den
Denkmalschiitzern so sehr gewlinschte

L.Ssamtenen Revolution” alsbald die
Lsanfte Revolution” Ende der 1980er
Jahre.

13 vgl. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 3 / 4.2011,
Josef Stulc: Prag - der Wandel einer historischen Altstadt nach der
samtenen Revolution

14 vgl. Pane, Roberto nach Sedimayr, Hans: Die demolierte
Schonheit. Ein Aufruf zur Rettung der Altstadt Salzburgs,
Salzburg: 1965, S. 1

15 vgl.Doytchinov Grigor, Studie: Das Pluralistische Experiment:
Wiederspriiche und Potentiale der mitteleuropéischen Stadt,

S. 47f.

16  vgl. Kadatz, Hans-Joachim: Stadtebauliche Entwicklung in
Mittel-und Osteuropa, IRS, Erkner bei Berlin: 1997, S. 77ff.

17  vgl.Kadatz, 1997, S. 89ff.

18 vgl.ebd. 1997, S. 97ff.

19  vgl. Das Memorandum:Jak dal v pamatkové péci [Wie weiter
in der Denkmalpflege],17. ledna 1990. In: Pamatky a priroda,
casopis statni pamatkové péce a ochrany prirody 15 (1990)
2,S.96.

20  vgl. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 3 / 4.2011,
Josef Stulc: Prag - der Wandel einer historischen Altstadt nach der
samtenen Revolution.



Tendenz der Stadtentwicklung/Wohnsituation

Im Jahr 2001 lebten in der
Tschechischen Republik 10,3 Mio.
Menschen auf einer Flache von ca.
79.000 km?, die stadtische Bevélkerung
liegt bei Uber 70 %. 63,6 % der
Einwohner leben in Stadten, in denen
die Einwohnerzahlt Giber 5.000 betragt.
Die Gesamtbevolkerung nimmt seit
1989 ab, da die Bevolkerung wegen der
geringen Geburtenrate altert und die
Zahl der Einpersonenhaushalte steigt.
Dieser Riickgang ist vor allem in gro3en
Stadten zu beobachten. Wahrend
groBe Stadte durch Abwanderung
an  Bevolkerungsdichte  verlieren,
gewinnen kleinere dazu; dies hangt
Ublicherweise mit der Neuverteilung
der Bevolkerung zusammen. Ein
groBer Teil wandert in die suburbanen
Regionen ab und zwar vor allem
um Prag und Briinn. Zu erheblichen
regionalen Differenzierungen  in
suburbanen Regionen kommt es
im Hinblick auf den Wohnungsbau,
wo die reichsten Tschechen derzeit
zahlreiche neue Wohnhauser errichten.
Die Wohnungsbautdtigkeit in den
Bezirken rund um Prag ist dreimal so
hoch wie im Landesdurchschnitt. Die
Verdanderungen des Siedlungsmusters

sind eher auf wirtschaftliche als
auf demographische Faktoren
zurlickzufuihren. Die Dynamik
der stadtischen Entwicklung und
des Stadtumbaus der wichtigsten
tschechischen  Stadte ist  sehr
unterschiedlich  und  wird vom
wirtschaftlichen Strukturwandel auf
der nationalen Ebene beeinflusst. Das
Potential der Stadte wurde bestimmt
durch ihre ererbte wirtschaftliche
Basis, ihre geographische Lage und
ihre Attraktivitat fur Investitionen. In
den Stadten ist der wirtschaftliche
Strukturwandel durch Deindus-
trialisierung und Tertiarisierung
gekennzeichnet und hat einen
groflen Einfluss auf den stadtischen
Arbeitsmarkt.?’

21 vgl, Ludek Sykora: Stadtentwicklung und Raumplanung in
der Tschechischen Republik und Prag, 2005, S. 50
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Entstehung neuer Wohnprobleme

Eine ungleiche rdumliche Entwicklung
innerhalb der Stadte, eine erneute
Ausdifferenzierung der Flachennut-
zungsmuster und eine Zunahme
der sozialrdumlichen  Segregation
brachten die postkommunistische
Umbauperiode mit sich und veranderte
die zuvor bestehende homogene
raumliche Struktur der sozialistischen
Stadte. Die zu vermerkende
Ungleichheit, die den Stadtumbau
nach 1989 kennzeichnet, wurde nicht
nur durch den Niedergang bestimmter
Stadtviertel, sondern auch durch In-
vestitionstatigkeiten, die sich auf
einige Bereiche der errichteten Umwelt
konzentrierten und dafiir andere stark
vernachldssigten, hervorgerufen. Eine
Reihe von Problemen bringt sowohl
das Wachstum als auch der Niedergang
mit  sich. Normalerweise werden
Probleme der Stadtentwicklung mit
einem wirtschaftlichen, sozialen und
baulichen Niedergang verbunden,
wahrend die Folgen eines ungleichen
Wachstums  ausgespart  werden.
Wachstum kann ebenfalls negative
Folgen mit sich bringen und sogar
zu einem Niedergang im Raum, in
dem er stattfindet, beitragen. Die

Kommerzialisierung des Stadtkerns
tragt  beispielsweise  zu  einem
Niedergang der Wohnbevélkerung
einerseits und zu einer Zunahme
des motorisierten Individualverkehrs
andererseits bei und hat somit die
Beeintrachtigung des historischen
Erbes zur Folge. Das Wachstum
in einem Gebiet fiuhrt auch zu
einem  Niedergang in  anderen
Bereichen. So tragt beispielsweise
die  Suburbanisierung zu einem
Niedergang der Innenstadte und ihrer
Wohnanlagen bei. Seit Anfang der
1990er Jahre sind die Stadtzentren
einem  starken Investitionsdruck
ausgesetzt. Dieser flhrt zu einer
Aufwertung der Substanz und zu einer
besseren Verwertung des Grund und
Bodens und zog auch eine Verdichtung
des Stadtzentrums nach sich. Ein
negativer Aspekt ist das Verschwinden
von Grinflichen in Innenhdfen.
Dazu kamen noch Konflikte zwischen
Investoren und dem Denkmalschutz
in den mittelalterlichen Zentren
der  tschechischen  Stadte. Der
Zuwachs an kommerziell genutzter
Flache hat zu einer Veranderung der
Wohnungsnutzung und zu einer

Abwanderung der Einwohner gefiihrt.
Ganze Wohnbl6ocke im Stadtzentrum
stehen leer, ein Problem, welches
aus Stadten im Westen bekannt ist.
Zwei Zonen in den tschechischen
Stéddten sind von einer Abwertung
bedroht, einerseits die altindustriali-
sierten Gebiete und andererseits die
Wohnsiedlungen aus der Zeit nach
dem Zweiten Weltkrieg. Durch den
wirtschaftlichen Strukturwandel fallen
viele innenstddtische Industriegebiete
brach; alte Gebdude, verseuchte
Flachen sowie die komplizierten Ei-
gentumsverhaltnisse erschweren die
Erneuerung dieser Gebiete. Dennoch
haben viele Stddte und Gemeinden
auch  kein Interesse an ihrer
Wiedernutzung. Bislang gibt es nur
wenige Beispiele einer Nachnutzung.
Ein Beispiel im Zusammenhang mit
einer innenstadtnahen Widernutzung
durch kommerzielle Funktionen waren
Smichov in Prag (Temelova 2004) sowie
der Bau des multifunktionalen Sport-
und  Kulturzentrums  Sazka-Arena
in Prag-Vysocany im Zuge der Eis-
hockeyweltmeisterschaft 2004.
Ein weiteres Problem stellen die
in den Jahren 1960 bis 1980 fir



Zehntausende von Einwohnern
errichteten Plattenbaugebiete. Eine
Erneuerung ware aufgrund ihrer
Lebensdauer und dem Zustand der
Haustechnik sicherlich sinnvoll, da
ansonsten ein baulich sozialer Verfall
droht. Die hohe Anzahl an solchen
Wohnungen und die Abwanderung
der wohlhabenden Bevdlkerung aus
ihnen kénnten zu einer der grof3ten
Konzentrationen baulicher und sozialer
Probleme der néachsten Jahrzehnte
fihren. Dies wird vor allem jene Stadte
betreffen, die eine angespannte Ar-
beitsmarktsituation haben, da sich die
Arbeitslosen normalerweise in den
GroBwohnsiedlungen sammeln.

Dies fuhrt aufgrund von mangelnden
finanziellen Mitteln der Eigentliimer,
verursacht zum Teil durch
Mietrlickstdnde zum baulichen Verfall.
Eine starke Ausdifferenzierung
zwischen den einzelnen
GroBwohnsiedlungen gibt es selbst in
boomendenStadten.Diegutgelegenen
Wohnsiedlungen  mit  Anbindung
an Offentliche Verkehrsmittel und
an Griunflachen sind attraktiv zum
Wohnen und ziehen Investitionen in
neue Wohngebdude, Biirohduser und

weitere Einrichtungen an. Spirbare
Zeichen eines Niedergangs weisen
auch Wohnbezirke mit einer hoheren
Konzentration von Arbeitern und
mit einer schlechteren Anbindung
an das offentliche Verkehrsnetz
auf. Die Zukunft von Brachflachen,
GrofB3stadtsiedlungen und Vorstadten
steht in einer Beziehung zueinander,
wenn diese vernachldssigt werden und
in einen Kreislauf des fortschreitenden
Verfalls geraten, wird dies zu einem
Niedergang von Unternehmen und
Innenstadten fiihren.??

22 vgl. Sykora, 2005, S. 53-55

Die Suburbanisierung von Prag

DieStudiederUniversitatOsnabriick,die
im Frihjahr 1999 den Strukturwandel
in Budapest und Prag verglich,
widmete sich der ,Suburbanisierung”
in Prag. Der suburbane Wohntrend ist
ein Kennzeichen der ,kapitalistischen
Stadtentwicklung®, denn in
westlichen Stadtgebieten ist diese
Suburbanisierung durchaus Ublich.
Das suburbane Wohnen verlagert
sich in das Umland - der sich oft
auch zum ,Speckgirtel” der Stadt
entwickelt und sich durch schmucke
Einfamilienhduser, Reihenhduser
und Griinflichen auszeichnet.® Das
+Wohnen im Griinen” wird weitgehend
von privater Eigentumsbildung
getragen und beglinstigt durch
die  wachsende  Mobilitdit  der
Bewohner und die optimierten
OPNV-Anbindungen zur Stadt. In Prag
hat sich die Suburbanisierung selbst
reguliert, denn die geringe Kaufkraft
der Bevolkerung ermoglichten nur
wenigen die Bildung von ausreichend
Eigenkapital, um etwa Wohneigentum
zu schaffen. Selbst Steuererleichte-
rungen hatten nur mafligen Erfolg,
denn diese betrafen nur Bauherren,
die etwa drei Mal mehr als der

Durchschnittsbiirger verdiente.?*

Pruhonice, eine Gemeinde am
sidostlichen  Stadtrand von  Prag,
wurde zu einem Zentrum des
suburbanen Lebens. 1993 begann
eine Investorengruppe mit dem Bau
eines Villenviertels, die jedoch nur zum
Teil ihre Kaufer fanden. Inzwischen
sind viele kleinere Bauvorhaben mit
Reihenhé&usern, aber auch freistehende

Einfamilienhdusern ~ von  privaten
Bauherren, in Pruhonice realisiert
worden. Am  Prager  Stadtrand

siedelte sich das Gewerbe, mit neuen
Einkaufszentren und Gewerbeparks an.
Die Sudstadt jedoch, hat bisher kein
groB3flachiges Einzelhandelsprojekt
vorzuzeigen, was in der Bevolkerung
als unzureichend empfunden wird.?

23 Der vollstandige Projektbericht erscheint unter dem Titel
»Transformation und Stadtentwicklung in Ostmitteleuropa.
Vergleichende Untersuchungen zum Strukturwandel
in Budapest und Prag« in der Reihe »OSG-Materialien«
(Osnabricker Studien zur Geographie).

24 Ludek Sykora: Changes in the internal spatial structure of
post-communist Prague. Prag 1999 (Manuskript), S.7.
Angaben von Perlin zufolge entsprechen die Kosten fiir ein
Eigenheim im Umland 12-40 durchschnittlichen
Jahreseinkommen; vgl. Perlin (Anm. 47),S.17.

25 vgl. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 3/4.2011:
Prag - der Wandel einer historischen Altstadt nach der
samtenen Revolution, S. 208

25



3 DER STADTTEIL SMICHOV
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Entwicklung des Stadtteils

Die Landschaft von Smichov (deutsch:
die Lachende Au) galt zu Zeiten des
Rokoko als das Rokoko Uberhaupt,
denn dort waren ,die Herren des
bohmischen  Adels” im  Besitz
gigantischer Lustgarten und -schldsser.
Sie lieBen flr ihre privilegierten
Freundinnen, zumindest die, die eine
hatten, in ihrer nachsten Umgebung
ein eigenes Tuskulum errichten. Jedoch
verschwand der geplante Charakter
dieser Gegend in der ersten Halbzeit
des 19. Jahrhunderts. Die Lachende
Au wurde zu einem Industriedistrikt.
Eine Waggonfabrik wurde auf dem
Grundstuck dreier Adelsparks errichtet.
Brauhduser mussten Metallwaren- und
der Textilfabrik weichen.?

Der Stadtteil Smichov pragte das
Erscheinungsbild Prags nur wenig.
Jedoch entwickelte sich aus dem
einstigen Prager Arbeiterbezirk
Smichov ein regelrecht neuer Stadtteil,
der Sinnbild fir das neu, lebendige
und unternehmerische Prag wurde.
GroB3projekte verliehen dem Stadtteil
ein neues Image und schufen eine
moderne,Skyline” — wie das Angel City,
das Multi-Kino, das Kaufhaus Carrefour,

das neue Zentrum Novy Smichov (Neu
Smichov) und das Biirohaus Zlaty Angel
(Der goldene Engel). Der Ort Smichov
verbindet die historische Stadt mit den
peripheren Ausweitungen.

Smichov umfasst zudem in seinem
Gebiet die gesamte Brandbreite von
urbanen und peripheren Phanomenen,
einerseits die Gewerbe und Industrie
sowie Wohnquartiere und andererseits
die prachtvollen Villen hin zu
historischen Arbeiterwohnungen.
Die  vereinigende  Lage leiht
dem Stadtbezirk ein Image des
Unbestimmten und Unzulanglichen.
Warum ausgerechnet Smichov die
Merkmale des Stadtwandels aufzeigt
und zu einem Begriff der derzeitigen
Kultur der Stadt Prag geworden ist,
erfordert einen Riickblick.?’

Der Name Smichov taucht in den
Urkunden erstmals zu Beginn des 15.
Jahrhunderts auf, wobei die Besiedlung
dieses Gebietes wesentlich weiter
zurlickliegt. Im 14. und 15. Jahrhundert
kam es auf den westlichen Anhchen
zur  Umwandlung von Smichovs
Waldern in Felder und Weingarten.
Diese Weingarten wurden an den

glinstigen Abhdngen gegen Stiden und
Sudwesten zahlreich angelegt, sodass
das Bestreben Karls V., die Weinkultur
in Bohmen zu heben, hier auf Resonanz
stieB. Im 16. Jahrhundert lieBen sich
viele Adelsfamilien unter Kaiser Rudolf
II. in Smichov am Moldauufer und auf
den Anhoéhen Sommerresidenzen
mit prachtvoll angelegten Garten
bauen. Smichov zog in den folgenden
Jahrhunderten wegen seiner schénen
Lage den Adel sowie wohlhabende
Burger Prags an, welche sich hier
Landsitze errichteten. Aus der Reihe
der historischen Denkmaler, die
erhalten geblieben sind, sollte das
Lustschlésschen  (Fertigstellung im
Jahr 1728) des beriihmten Baumeisters
Dientzenhofer besonders erwahnt
werden. FlUhrende Kinstler der Zeit
schmiuckten dieses aus, wodurch es ein
vollendetes kiinstlerisches Zeugnis der
Zeitdarstellt. Die Entwicklung Smichovs
ging seit seiner Entstehung bis zum
Ende des 18. Jahrhunderts in kleinen
Schritten voran. Der Ort hatte den
Charakter einer zusammenhangenden
Grinfliche mit landwirtschaftlicher
Bevolkerung inne. In Bezugnahme auf
die industrielle Entwicklung begann

sich  Smichov zu Beginn des 19.
Jahrhunderts zu verandern, wobei der
Schwerpunkt dieser Veranderungen in
der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
lag. Folgende Faktoren boten gelegene
Bedingungenim Sinne derindustriellen
Entwicklung von Smichov: Als landliche
Siedlung erregte Smichov Interesse
durch seine unmittelbare Nahe zu Prag,
durch niedrige Grundstiickspreise,
durch die hohe Anzahl an verlassenen
Gartengebduden, die zu maBigen
Preisen erworben werden konnten
und durch die Mdoglichkeit der
Unterbringung von  Arbeitskraften
ohne bedeutenderen Aufwand.
Nach 1850 st das industrielle
Wachstum Smichovs vor allem auf
die Tatsache =zurlckzufiihren, dass
die rdaumlichen Bedurfnisse der
entstehenden Fabrikanlage innerhalb
der koniglichen Hauptstadt Prags
nicht mehr befriedigt werden konnten.
Smichov entwickelte sich aus einem
Dorf heraus zur Vorstadt. Durch das
kaiserliche Diskret vom 15.Januar
1838 wurde Smichov zur Vorstadt
erhoben und verzeichnete aufgrund
dessen ein groBBeres Wachstum. Der
Bau der Kettenbriicke 1841 Uber die
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Moldau wirkte sich auch positiv auf
das Wachstum aus und sorgte fiir eine
schnellere und bessere Verbindung mit
der Alt- und Neustadt Prags, denn bis
zu diesem Zeitpunkt war die Prager
Altstadt nur Gber die Karlsbriicke
mit der Kleinseite verbunden. Die
erhéhte Anziehungskraft Smichovs
lasst sich daran erkennen, dass sich
dort in den vierziger Jahren zahlreiche
Industriebetriebe niederlieBen. 1843
hatte Smichov 2.453 Einwohner, deren
Hauptnahrungs- und Erwerbsquelle in
Acker- und Gartenbau, Obstkulturen,
Weinbau und verschiedenen Gewerben
wie Fabrikbetrieb, Produkten-, Waren-,
Kram-, und Haustierhandel bestand.
Bis 1869 entwickelte sich Smichov
mit 15.382 Einwohnern zur flihrenden
Prager Vorstadt und lag unter den
Stadten Bohmens auf dem flinften
Rang. Denn zwischen 1850 und 1869
hat sich die Bevolkerung in der am
linken Moldauufer gelegenen Stadt
verdreifacht. Dies unterstreicht den
ungewodhnlichen  Wachstumsprozess
nach der Jahrhundertmitte. Die
wirtschaftliche Konjuktur Smichovs
geht am Ende der sechziger Jahre
mit der demografischen Entwicklung

einher. Damit einher ging ebenfalls
eine rege Bautatigkeit, sodass sich
die Zahl der Hauser zwischen 1857
und 1869 von 237 auf 302 erhohte.
Um die Jahrhundertmitte, zur Zeit
des kurz skizzierten Aufschwungs
Smichovs, konstituierte sich die
Vorstadt als selbstandige Gemeinde
mit Selbstverwaltung und eigenem
Stadtwappen. Nach 1850 wurde
Smichov administrativer Mittelpunkt
des neugebildeten Bezirks Smichov.
Aus diesem Grund lief3 sich eine Reihe
von Behorden dort nieder, wie auch
die mit dem Gesetz vom 25. Juli 1864
eingerichtete Bezirksvertretung,
welche die Aufsicht der gesamten
Gemeindeverwaltung Ubernahm.
Eine wichtige Rolle bei der raschen
Entwicklung Smichovs in den sechziger
Jahren spielte dieim Jahr 1862 er6ffnete
Bohmische Westbahn, die von Smichov
Uber Pilsin bis zur Landesgrenze fiihrt.
Etwas spater erfolgte die Errichtung
eines Bahnhofs.

Der gesamte Bezirk erlitt im
Zusammenhang mit dem preufisch-
Osterreichischen Krieg 1866 infolge
einer neunmonatigen  Besetzung
durch preuBlische Truppen erhebliche

materielle Schdaden. Die Vorstadt
Smichov bekam die Auswirkungen
der  Wirtschaftskrise ~ von 1873
besonders stark zu spiren. Das
gesamte Geschaftsleben geriet infolge
des Produktions- und Investitions-
rickgangs ins Stocken. Trotz dieser
Krisensituation nahm die Zahl der
Bevolkerung im Jahr 1880 auf 24.984
zu.

Im 19. Jahrhundert fand die
Entwicklung Smichovs im Schatten der
Uiberwiegend burgerlichen Vorstadt
Konigliche  Weinberge und des
proletarischen Zizkov statt.?®

In diesem Gebiet konnen obgleich der
Fille und dem Durcheinander zwei
Zonen voneinander unterschieden
werden, namlich eine nordliche und
eine sudliche Zone. Die Schilderungen
beziehen sich vorwiegende auf den
nordlichen Bereich. Erneuerungen im
stdlichen Bereich, wie die Sanierung
des Bahnhofs Praha-Smichov und
der Bau eines neuen Geschafts- und
Blrozentrums in seiner Nahe sollen
diesen aufwerten. Der siidliche Bereich,
weillt bedeutende raumliche Potentiale
auf und wurde daher zum Gegenstand
internationaler Architekturbeitrige.?’
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vgl. Derlev, Arens: Prag Kultur und Geschichte der
<Goldenen Stadt>, KéIn: DuMont Buchverlag 1992, S. 356
vgl. Doytchinov, Grigor, Studie: Das Pluralistische
Experiment: Wiederspriiche und Potentiale der
mitteleuropdischen Stadt, Verlag der Techn.Univ., 2002,
S.103; auch: Neuer Stadtteil entsteht in Prag: Die Presse,
20/02/2001, VIII.; auch: Programme zum Europan
Wettbewerb 2001

vgl. Kruppa, Erika: Das Vereinswesen der Prager Vorstadt
Smichow 1850-1875, Oldenbourg, Miinchen: 1992, S. 42-46
vgl. Doytchinov, Grigor: Studie: Das Pluralistische
Experiment: Wiederspriiche und Potentiale der
mitteleuropdischen Stadt, Verlag der Techn.Univ., 2002,
S.108; auch: Europan Wettbewerbsbeitrag 2001,
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4 BRUCKEN IN PRAG

30



Moldaubriicken

In Prag gibt es insgesamt etwa
180 Briicken, von denen viele eine
kunsthistorische Bedeutung haben.

Im Folgenden erfolgt eine
Beschreibung der  Karlsbriicke
aufgrund  ihrer  auBerordentlichen
Bedeutung fiir die Stadt Prag, sowie
jener Briicken, die sich in unmittelbarer
Nahe zum Planungsgebiet befinden.

1. Barrandovsky most

2. Zelezni¢ni most (Eisenbahnbriicke)
3. Palackého most

4, Jirdskdv most

5. Most Legii (Briicke der Legionen)

6. Karlsbriicke

7. Maneslv most (Manes-Briicke)

8. Cechliv most

9. StefanikGv most

10. HIavkav most

11. Negrelliho viadukt (auch: Karlinsky
viadukt)

12. Libensky most (Lieben-Briicke)

13. Holesovicky Zelezni¢ni most (auch:
Zelezni¢ni most pod Bulovkou)

14. Most BarikadnikG (Brlicke der
Barrikadenkampfer)

15. Most elektrické drahy (auch: Trojsky
tramvajovy most; StraBenbahnbriicke)

Abb. 23: Blick auf die Moldaubriicken
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Karluv Most (Karlsbriicke)

Die erste steinerne Briicke war die sog.
Judithbriicke, die im 12. Jahrhundert
(1158-1172) errichtet wurde. Als
diese Bricke 1342 einstlrzte, wurde
zunachst provisorisch eine Holzbriicke
errichtet. Dieses Provisorium hielt
15 Jahre, bis man mit dem dringend
notwendigen Neubau begann. Peter
Parler, Architekt und Baumeister,
hatte die Leitung inne. Kurz nach
ihrer Errichtung zahlte die Karlsbriicke
zu den beriihmtesten technischen
Bauwerken des  mittelalterlichen
Europas. Die Briicke ist 520 m lang
und 10 m breit. Mit insgesamt 16
Bogen (berspannt sie die Moldau
und die anschlieBende Insel Kampa.
Jeder der 17 Pfeiler ist nach beiden
Seiten durch Steinnasen verstarkt
worden und auf der Siidseite stltzen
noch zusatzlich groBe Eisbocke die
Auflager. Die auffallende Krimmung
der Briicke hangt wahrscheinlich
mit den technischen Bedingungen
wahrend des Baus zusammen, als Teile
der alten Judithbriicke noch standen.
Neue Pfeiler wurden parallel zu den
bestehenden Teilen der Judithbriicke
errichtet und noch heute lassen sich
flussabwarts einzelne Fundamente im

Wasser erkennen. Das Mittelalter hatte
die Briicke ohne plastischen Schmuck
belassen und nur der Briickenturm
auf der Altstadterseite wurde als
Wahrzeichen hervorgehoben. 1464
wurde dann auch der Kleinseitner
Briickenturm errichtet. Auf der Briicke
selbst befand sich jahrhundertelang
nur ein Kruzifix und erst die Barockzeit
entdeckte die Briicke als ideale
Bihne. Grof3e Figurgruppen wurden
aufgestellt und den Anfang machte
die Errichtung einer Nepomukfigur
(1683).3% Sie ist somit die Alteste
und zugleich Berlihmteste der 31
Briickenfiguren. Das Relief des Heiligen
zeigt seinen Brlickensturz. Die Legende
besagt, am blank gewetzten Korper
des Ungliicklichen zu reiben, bringe
Gliick.’

30 vgl.Wachmeier, G.: Kohlhammer Kunst-und Reisefiihrer Prag,
W. Kohlhammer GmbH, Stuttgart: 1967, S. 197

31 vgl. Leibsch Antje: Merian - Prag Die Goldene Stadt,
Jahreszeitenverlag, 25.07.2006, 59.2006, S. 31



Abb. 24: Karlsbriicke
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Abb. 25: Blick auf die Brandov-Briicke

Barrandovsky most (Brandov-Briicke)

Der grofte, breiteste und zugleich
schragste Brlickenbau der Stadt Prag
ist die Barrandov-Briicke.

In dieser Gegend fehlte sehr lange Zeit
eine Briicke. Von der Palacky-Briicke in
Richtung Prag West gab es ca. 10 km
lang keine Briicke fiir Fahrzeuge, die die
Uberquerung der Moldau ermdglichen
wiirde. Gegenwartig ist die Barrandov
Briicke Teil des Siidwegs (Verbindung
zwischen Autobahn D1, welche in
Richtung Briinn fiihrt mit der Autobahn
D5, welche nach Weidhausen fihrt)
und fiillt eine Fldche von 33.000 m? aus.
Sie weist eine Breite von 50 m auf und
die Lange inklusive des Teiles Uiber den
Uferpfeilern belduft sich auf 350 m.
Charakteristisch fur die Briicke ist
ein  problematischer Knotenpunkt
aufgeteilt in  mehreren Ebenen.
Dieser stellt die Verbindung nach
Velka Chuchle, Smichov und
die raus aus Barrandov leitende
VerkehrsstraBe sicher. Pudis Prag
war der Hauptprojektant der Briicke
und der Leitung von Dipl. Ing. Jin
Hejnic. Jede der zwei eigenstdandigen
Fahrbahntafeln verfigt Uber vier
Verkehrsspuren.

Die Anwendung moderner Methoden

war bei der Errichtung der Briicke nicht
moglich, im Gegensatz, entschied man
sich fiir die klassische Bauweise, bei der
die Briicken auf kraftigen Lehrgeriisten
und durch Menschenhand gebaut
wurden. Mit der Errichtung wurde
im Mai 1978 begonnen und 1983
wurden die ersten Briickenteile fir
Kraftfahrzeuge zuganglich gemacht.
Die gesamte Briicke wurde im Jahr
1988 festlich eroffnet. ,Gleichgewicht”
die sogenannte Betonplastik des
Bildhauers Josef Klimes schmiickt die
Briicke mit einer Hohe iber dem Sockel
von 6 m und einer Breite von 14 m 32

32 vgl. Praguewelcome - offizielles Tourismusportal der Stadt
Prag: Barrandov-Briicke (Barrandovsky most) http://www.
praguewelcome.cz/srv/www/de/objects/detail.x?id=69958
(Stand: 09.07.2013)



Most Legii (Briicke der
Legionen)

Die ,Briicke der Legionen” wurde
1898 bis 1901 statt einer hangenden
Kettenbriicke von 1839/41
(Franz-1.-Brlicke) errichtet. Die Briicke
verbindet die Nationalallee Gber die
Schiitzen-Briicke mit Ujezd und der
Kleinseite. Die Briicke wurde vom
Unternehmer Adalbert Lanna nach
den Planen des Architekten Antonin
Balsanek und Ing. Jiri Soukup errichtet.
Die Bauarbeiten an der Steinbriicke
wurden im Jahr 1898 aufgenommen.
Zwischen sieben Strompfosten und
drei Stiitzen gibt es neun Wélbungen
unterschiedlicher Spannweiten, die
optisch sehr flach aussehen. Den
nationalen Charakter der Briicke sollten
die rote, blaue und weil3e Farbung des
verwendeten Steinmaterials erzielen.
Die Lange der Briicke betragt 343
m, die Breite 16 m. Die feierliche
Er6ffnung der Briicke fand im Jahr
1901 in Gegenwart des Kaisers Franz
Joseph I. statt, denn urspriinglich
hieB die Briicke Franz-l.-Briicke, im
Laufe des Protektorats war es die
Smetana-Briicke” und in der Zeit
der Sozialismus, Briicke des 1. Mai
und im Jahre 1990 ist sie wieder die
Legionsbriicke geworden 33

Jiraskuv Most und Palackeho
most (Jirasek- und Palacky
Briicke)

Es ist die sechste Uber die Moldau
fihrende Briicke auf dem Gebiet
Prag. Da die Palacky-Briicke dem
stetig wachsenden Verkehr nicht
gerecht werden konnte, wurde in
ihrer Ndhe mit dem Bau einer neuen
Eisenbetonbriicke begonnen, die den
Namen Jirasek-Briicke erhielt. Beide
verbinden die historische Neustadt
unterhalb des Karlplatzes mit dem
Industrieviertel Smichov.3*

33 vgl. Praguewelcome - offizielles Tourismusportal der
Stadt Prag: Most Legii (Brlicke der Legionen) http://www.
praguewelcome.cz/srv/www/de/objects/detail.x?id=70097
(Stand: 09.07.2013)

34 vgl. Kohout, Pavel/Kriseova Eda: Merian Reiseftihrer Prag,
Deutscher Taschenbuch Verlag GmbH &Co KG, Miinchen: 1991,
S.159

Abb. 27: Briicke der Legionen 1

Abb. 26: Jirasek- und Palacky Briicke

Abb. 28: Briicke der Legionen 2
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Der Fluss

Die Programmmusik aus dem Zyklus
.Mein Vaterland” von Bedrich Smetana
machte die Moldau weltberiihmt.
Smetanas Tone sind zu monumental
flr dieses trage Gewasser. So erhaben
und majestatisch, wie die Musik es
darstellt, flieft die Moldau jedenfalls
nicht dahin. Dennoch ist die Moldau
fur die Prager Bewohner fast ein Strom.
In Wahrheit flieBt ja die Moldau durch
Hamburg sowie in die Nordsee und
wurde bedauernswerterweise durch
einen Geographen zum Nebenfluss
der Elbe herabgewiirdigt. Dies stellte
eine besondere Demiitigung fir den
Fluss dar, da er im internationalen
Sagenschatz und Heldenleben eine
wichtige Rolle spielt. Prag verdankt
der Moldau einiges, denn was ware
die Stadt ohne die Sophien- und
Schiitzeninsel? Das Stadtbild Prags
ware sicherlich nicht so beeindruckend
ohne die vielen Briicken, deren Bogen,
Laternen und Heiligenstatuen, die die
Stadt schmiicken. Von den Briicken aus
gesehen, breiten sich Stadt und Burg
vor dem Betrachter theatralisch aus.>®

Die Moldau durchflieBt die Stadt Prag
auf einer Strecke von 31 km und ist mit
einer 440 km Lange der wichtigste Fluss

des Landes. Die Moldau entspringt in
zwei Quellflissen, einer davon ist die
,Kalte Moldau”. Sie befindet sich auf
deutschem Gebiet, in Haidmuhle im
Bayrischen Wald. Die ,Warme Moldau”
liegt einige Kilometer weiter westlich,
im Bohmerwald in der Nahe der
deutsch-tschechischen Grenze. Ab
Prag wird die Moldau erst schiffbar und
40 km nordwestlich der Hauptstadt
mindet sie in die Elbe. Die Moldau
ist heute wieder ein sehr sauberer
Fluss und in Podoli - in der Nahe des
Planungsgebietes - gibt es ein grofes,
vielbesuchtes Strandbad. In Prag
existieren insgesamt elf Moldauinseln,
darunter auch die beliebte Cisarska
louka - auch Kaiserwiese genannt -
unterhalb des Vysehrads.>®

35 vgl. Bartmann Christoph: Prag - das Insider-Lexikon, Beck:
1994,5.12

36 vgl.Herre Sabine: Prag:mit Melnik, Karlstein und Bchmischem
Baderdreieck, Trescher Verlag, 2011, S. 21f.

Abb. 29: Blick auf die Moldau
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Raumerlebnis liber dem Fluss

Der Raum Uber einem Strom ist weit,
wird aber in manchen Fallen durch eine
Briicke unterbrochen bzw. begrenzt.
Eine Bricke soll helfen, den Strom
zu Uberwinden und weist zwischen
den Widerlagern an den Ufern einen
langen Mittelteil auf. Dieser steht mit
den Widerlagern nur mehr in einer
entfernten  Sichtbeziehung, sodass
beim Uberqueren eine langere Phase
liegt, in der man sich im Luftraum Gber
dem Strom bewegt, gehalten durch
das Briickentragewerk.

Historisch betrachtet folgen auf die
Holzbriicken des 18. und frihen 19.
Jahrhunderts die Kettenbriicken, dann
die Fachwerksbricken aus Stahl, die
Stahlbetonbriicken undin neuester Zeit
die Schragkabelbriicken. Das Raum-
und Landschaftserlebnis wird natdirlich
auf unterschiedlichen Briickentypen
auch verschieden empfunden. Ein
Erleben des Flussraumes war auf
einer Holzbriicke nicht einmal in
Ansatzen moglich, da zum Schutz
des Holzstrebewerks die gesamte
Fahrbahn eingehaust war, sodass
man durch einen sparlich erhellten,
disteren Korridor fuhr. Das Gefiihl und

der Eindruck des freien Raumes war
ein ganz anderes/anderer auf einer in
der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts
errichteten Hangebriicke. Der Mittelteil
ist seitlich frei von senkrechtem
Hangewerk und der Raum weitet sich
und der Ausblick ist ungestort.

Die Fahrt durch die Briickentrager einer
Fachwerkbriicke, die zumeist gegen
Ende des 19. Jahrhunderts, in der Zeit
der hohen Stahlbriickenbaukunst,
errichtet wurden, ist ein besonderes
Erlebnis. Denn das Gitterwerk trennt
zwar eine lange Raumzone aus dem
Grof3raum Uber dem Strom, ermdglicht
es jedoch, den Blick durch das Fachwerk
hindurch gleiten zu lassen. Es entsteht
das Gefuihl, dass man sich in beiden
Raumen zugleich befindet und in der
Bewegung scheinen die Fachwerkstabe
beinahe zu verschwinden. Breite
Fahrbahnen lassen den Blick auf das
Wasser noch zu, denn je breiter eine
Fahrbahn gebaut und je massiver die
seitliche Brustung ist, desto weniger
kann man vom Wasser erblicken. Damit
wirde ein wesentliches Element des
Uberfahrterlebnisses verloren gehen.
Bei den Betonbriicken geht eben
dieses Erlebnis zur Génze verloren,

man hat beim Uberqueren der Briicke
den Eindruck einer weiterlaufenden
Fahrbahn. An welcher Stelle der
Bricke man sich befindet, wird
nicht ersichtlich und entspricht dem
Verstandnis eines stetig flieBenden
Verkehrs auf Autostrallen. Das Objekt
geht im Gesamtfluss unter, denn der
gerahmte Blick nach vorne wird von
StraBenflache, Himmel, Leitplanken,
Buschwerk und Vvielleicht einigen
fernen Hohenzligen ausgefiillt. Mit den
Schragkabelbriicken kommen gegen
Ende des 20. Jahrhunderts objekthafte
Briicken zum Zug. Die zu beiden
Seiten zum Pylonenkopf gezogenen
Stahlkabel definieren einen hohen,
nahezu ehrwiirdig wirkenden Raum,
einer abstrahierten Briickenkapelle
gleich. Dies bedarf sicherlich einer
Sensibilitdt im Raumempfinden, doch
auch ohne eine derartige gedankliche
Verbindung ist die Fahrt (ber diese
Briicke ein intensiveres Erlebnis als jene
liber die zuvor genannten .’

37 vgl.Kiraly, losif/Ristelhueber, Sophie: blau. Die Erfindung der
Donau, Fotohofedition, 2005, S. 164 - 166



Abb. 30: Blick liber die Moldau
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6 WOHNEN AM WASSER
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Briicke und Stadt

Bewohnte Briicken gab es bereitsim 12.
und 13. Jahrhundert. Die erste massive
Briicke in Florenz Uber den Arno,
welche nach der Flut im Jahre 1177,
errichtet wurde war eine bewohnte
Briicke. Diese Bauweise war in allen
Teilen Europas Ublich. Die Briicke wurde
durch Bauern, Metzger und Gerber, die
ihre Waren in den Geschaftsraumen
verkauften, zum offentlichen Platz. Die
Verbindunginnerhalb derummauerten
Stadt Florenz stellte der Ponte Vecchio
her und wurde zum gesellschaftlichen
sowie geschéftlichen Mittelpunkt. Die
Bliitezeit erlebten die Wohnbriicken
zwischen dem Mittelalter und dem
18.Jahrhundert. Hier entstanden die
meisten  Bricken. Zwischendurch
erlebte dieser Bautypus eine Flaute, ist
aber gerade dabei, wieder neu entdeckt
zu werden. Der Bau von Briicken galt
schon immer als sinnbildlicher Akt,
der Welten, Menschen und Zeiten
miteinander verbindet. Die grofite
Begeisterung rufen aber sogenannte
LLiving Bridges” hervor.  Viele
europdische Metropolen, wie London,
Rom, Rotterdam und sogar Berlin,
versuchen anhand realer Plane den
Typus,Living Bridge” zu realisieren.3®

38 vgl.Teherani, Hadi: BRT Architeckten: Living Bridge, Hamburg:
2006, S. 2

Abb. 32: Studio Bednarski,
millenium bridge, 1996

Abb. 31: Antoine Grumbach, garden bridge

Abb. 33: Yonas Friedman,
paris over the river seine, 1960

4



L)

Abb. 34: Pont au Change, 1639

Was ist eine Wohnbriicke?

Bei der Living Bridge handelt es sich
um eine bewohnte Briicke. Zusatzlich
zu ihrer primdren Funktion der
Uberwindung  eines  Hindernisses
- dient sie als ein organischer Link
zwischen 2 urbanen Flachen, indem sie
diese mit permanenten sozialen und
wirtschaftlichen Aktivitaten in Form
von Gebauden miteinander verbindet.
Jede bewohnte Briicke besteht aus
2 Elementen: Der Plattform, die
das Hindernis Uberspannt und der
architektonischen Superstruktur. Im
Gegenzug zur reinen Fahrzeugbriicke
bietet eine Wohnbriicke auch Kultur.>®

Was waren die Hauptfunktionen?

Es scheint so, dass die dominanteste
Funktion eine Kommerzielle war.
Kleinere unwichtige Geschafte
mussten renommierteren Betrieben
weichen. Sehr gut wird das im Fall
Ponte Vecchio sichtbar. Hier mussten
die Fleischer ihre Pldatze an Juweliere
abgeben. Ahnliches war auch in Paris
zu beobachten, wo der Konig die
Geldwechsler dazu verpflichtete, sich
auf der Pont au Change niederzulassen.
Diese Mallnahmen sollten den Status
der Briicken in der urbanen Struktur
verbessern. Diese Briicken koénnen
als Vorreiter fir unsere heutigen
Einkaufszentren betrachtet werden.*



Wo gibt es die meisten
bewohnten Briicken?

Die meisten bewohnten Briicken
befinden sich in den Stadten Europas,
aber das gilt nicht fir den ganzen
Kontinent. So zum Beispiel existieren
keine bewohnten Briicken in Spanien,
Portugal oder Griechenland. Auch
in  Skandinavien und Osteuropa
ist dieser Bautyp nicht vorhanden.
Die Hauptachse bilden die Staaten
England, Frankreich und lItalien.
Hier gib es mit Abstand die meisten
bewohnten  Briicken. Die  USA
haben diesen Bautypus relativ spat
entdeckt. Hier gibt es nur 3 Phasen,
die erwahnenswert sind. 1920 - In
dieser Zeit haben sich 2 Architekten
mit diesem Thema beschaftigt.
Mullgardt in San Francisco und Hood
in New York. Sie haben Vorschldge fir
bewohnte Briicken geliefert. Beide
Entwirfe waren als Wolkenkratzer
Konzipierte. Dabei handelte es sich
um Megastrukturen, die fiir 100.000
Menschen Platz schaffen sollten.
Im Jahr 1930 hat sich Frank Lloyd
Wright mit diesem Thema beschéftigt,
jedoch in Form von Privathdausern.
Die letzte Phase war um 1970, hier
hatte sich Michael Graves mit dem
Thema auseinandergesetzt. Er entwarf

ein  Kunstmuseum, das die beiden
Uferseiten miteinander verbindet. Im
nahen Osten und in Asien sind fast
keine Beispiele auffindbar. Das einzige
bekannte Objekt ist die Iranische
barrage bridge in Isfahan, die im 17.
Jahrhundert errichtet wurde. Sie hatte
jedoch nicht die gleichen Funktionen
wie die Briicken in Europa. Vielmehr
war sie als kommerzielle und kulturelle
Einrichtung vorgesehen. Auch das
Residieren war nicht geplant.*'

Was war der Grund fiir
das Verschwinden der

Wohnbriicken?
Die Geschichte der bewohnten
Briicken kam im 18. Jahrhundert

zum Ende. Die Griinde fir deren
Verschwinden waren wirtschaftlicher,
asthetischer und  philosophischer
Natur. Signifikante Anderungen in
der Militarstrategie gekoppelt mit
wirtschaftlichem Wachstum und dem
Wachstum urbaner Zentren flhrten
dazu, dass der Verkehr rapide zunahm.
Die bewohnten Briicken storten diesen
Verkehrsfluss und somit mussten sie
weichen. Auch der Aufschrei nach einer
ungehinderten Sicht Gber den Fluss
fuhrte zu deren Niedergang. Dieser
Aspekt wirkte sich vor allem in Paris
negativ auf die Wohnbriicken aus.
Hier wurden fast alle Briicken dieses
Bautyps zerstort. Die Wohnbriicke wird
aber in Zukunft bestimmt wieder ein
ernstzunehmender Bautypus werden.*?
Da das Thema Verdichtung im Moment
einen ganz hohen  Stellenwert
einnimmt, wird man nicht an dieser
Thematik vorbeikommen. bewohnte
Briicke kann auch zur Verdichtung der
Stadt beitragen und einen qualitativ
hochwertigen Wohnraum schaffen.

Abb. 35: Raymond Hood,
apartments on a bridge, 1929

39 vgl. Murray, P, & Stevens, M. A. (1996). Living bridges: the
inhabited bridge, past, present and future. Royal Academy of Arts.
1996, S. 20

40 vgl. Royal Academy of Arts, 1996, S. 24f

41 vgl.ebd, S.23

42 vgl.ebd,, S.29-30
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Wird das Bauen von
Wohnbriicken wieder zur
Realitat?

“We cannot resign ourselves to seeing
cities continue to develop on the basis
of theories of planning initiated half a
century ago that have too often seriously
impaired our urban environment and
way of life. We must therefore study
more sensible and creative alternatives,
so as to promote more dynamic and
multifunctional projects, in which priority
will be accorded to a plurality of urban
functions and a new urban symbiosis.
Of the various solutions to this problem,
the inhabited bridge constitutes one
of the hypotheses that merit serious
and unprejudiced examination. It is a
question, not of copying a historical
model, but of drawing inspiration
from its ethos and dynamism. During
the 1930s Le Corbusier claimed that
developers of the modern city must begin
by renouncing the historical principle
of the street. This dogma was naively
applied by innumerable planners during

the 1950s, 1960s and 1970s. Chastened
by many tragic blunders, they finally
realized that the street remains an
feature of urban life and that it must be
adopted to meet our new aspirations.
The same applies to inhabited bridges.
The time has now come to exhume them
from oblivion, to comprehend their logic,
to appreciate their merits and to devise
for them new applications capable of
remedying the defects and disfunctions
of the modern city. Planners and decision
makers must become less doctrinaire
and bureaucratic, les funcionalist and
isolationist. They must henceforth
assimilate a logic that is more pragmatic
and all-embracing, more multivalent
and humane. If they do, the inhabited
bridge will become a model destined for
a new future

43 Zitiert nach Jean Dethier, living bridges, the inhabited bridge:
past, present, future 1996 S. 34
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Historische Beispiele
Ponte Vecchio

Bereits zu romischen Zeiten stand
an dieser Stelle des Flusses eine
Holzbriicke, die durch Hochwasser
zerstort und immer wieder neu
aufgebaut wurde. Den Namen ,Ponte
Vecchio” tragt die Briicke seit ihrer
Errichtung im Jahr 1218 bis heute.
Nach der erneuten Zerstérung
dieser Briicke wurde im Jahr 1294
an derselben Stelle eine Steinbriicke
errichtet, die jedoch aufgrund von
katastrophalen Uberschwemmungen
zerstort wurde. |hr Wiederaufbau
dauerte fast 12 Jahre und wurde erstim
Jahr 1345 fertiggestellt. Der damalige
,Ponte Vecchio” wurde in Form eines
Segmentbogens aus Steinblocken
errichtet. Ein  Segmentbogen st
auf der geometrischen Form eines
Kreises gebildet, der flacher als ein
Halbkreisbogen ist. Aus der Theorie
sowie Praxis geht hervor, dass eine
flache Bauweise basierend auf dem
statischen System eines Systembogens
fur den Briickenbau vorteilhafter ist.
Die Seitenkrafte des Bogens werden
Uber den Widerlager direkt auf das
Erdreich Ubertragen. Der ,Ponte
Vecchio” galt als die alteste derartige
Briickenkonstruktion der Welt und

ein solches Ergebnis konnte erst 400
Jahre spater Ubertroffen  werden.
Bereits im 13. Jahrhundert richteten
die Handler auf dem ,Ponte Vecchio”
ihre Verkaufsstande ein, die nach der
Wiederherstellung im Jahr 1345 erneut
zur Verfigung standen. Von beiden
Seiten standen bald entlang der Briicke
kleine Laden, die ihre Verkaufsflache
zum  Brlckendurchgang  stellten
und mit den Hinterwdnden auf die
balkondhnlichen Auskragungen Uber
den Briickenrand reichten. Diese Laden
wurden mit der Zeit Uberwiegend
durch Fisch- und Fleischverkaufer
sowie Gerber betrieben. Ihre Abfélle
entsorgten sie im Wasser. Da die
Verschmutzung des Flusses mit der
Zeit immer hoher wurde, beschloss der
GroB3herzog im Jahr 1593, ein Verbot
fur solche Laden auszusprechen und
,saubere” Gewerbe anzusiedeln. Der
,Ponte Vecchio” Uberdauerte alle
Verdnderungen der Zeit und dient
heutzutage als Ful3gangerbriicke. Im
Zweiten Weltkrieg wurde sie als die
einzige Arno-Briicke nicht zerstort.**

44 vgl. Ditchen, Henryk/Glomb Jozef: Berlihmte Briickenbauer:
lhre Zeiten und Bauwerke, Logos Verlag Berlin GmbH, Berlin:
2012, S. 81ff.

Abb. 36: Ponte Vecchio, Florenz
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Old London Bridge

Ein katholischer Geistlicher, Peter de
Colechurch, wurdeim Jahr 1163 mit der
Wiedererrichtung einer Briicke Uber
die Themse beauftragt. Aufgrund der
von ihm erstellten Plane begann man
im Jahr 1176 mit der Erstellung einer
Steinbogenbriicke. Der Bau dieser
Briicke hat 33 Jahre gedauert. Die ,Old
London Bridge” bestand aus 19 kleinen
Spitzbégen  mit  unregelmaBigen
Spannweiten zwischen 4,50 bis 12 m
sowie einer groBen Zugbriicke. Diese
machte die Durchfahrt fiir Schiffe auf
der Themse mdoglich. Die Briicke hatte
eine Lange von insgesamt 273 m und
eine Breite von 6 bis 9 m. Die gréB3ten
Schwierigkeiten brachte die Erstellung
des Fundaments im Fluss mit sich. Sie
wurden sehr breit ausgelegt und auf
eine hohe Zahl von Pfdhlen gesetzt,
wobei die Hohlrdume zwischen diesen
Pfahlen mit Steinschutt aufgefillt und
verdichtet wurden. Die Spitzbégen
der Briicke wurden aus Steinblocken
gebaut, die in Mortel verlegt wurden.
Als Merkmal dienten die folgenden drei
Tore:das Nordtor von der Stadtseite, das
Stdtor auf der Southwarkseite sowie
das Zugbriickentor. Uber dem elften
Pfeiler befand sich eine Krypta des im

Jahr 1205 verstorbenen Briickenbauers
Peter of Colechurch. Als die Baukosten
dieser Briicke das Mal3 des Mdglichen
Uberschritten, beschloss Koénig John
Lackland, die Flachen auf dieser
Briicke zu vermieten. Infolge dieser
Entscheidung erfolgte die Bebauung
mit Gebduden auf der gesamten Lange
der Briicke, die die schmale Fahrbahn
zum Teil ganz Uberbaut haben. Die
Mieteinnahmen der Briickenhduser
dienten  zur  Finanzierung  der
Instandhaltung dieser Briicke. Als
der Verkehr auf der Briicke immer
weiter zunahm, standen die Hauser
zunehmend im Weg, daher beschloss
man, alle Gebadude abzureien. Dieses
Procedere dauerte bis zum Jahr 1762
an.®

45 vgl. Ditchen, Henryk/Glomb Jozef: Beriihmte Briickenbauer:
lhre Zeiten und Bauwerke, Logos Verlag Berlin GmbH, Berlin:
2012, S. 73ff.



Abb. 37 (links oben): old london bridge
Abb. 38 (rechts oben): Lageplan, old london bridge, 1300
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Wohnbriicken - 21. Jahrhundert

Living Bridge Hamburg

DerBauvon,Living Bridges”kdnnte sich
sogar zu einem Boom entwickeln, wenn
die Aufgaben- und Investitionsbedin-
gungen nicht so anspruchsvoll waren.
Die Voraussetzungen in Bezugnahme
auf die Geografik sowie der Vorteil
in Hinsicht auf die Stadtpolitik fir
die Errichtung einer 700 m langen
Erlebnis- und Wohnbriicke sind
sicherlich nirgendwo so bestechend
wie in Hamburg. In Hamburg soll
nicht ,nur” ein Brickenbauwerk mit
separaten Decks fir Fulgdnger und
den Autoverkehr entstehen. Zudem
soll ein Zentrum mit ca. 1.000 leistbaren
Eigentums- sowie Mietwohnungen,
Laden, Museen und Restaurants
sowie mit Open Air-Terrassen mit
einem eindrucksvollen Ausblick auf
die Stadt und den Fluss entkeimen.
Das Hauptziel ist die Errichtung einer
Wasserlandschaft, welche scheinbar
uferlos ist und die topografisch
betrachtet nur mit der in Venedig
gleichzusetzen ist. Die geplante Anlage
Uber die Elbe, die eine Lange von 700
m aufweisen wird, soll den Zweck
erflllen, eine Verbindung zwischen
der  stadtplanerisch  notwenigen
StraBenbriicke und einem griinen

Parkring herzustellen. Der Fullgénger,
der aus der historischen Stadt kommt,
gelangt in der Erweiterung des
Parkgelandes in die Briicke hinein,
welches  sich  unterbrechungslos
Uber die ganze Briicke erstreckt. Die
Briicke soll irgendwann das Zentrum
offentlichen Lebens darstellen und
sich in das Stadtviertel mit fligen.
Gerade Hamburg bendtigt bei einem
angestrebten Bevolkerungswachs-
tum  entsprechende  Wohnungen,
die zugleich urbanes und maritimes
Flair vermitteln. Im Vergleich zu
den restlichen Bundeslandern liegt
Hamburg an vorletzter Stelle, was die
Wohnflache pro Einwohner betrifft.
Der groBte Anreiz fir die Mieter/
Eigentimer liegt im individuellen
und storungsfreien Wohnen auf den
griinen Etagengrundstiicken. Dabei
soll eine Synthese zwischen der Stadt
und der Villa geschaffen werden, wie
sie in anderen Stadten bisher noch nie
existierte.*

46 vgl.Teherani, Hadi, BRT Architeckten: Living Bridge, Hamburg:
2006, S. 2f



Abb. 39 (links oben): living bridge, Hamburg
Abb. 40 (rechts oben): Lageplan, living bridge, Hamburg
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Linked Hybrid

Das 220.000 m? groRe fiir FuBgéanger
orientierte Linked Hybrid-Komplex,
neben dem Gelande der alten
Stadtmauer von Peking gelegen,
zielt darauf ab, den aktuellen
stadtebaulichen  Entwicklungen in
China entgegenzuwirken. Dies soll
durch die Schaffung eines neuen
modernen pordsen stadtischen
Raumes, einladend und offen fir
die Offentlichkeit von allen Seiten,
geschehen. Die vielen Layer und die
zahlreichen Passagen machen den
Linked Hybrid zu einer offenen Stadt
innerhalb des Ortes. Das Projekt fordert
die interaktiven Beziehungen und
Begegnungen im offentlichen Raum.
Im Objekt sind sowohl Wohn- Bildungs-
Gewerbe- als auch Freizeiteinrichtun-
gen vorhanden. Der gesamte Komplex
ist ein dreidimensionaler urbaner
Raum, in dem Gebdude auf dem
Boden, unter dem Boden und Uber
dem Boden miteinander verschmolzen
sind. Das Erdgeschoss bietet eine Reihe
von Passagen und ist fur alle (Besucher,
Bewohner) frei zuganglich. Geschéfte
aktivieren den urbanen Raum rund
um den groB3en reflektierenden Teich.
Auf der mittleren Ebene der unteren

Gebadude bieten offentliche Garten
ruhige Griinflichen an und auf den
Dadchern der acht Wohntirme sind
private Garten vorhanden, welche
mit den Penthdusern verbunden
sind. Alle offentlichen Funktionen auf
dem Boden, darunter ein Restaurant,
Hotel, eine  Montessori  Schule,
ein Kindergarten und ein Kino,
verfigen Uber Verbindungen zu den
Griunflachen, die das gesamte Objekt
umgeben. Die acht Wohntiirme sind
zwischen dem 12. und 18. Stockwerk
durch Luftbriicken, welche wiederum
mit unterschiedlichsten Funktionen
ausgestattet sind, verbunden.?’

47 vgl. Steven Hall Arcitects: Linked Hybrid, Bejing China,
http://www.stevenholl.com/project-detail.php?id=58 (Stand:
13.05.2013)



Abb. 41 (links oben): linked hybrid, Beijing
Abb. 42 (rechts oben): Lageplan, linked hybrid, Beijing
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24/7

Das 24/7 bedientsich deraltenTradition
des spanischen StraBenlebens. Das
Projekt schafft einen Riickzug von der
erbarmungslosen andalusischen Sonne
und verldngert somit das StraBenleben
auf 24 Stunden am Tag und 7 Tage die
Woche. Bei diesem Projekt stehen nicht
das Urlaubsgefiihl und die kulturellen
EinrichtungenimVordergrund, sondern
die alltaglichen zwischenmenschli-
chen Interaktionen. Die Menschen
wirden hierher kommen, um einen
Kinderspielplatz, eine Bibliothek, ein
Lebensmittelgeschaft oder einen
Nachtclub zu besuchen, um Tapas
zu essen und um Freunde zu treffen
etc. Das Objekt dient quasi als eine
Biihne fiir das Leben. Die gewundenen
Flachen der Briicke erzeugen Wellen,
auf denen die Menschen sitzen und
ruhen konnen. Durch die Offenheit
kann man beobachten und wird
beobachtet, was wiederum zu
Interaktionen fiihrt. Die Briicke besteht
aus 2 Layern. Der obere griine Layer
schafft einen Himmel und dient als
Puffer gegen den Larm. Die dicke
Schicht aus Gras und Biischen strahlt
Frische aus und dient als Sonnenschutz
fir den darunterliegenden Layer.

Die Cafés, Einkaufszentren und
Ausstellungsrdume im Inneren dieser
Schicht zeigen die breite Palette
von Aktivitaten des Projekts auf. Der
untere Layer der Briicke ist offentlich
und bietet alle Moglichkeiten, die ein
urbaner Raum bieten muss. Die Briicke
spannt sich zwischen 2 Ankerpunkten
auf. Auf der einen Seite ist es die
Mediathek und auf der anderen Seite
die Tabakfabrik, welche im Projekt auch
bearbeitet werden. Somit ist das Objekt
ein Mix aus alt und neu, wie auch die
Stadt Sevilla.*®

48 vgl. Furuto, Alison: ,Seville 24/7 Center Proposal / Ayrat
Khusnutdinov & Zhang Liheng” 12 Dec 2012, http://www.
archdaily.com/?p=302077, (Stand:13.05.2013)



Abb. 43 (links oben): 24/7, Sevilla
Abb. 44 (rechts oben): Lageplan, 24/7, Sevilla
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Erkenntnisse der Briickenanalyse

Bei der Betrachtung der Briicken féllt
vor allem auf, dass fast alle in einem
urbanen Kontext stehen. Die meisten
befinden sich in Zentrumsnahe und
reflektieren das innerstadtische Leben
auf der Briicke wieder. Sie entstanden
aus einer Notwendigkeit heraus, aus
dem Wunsch nach noch mehr urbaner
Wohnflache.. Grundsatzlich fallt auf,
dass die Anzahl der Wohnungen im
Vergleich zu den anderen Nutzungen
auf der Briicke zunimmt, je ndher sich
das Objekt dem Zentrum befindet. Die
Briicken die etwas auBlerhalb gebaut
werden, sind dann noch zusatzlich
mit anderen Nutzungen bespickt.
Ein Beispiel hierfur ist das Projekt
24/7 in Sevilla. Bei diesem Objekt
ist Uberhaupt keine Wohnnutzung
vorgesehen. Die Briicke besteht
lediglich aus Gastronomie, Gewerbe
und Kommunikationsflachen.

Fir mein Planungsgebiet spielen diese
Erkenntnisse eine wichtige Rolle.Dasich
dasGebietnicht direktinZentrumsnahe
befindet, sondern etwas aullerhalb
(umschlossen von Griinraum), ergibt
eine Briicke mit reiner Wohnbebauung
keinen Sinn. Vielmehr sollte die

Briicke als ein Naherholungs- bzw.
-Entertainmentgebiet mit integrierten
Wohnungen fungieren. So macht die
Lage der Briicke auch einen Sinn.
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8 DAS PLANUNGSGEBIET
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Stadt und Landschaft

Das Planungsgebiet ist ein Stadtteil des
funften Prager Bezirks Smichov. Daher
erfolgt an dieser Stelle eine nahere
Betrachtung der Smichov Stadt und
Landschaft sowie der Topografie Prags.
Wichtige Bauwerke in der Umgebung
des Planungsgebiets wurden in die
Recherchearbeit miteinbezogen.

Smichov  liegt am  westlichen
Moldauufer und steht in einer engen
Verbindung mit dem historischen
Kern Prags. Smichov schliet die
Stadt nach Siden hin ab und bietet
durch seine besondere Topografie
attraktive landschaftliche Elemente.
Durch die griinen Hénge zwischen
Petrin und Zilchov einerseits und durch
die Moldau andererseits ist Smichov
stark abgegrenzt, dennoch existieren
innerhalb des Gebietes Verbindungen
zu den Quertadlern und zum 6stlichen
Moldauufer.*

Die im SlUdwesten gelegene Prager
Vorstadt Smichov erstreckt sich um
die Mitte des vorigen Jahrhunderts auf
einer gerdumigen Flache vom Aujezder
Tor am linken Ufer der Moldau entlang
bis zur Stelle gegenilber der oberen

Neustadt und dem sagenumwobenen
Vysherad. Das in die Stadtmauern
eingelassene Aujezder Tor bildet die
Grenze zur Kleinseite. So schloss sich
Smichov an die Hauptstadt B6hmens
an. Ein Teil Smichovs, bestehend aus
einer weiten Ebene, wurde im Osten
durch die Moldau im Norden durch den
Laurenzer Berg und im Westen durch
bis zu 300 m hohen Hiigel begrenzt.>®

DiedominanteVerbindungistsicherlich
die Nord-Sid Erstreckung von der
Altstadt entlang der Moldau, denn im
Suden wird diese, durch den Higel
Zichov zum Teilungspunkt zwischen
peripherer Randlage und verdichteter
Stadt. Prags historisches Schutzgebiet
stellen der nordlichste Teil Smichovs
sowie ein Teil des Kosire Tals mit seinen
Einfamilienhausern dar.”"

49  vgl. Strempfl, Robert: dynamics - Stadtetnwicklung in
Prag-Smichoyv, 2001, S. 46

50 vgl. Kruppa, Erika: Das Vereinswesen der Prager Vorstadt
Smichow 1850-1875, Miinchen: Oldenbourg, 1992, S. 41.

51 vgl. Strempfl, 2001, S. 46

Abb. 45: Luftbild des Planungsgebietes
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Fotoserie des Planungsgebietes

Abb. 46: Hafen in Smichov

Abb. 49: Smichov, Blick auf Hafen und Landschaft

Abb. 47: Hafen in Smichov 2

Abb. 50: Blick auf die Kaiserwiese

Abb. 48: Hafen in Smichov 3

Abb. 51: Smichov, Wasserfront



Abb. 52: Hafen in Podoli

Abb. 55: Uberblick (iber das Planungsgebiet

Abb. 53: Blick auf die Kaiserwiese

Abb. 56: Hafen mit Blick auf den Felsen von Vysherad

Abb. 54: Blick auf den Hafen in Podoli

Abb. 57: Blick auf den Viysherad
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Topographie

Die sogenannte ,Prager Silurmulde”
bildet des Zentrum der Prager
Stadtlandschaft. Dieser Begriff st
der Geologie entnommen, denn
hier (berdecken unterschiedliche
widerstandige Gesteine (silure
Schiefer) ein Absinken des
Fundaments  bohmischer  Masse.
Im unterschiedlichen MaB ihrer
Widerstandigkeit wurden  die
Schiefer teilweise ausgeraumt
und so bildete sich dadurch ein
mannigfaltiges Beckenrelief, tiber der

Tiefenlinie der Moldau (bei 190 m).
Bis zu einer Reichweite von 100 m
Uber der Moldau wurde das Becken
durch eine (bliche Terrassentreppe
modelliert. Sie verkniipfte sich mit
dem Beckenrelief und stellte im Laufe
der Stadtentwicklung immer gut
betonte Standorte fiir die Bebauung
bereit. Uber dem Moldautal gehéren
zwei Steilhangabschnitte zu den
stadtgenetischen  Festpunkten auf
beiden Seiten des Flusses. Uber dem
einen befindet sich westlich der

Moldau der Hradschin, die Prager
Burg und Uber dem anderen, 6stlich
der Moldau, die Burg Vysehrad. Zu
Beginn der Siedlungsgeschichte waren
beide Firstensitze und spielten eine
wesentliche Rolle in der Geschichte der
Stadt Prag. Die Moldau durchwandert
das Becken von Suden nach Norden
hin.>?

52 vgl.Wehling Hans-Georg: Der Biirge im Staat: GroBstadte, 47.
Jahrgang 1997, Heft 2,S. 91



Landmarks in der Umgebung

Wasserwerk in Podoli

Durch die starke Entwicklung der
Industrie in der 2. Halfte des 19.
Jahrhunderts mussten die wachsenden
Anspriiche an den Wasserverbrauch
gedeckt  werden. Viele lokale
Wasserwerke entstanden. Seit 1882 lag
das Vinohrady-Wasserwerk in Podoli,
welches durch eine Rohrleitung mit
demWasserturmverbundenwar.Dieses
vorsorge die Koniglichen Weinberge,
spater Zizkov, Nusle, Strasnice und
Vrsovice mit Wasser. In Podoli entstand
im Jahr 1885 ein dampfbetriebenes
Wasserwerk, welches das Wasser

bereits in die oberen Stockwerke der
Hauser driicken konnte. Smichov,
die Kleinseite und Karlin wurden
mit dem filtrierten Moldau-Wasser
beliefert. Mit der Fertigstellung der
Wasserleitung im Jahr 1913 wurden
die alten Wasserleitungen still gelegt
und somit auch das alte Wasserwerk
in Podoli auBer Kraft gesetzt. Als die
Kapazitat der Wasserquelle in Karany
ausgeschopft war, beschloss man,
in Podoli fur das Moldau-Wasser
ein neues Filterwasserwerk  mit
erhohter Kapazitat zu erbauen. Dieses

Wasserwerk wurde in den Jahren
1925 bis 1929 errichtet und zwar nach
dem beeindruckenden Projekt von
Dr. Ing. Arch. Antonin Engel, einem
Professor der technischen Hochschule.
Fir damalige Zeiten handelte es sich
dabei um ein gigantisches Vorhaben.
Zundachst wurde das Wasser in neue
Behalter in Flora geleitet. Von dort
aus wurde ein erheblicher Teil Prags
zugefiihrt.  Mit der Zunahme des
Wasserbedarfs wurde die Kapazitat
der Filtrierungsstation Podoli mit einer
immer fortschrittlicheren Technologie

erhoht. Daraufhin folgte der Bau
einer zweiten Filtrierungsstation. Das
Podoli-Kraftwerk wurde 1992 einem
komplexen Umbau unterzogen und
zwar nach denVorgaben derIngenieure
Arnost  Navratil, Vaclav Frydecky
und Petr Pav. Zu den Sanierungen
kam auch die Modernisierung
der technologischen Anlagen der
Gebadude dazu. Das Podoli-Wasserwerk
unterliegt dem Denkmalschutz.>3

53 vgl. Praguewelcome - offizielles Tourismusportal der Stadt
Prag: Wasserwerk in Podoli. http://www.praguewelcome.cz/srv/
www/de/objects/detail x;jsessionid=7CD6524885020F843F9DD5
8941B22F737id=50547 (Stand: 09.07.2013)

Abb. 58: Blick tiber die Landschaft von Prag
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Abb. 59: Blick von der Moldau auf die Kaiserwiese

Abb. 60: Institut fiir die Betreuung von Mutter und Kind

Die Kaiserwiese (Cisarska
Louka)

Die Kaiserwiese (Cisarska Louka) ist eine
ca. 1,7 km lange Insel auf dem linken
Moldauufer. Sie ist im sudlichen Teil
durch eine Stahlfachwerksbriicke mit
dem Festland verbunden. Den Namen
erhielt die Insel, weil Vaclav Il im Jahr
1297 auf diesem Gebiet seine Kronung
feierte. Zu diesem Zeitpunkt war die
Insel eine normale Uferzone (daher
auch die Bezeichnung als ,Wiese” statt
JInsel”). Nach 1890 entwickelte sich das
Gebiet zur Insel, da der Ruf nach einem
Schutzhafen immer lauter wurde als
die FI6Be bei einem Hochwasser die
Karlsbriicke fast zum Einsturz brachten.
Die in Smichov entstandene Insel
wurde somit kiinstlich angelegt und ist
keine Nattrliche.>*

Das Institut fiir die Betreuung
von Mutter und Kind

Der monumentale Komplex unter
VySehrad-Wanden, in dem das Institut
fir die Betreuung von Mutter und
Kind stationiert ist, liegt am linken
Moldauufer. Das Institut wurde vor
dem Ersten Weltkrieg gegriindet.
Die  architektonische  Gestaltung
Ubernahm der Architekt prof. R.
Krizenecky und nach einer vier jahrigen
Bauzeit eroffnete der Baukomplex im
Jahr 1914, kurz vor dem Ausbruch des
Ersten Weltkrieges. Im Ersten Weltkrieg
diente es als Militdrkrankenhaus
und heutzutage zdhlt es zu den
Top-medizinischen Zentrenin Europa.>®



Der Bahnhof - Prag Smichov

Der Originalbahnhof wurde im Jahr
1861 bis 1862 ausgebaut und im Jahr
1872 erfolgte die Verbindung mit dem
heutigen Hauptbahnhof. Ca. 100 Jahre
spater gestaltete sich der Bahnhof
fur die Prager Bedurfnisse absolut als
unzureichend. Nach dem Abriss des
alten Bahnhofs erfolgte von 1953 bis
1956 der Ausbau eines neuen Bahnhofs
nach dem Entwurf der Architekten
Jan Zazvorka und Ladislav Zak. Der
Bahnhof verfiigt Uber abgedeckte
Bahnsteige und Unterfihrungen. Er
knipft direkt an die gleich lautende
Metrostation an. Es gibt eine Bus- und
StraBenbahnstation in unmittelbarer
Nahe. Auf der Rlickseite der Gleisanlage
besteht eine kleine Haltestelle namens
Smichov Nordbahnsteig dort bezwingt
ein kleiner Motorzug den Higelweg
nach Rudna Uber Cibulka und
Hostivice.*®

Die Felsen vom Vysherad

Der vom rechten  Moldauufer
aufragende Felssporn genief8t unter
der  tschechischen Bevolkerung
hochste  Verehrung. Hier stand
vermutlich bereits im 8. Jahrhundert
eine altslawische Holzburg, die Burg
Vysehrad. Von dieser Stelle soll Libussa
angeblich die Grindung der Prager
Burg prophezeit haben. First Vratislav
Il., ab 1085 erster Konig von Béhmen,
lieB die erste romanische Steinburg und
mehrere Kirchen errichten. Vysehrad
blte seine politische Bedeutung
bereits Ende des 12. Jahrhunderts
ein. Kaiser Karl IV. bestimmte im 14.
Jahrhundert, dass jeder Konig vor
seiner Krénung barful zum Vysehrad
pilgern musste. Als Zeichen der
Herkunft von Premysle, dem Pflliger,
wurden ,Bestpantoffel und Brotbeutel”
angelegt. Der Kronungsweg nahm
hier seinen Ausgangspunkt. Durch die
immer wieder kehrende Zerstérung
durch Feuer, wurde die Anlage im 17.
Jahrhundert zur barocken Festung
ausgebaut. Heute stellt der Vysehrad
aufgrund seiner historischen Gebaude,
Ausstellungsrdume, seiner skulptu-
rengeschmiickten Griinanlagen und
seiner Freiluftbiihne ein beliebtes

Ausgangsziel dar. Das Wahrzeichen
vom Vysehrad ist seine neugotische
St.-Peter- und  Paulskirche.  Der
nordlich der Paulskirche liegende
Ehrenfriedhof aus dem 19. Jahrhundert
ist die Grabstatte vieler bedeutender
Tschechen. Der Komponist Friederich
Smetana und Antonin Dvorak sind
hier begraben. Hervorzuheben
wdre die Ostlich der St. Peter- und
Paulkirche gelegene romanische St.
Martins-Rotunde. Sie ist die alteste
erhaltene Rundkirche in Prag.’’

Abb. 61: Smichov, Bahnhof

Abb. 62: Felsen von Vysherad

54  vgl. Strempfl, Robert: Stadtentwicklung Prag, Smichov:
dynamics, 2001, S. 54

55 vgl. Institut fur die Betreuung von Mutter und Kind in Podoli
- Geschichte: http://www.upmd.cz/ (Stand: 09.08.2013)

56  vgl. Praguewelcome - offizielles Tourismusportal der Stadt
Prag: Bahnhof - Prag Smichov
http://www.praguewelcome.cz/srv/www/de/objects/
detail. x?id=47014 (Stand: 09.07.2013)

57  vgl. Keilhauer, Anneliese: ADAC Reisefiihrer: Prag, ADAC
Verlag Gmbh, Miinchen: 2009, S. 103f
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Schwarzplan M 1:4000
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KONZEPT

Durch die Bricke sollte eine
Verbindung zwischen dem
stadtischen westlichen Teil und dem
eher landlichen 6stlichen Teil des
Planungsgebietes  entstehen.  Der
stadtische Teil wird durch einen Turm,
der auch gleichzeitig als Landmark
dient, definiert. Hier wohnt man
stadtisch, hat einen beeindruckenden
Uberblick (ber die Stadt und iber
die gesamte  Flusslandschaft. Zur
léndlichen Seite verflacht das Objekt
und gliedert sich in die Landschaft
ein. Hier sind die Wohnungen eher
im Reihenhauscharakter bzw. Ein-
familienhauscharakter angeordnet
und symbolisieren das landliche
Wohnen. Diese Reihenhauser werden
durch Platze unterbrochen, die zur
Kommunikation ~ anregen  sollen.
Zwischen den beiden Uferseiten
befindet sich die Kaiserwiese, eine
Ruheoase, die mit in die Bricke
integriert wurde. Die Idee war es,
durch die Briicke die bestehenden
Griinrdume miteinander zu verkniipfen
und die Briicke auch zu einem Teil des
Grlinraumes werden zu lassen.

Die Briicke ist nur fir FuBganger
und Radfahrer vorgesehen. Auf den

motorisierten Verkehr wurde aus zwei
Griinden verzichtet. Einerseits, weil
es bereits in unmittelbarer Nahe des
Planungsgebietes bestehende Briicken
fir den Individualverkehr gibt und
andererseits, weil die Briicke genau
zwischen dem Bahnhof in Smichov
und einer U-Bahn Haltestelle in Podoli
positioniert ist.

Die Briicke beinhaltet nicht nur
Wohnungen, sondern ist mit
Mischnutzungen versehen. Neben
dem Wohnen sind auch Einrichtungen
wie Restaurants, Cafes, Biros und
Geschdfte geplant. Weiters  gibt
es unterschiedliche Uberdachte
Freibereiche. Diese kdnnen temporar
genutzt werden.

Das Tragsystem der Briicke ist eine
Fachwerkkonstruktion, die aus zwei
Teilen besteht: einem Ostlichen und
einem westlichen. Diese beiden
Konstruktionen werden durch den
Weg bzw. die Stralle verbunden. Auf
der 6stlichen Seite ist die Briicke in den
Wohnturm integriert, der seinerseits
ebenfalls durch eine Fachwerk-
konstruktion getragen wird. Somit
erhdlt die Briicke ein einheitliches
Erscheinungsbild.



ENTWICKLUNG DES PROJEKTS

Durch die Briicke sollen die beiden
Stadtteile Smichov (stadtische
Struktur) und Podoli (landliche
Struktur) verbunden werden. Hierfir
wird die Achse zwischen dem Bahnhof
in Smichov und der U-Bahn in Podoli
aufgenommen.
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Durch die Verbindung der Achse
Bahnhof und U-Bahn ergibt sich auch
die Briickenform. Diese wird auf eine
Hohe von 12 m angehoben um den
Bootsverkehr zu ermdglichen. Weiters
wird die Bauflucht der bestehenden
Gebaude in Smichov aufgenommen
und in die Brliickenform integriert.



Im ndchsten Schritt wird ein Turm
hochgezogen der als Landmark dient
und das stadtische Leben symbolisieren
soll. Die Briicke dockt an diesen an.
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Die zwischen den Ufern befindliche
Kaiserwiese wird in den Entwurf mit
einbezogen. Es sollen Verbindungen
zwischen der Bricke wund der
Landschaft entstehen. In Podoli flacht
die Briicke ebenfalls herab. Es soll somit
durch die Form der Brlicke der Verlauf
von der stadtischen zu landlichen
Struktur widergespiegelt werden.



Im nachsten  Schritt wird ein
ErschlieBungsstralle geschaffen.
Diese ist sowohl von FuBBgangern, als
auch von Radfahrern benutzbar. Von
dieser aus sind alle Nutzungen auf
der Briicke erreichbar. Die Rampen im
Mittelteil sind jedoch ausschlieBlich fir
Radfahrer gedacht.
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Der Grinraum in der Umgebung
wird auch in die Briicke integriert.
Dies geschient in Form einer
Dachlandschaft. Die oberste Ebene der
Briicke wird somit begeh- und erlebbar.
Sie bietet einen Riickzugspunkt und ist
ausschlieBlich fur FuBganger gedacht.



Im nachsten Schritt wird eine
Promenadeentwickelt, diedendirekten
Zugang zum Wasser ermdglicht.
Weiters wird eine Allee errichtet, die
das Thema des Griinraums weiter
bekraftigt.
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Im letzten Schritt werden die
Nutzungen in die Briicke integriert.
Diese werden durch das Einbinden
mehrerer Freirdume aufgelockert.
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KONZEPT TRAGSTRUKTUR



Die Tragkonstruktion der Briicke ist
eine  Fachwerkkonstruktion. Diese
besteht aus drei Teilen. Einem 6stlichen
Briickenteil, einem westlichen
Brickenteil und dem Wohnturm.

Der 6stliche Teil ist ein selbststandiges
Fachwerksystem, welches von zwei
Auflagern, die sich jeweils im Wasser
befinden und in einer Entfernung von
50 m angeordnet sind, gehalten.

Der westliche Teil der Briicke ist in
den Wohnturm integriert. Sowohl die

Briicke, als auch der Turm werden auf
eingespannten Stiitzen aufgelagert.
Weiters weist dieser, so wie der 6stliche
Brlickenteil, ein weiteres Auflager im
Wasser auf. Dieses befindet sich in der
Mitte (50m) dieses Briickenabschnittes.

Der Wohnturm wird durch den
ErschlieBungskern und durch Stitzen
getragen, die sich im Fachwerkmuster
entwickeln. Diese Muster beginnt
ab dem ersten Wohngescho3 und
wiederholt sich alle sechs GeschoRe
wieder.
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KONZEPT WOHNEN AUF DER BRUCKE

Die Briickenhduser sind in Form von
Reihenhdusern gegliedert. Sie sind an
die kleinteilige Baustruktur im Bezirk
Podoli angelehnt und bewusst flach
gehalten.

Die offenen Rdaume zwischen den
Wohnungen dienen als Freibereiche
und kdnnensowohlvondenBewohnern
der Brlicke, als auch von anderen
Personen benutzt werden. Somit
soll  die Kommunikation gefordert
werden. Die ErschlieBung der Hauser
erfolgt Uber die Briickenstrae. Diese
StraBBe beinhaltet einen offentlichen
und einen halboéffentlichen Teil. Der
halbéffentliche Teil befindet sich vor
den Wohnungen und ist Uberdacht
und durch die Fachwerkkonstruktion
begrenzt. Die Bewohner kdnnen diesen
Platz furr sich gewinnen oder diesen der
offentlichen Nutzung Uberlassen.



Typus Briickenhaus

Die Briickenhduser sind alle gleich
aufgebaut. Es sind Split-Level Hauser,
die sich Giber drei Geschol3e ausbreiten.
Die Grof3e der Wohnungen liegt bei
ca. 150 m’. Die Wohnungen sind
durchgesteckt und somit von zwei
Seiten belichtet.

Um eine Pufferzone  zwischen
der Wohnung und der StraBe zu
schaffen, wird im ErdgeschoB3 ein
Raum vorgeschalten. Dieser kann je
nach Belieben genutzt werden. Es
besteht die Moglichkeit den Raum als
Prasentationsflache fiir Kiinstler oder
Designer zu benutzen um ihre Arbeiten
zu zeigen oder er kann als Biro mit
Kundenkontakt verwendet werden. Er
kann aber auch als Hobbyraum, bzw.
Abstellraum genutz werden.

Das Wohnen findet dahinter statt.
Der Wohnraum ist mit der Kiiche
verbunden, kann jedoch abgetrennt
werden, da sich die Kiiche auf einem
anderen Level befindet. Die Wohnung
verfiigt Giber zwei Terrassen:

Eine Wohnterrasse die sich Uber
3 GeschoBe erstreckt und eine
Fruhstiicksterrasse, die eine Hohe von
zwei GeschoBen hat und zur StraBe
orientiert ist.

Grundriss EG
M 1:100

Grundriss 1.0G
M 1:100

Grundriss 2.0G
M1:100
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Briickenwohnung:
Aussicht Richtung Nordosten



Briickenwohnung:
Aussicht Richtung Stiden

83



84

Ansicht Briickenhduser
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KONZEPT WOHNEN IM TURM

Im Turm gibt es insgesamt 18
WohngeschoBe. Auf jedem Geschol3
sind zwei Wohnungen untergebracht.
Man wohnt hier stadtisch und mit Blick
Uber die Stadt- und Flusslandschaft.

Beide Wohnungen sind fast identisch.
Sie haben eine GréBe von ca. 150m>
Eine Wohnung ist nach Sudosten
und die andere nach Nordwesten
ausgerichtet. Beide verfligen (U(ber
eine 13 m? groBe Terasse mit einem
besonderen Ausblick. Die Wohnungen
sind so konzipiert, dass sich in der
Mitte ein Funktionskern befindet, der

Grundriss Turmwohnungen (genordet)
M 1:400



Bad, WC, und Kiche beinhaltet. Die
restlichen Bereiche werden um diesen
Kern angeordnet.

Da die aullenliegenden Stiitzen
zusammen mit dem ErschlieBungskern
die Tragfunktion U{bernehmen sind
auch Kombinationen der Wohnungen
moglich. So kénnen die Wohnungen
auch zu gréBeren Wohneinheiten
zusammengeschalten werden. Auch
eine kleinteiligere  Aufteilung st
denkbar.

Turmwohnung:
Aussicht Richtung Osten
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Turmwohnung
Aussicht Richtung Stiden
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KONZEPT BUROS

Das Birogebdude befindet sich auf
dem westlichen Teil der Briicke. Es
erstreckt sich Uber zwei GeschoBe. Im
Erdgescho3 werden die Biiros durch
einen halboffentlichen Bereich von
der Stralle getrennt. Dieser Bereich
kann als Warte bzw. Aufenthaltsraum
fur Kunden dienen. Die Biros
im Erdgescho3 dienen somit zur
Kundenbetreuung. Im Obergeschol3
sind die Bereiche positioniert, die
nur flr Mitarbeiter zuganglich sind.
Weiters sind noch 2 groe Seminar-
bzw. Konferenzraume im Obergeschol3
untergebracht.

Biiro OG (oben)
Biiro EG (unten)
M 1:1000



Blirogebdude
Ansicht von der Briickenstral3e
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KONZEPT GALERIE

Die Galerie befindet sich direkt im
Anschluss an das Biirogebaude. Sie hat
eine GroBe von ca. 500 m? und eine
Hohe von 8 m.

Sie ist komplett verglast und somit
teilweise auch von AuBlen einsehbar.
Somit soll eine gewisse Transparenz
und Spannung geschaffen werden. Es
soll die Moglichkeit bestehen, wahrend
dem Uberqueren der Briicke, gewisse
Teile der Ausstellungen zu sehen.

Grundriss Galerie
M 1:1000



Innenansicht Galeriebereich
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KONZEPT LOBBY

Die Lobby fungiert quasi als eine
Verteilerzone des Objektes. Von hier
aus kann man die meisten Punkte
erreichen: man gelangt beispielsweise
zum Restaurant, zu den Wohnungen,
zur Galerie oder zur Strasse. Sie
verfligt Uber einen Loungebereich der
wiederum komplett verglast ist und
eine Hohe von 8 m aufweist.

Grundriss Lobby
M 1:500



Innenansicht Lobbybereich
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KONZEPT RESTAURANT

Das Restaurant befindet sich auf
dem Niveau der Dachlandschaft.
Einerseits kann es von der Lobby,
beziehungsweise von den Wohnungen
und andererseits, direkt von der
Dachlandschaft, erschlossen werden.
Es befindet sich auf einer Hohe von
20 m und bietet durch die komplette
Verglasung einen Panoramablick tber
die Stadt und auf den Felsen von
Vysherad.

Das Restaurant ist in zwei Bereiche
unterteilt: einen Loungebereich und
einen Essbereich.

Weiters besteht im Sommer die
Maoglichkeit,  die Bereiche  der
Dachlandschaft mitzunutzen.

Grundriss Restaurant
M 1:500



Innenansicht Restaurant
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KONZEPT ZUGANG

Der Zugang zur Briicke erfolgt
auf der westlichen Seite einerseits
durch eine Rampe, die dann zur
ErschlieBungsstral3e wird und
andererseits durch einen offentlichen
Treppenbereich, der zur Lobby
fihrt. Die Treppen befinden sich im
Freien und eine o6ffentliche Nutzung
ist vorgesehen. Diese sollen als
Kommunikations- und Treffpunkte,
die zum Verweilen einladen,
dienen. Die Treppen sind um den
ErschlieBungskern angeordnet, von
dem auch die einzelnen Turmgeschol3e
erreicht werden kénnen.



Zugang ins Gebdude am Westufer
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KONZEPT OFFENE BEREICHE

Es sind vier offene Bereiche vorhanden,
die sich jeweils zwischen den Wohn-
bzw. 6ffentlichen Nutzungen befinden.
Diese verfuigen jeweils Gber Einschnitte
in den Dachern und ermdglichen
somit  Sichtbeziehungen zwischen
den Geschof3en. Somit wird die Briicke
auch zwischen den Ebenen erlebbar.
Aus den Einschnitten ragen Baume
hindurch, die sich von einem Level aufs
andere erstrecken und somit auch zur
optischen Verbindung der GeschoBe
beitragen. Die Freiflachen sind nicht
mit bestimmten Nutzungen versehen.
Sie kdénnen als Voids gesehen werden.
Die Funktion der Platze wird von den
Benutzern bestimmt.
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Freibereich Stralenebene



Dachlandschaft mit Blick auf die Freibereiche
auf der unteren Ebene
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KONZEPT TREPPENBEREICHE

Die Treppenbereiche sind insgesammt
drei mal vorhanden. Sie verbinden die
Dachlandschaft einerseits mit dem
ostlichen Teil des Planungsgebietes
und adererseits mit der Kaiserwiese.

Sie sind jedoch nicht nur als
ErschlieBung gedacht, sondern auch
als Triblinen bzw. Orte zum Verweilen.
Die Treppen sind als normale Stufen
und als Sitzstufen ausgebildet. Die
Treppen, die als ErschlieBungsflachen
fir die Dachlandschaft dienen sind
auch gleichzeitig die Uberdachung fiir
die darunterliegenden Freibereiche.

Diese kénnen als Raume fiir temporare
Nutzungen gesehen werden. Hier
kénnen Events wie Konzerte, Sportver-
anstaltungen oder auch Flohmarkte
stattfinden. Sie koénnen aber auch
als Riickzugspunkte dienen und zum
Beispiel zum lesen genutzt werden.

Nutzungsszenarien



Verbindung Briicke mit der Kaiserwiese
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Uberdachter Zugang:
Event: Sportveranstaltung
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Uberdachter Zugang:
Event: Konzert

107



I O SCHAUBILDER
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Zugang auf die Briicke am Osttufer
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Blick auf die Briicke
von der Stralse am Westufer
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Blick auf das Objekt vom Bahnhof Smichov
kommend



Mittlere Verbindungszone der Briicke
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I I PLANE
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Wohntypus Briickenwohnung
M 1:100
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Wohntypus Turmwohnung
M 1:200
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ANSICHT OSTEN
M 1:600
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ANSICHT WESTEN
M 1:600
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Abb. 01: Prag 1235

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 02: Prag 1235-1400

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 03: Prag 1235-1400 (Entwicklung rot markiert)
Vom Verfasser bearbeitet

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 04: Prag 1400-1815

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 05: Prag 1400-1815 (Entwicklung rot markiert)
Vom Verfasser bearbeitet

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 06: Prag 1815-1918

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 07: Prag 1815-1918 (Entwicklung rot markiert)
Vom Verfasser bearbeitet

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 08: Prag 1918-1948

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 09: Prag 1918-1948 (Entwicklung rot markiert)
Vom Verfasser bearbeitet

Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 10: Prag 1948-1995
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Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 11: Prag 1948-1995 (Entwicklung rot markiert)
Vom Verfasser bearbeitet
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Tempel, S., Kohout, M., & Slapeta, V. (1996). Prag, Architektur des XX.Jahrhunderts.

Abb. 12 - Abb. 17: Entwicklung Prags im Uberblick
Vom Verfasser bearbeitet
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Abb. 18: Prag und seine Lage in Europa 20
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Abb. 19: Karte des Prager Stadtkerns um 1400 21
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Abb. 20: Karte des Prager Stadtkerns um 1650 21
http://fcdn.valka.cz/attachments/15792/thumbs/Seutter_v_pl_n_Prahy__1650_.jpg
http://forum.valka.cz/attachments/15792/Praha_1400.jpg

17.09.2013

Abb. 21: Karte des Prager Stadtkerns um 1858 21
http://forum.valka.cz/attachments/15792/Pevnost_Praha__1858_.jpg
http://forum.valka.cz/attachments/15792/Praha_1400.jpg
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Abb. 22: Karte des Prager Stadtkerns um 1930 21
http://www.discusmedia.com/pictures/maps/000/00/m/0016581m.jpg
http://forum.valka.cz/attachments/15792/Praha_1400.jpg
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Abb. 23: Blick auf die Moldaubriicken 31
https://download.e-bookshelf.de/download/0000/6085/79/L-X-0000608579-0001216021.
XHTML/images/IMG_0061.jpg

28.04.2014

Abb. 24: Karlsbriicke 33
http://insidenanabreadshead.files.wordpress.com/2011/11/7-prague-mala-strana-view-of-kar-
lov-most-charles-bridge.jpg

28.04.2014

Abb. 25: Blick auf die Brandov-Briicke 34
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Pohled_z_Dobe%C5%AT1ky,_sm%C4%9Br_
Barrandov,_Barrandovsk%C3%BD_most.jpg

12.01.2014
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Abb. 26: Jirasek- und Palacky Briicke 35
http://www.praguecityline.com/wp-content/gallery/alois-jirasek-square/pha2-jiraskuv-
most014.jpg

12.01.2014

Abb. 27: Briicke der Legionen 1 35
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Praha,_Star%C3%A9_M%C4%9Bsto,_Prague_
Pride_2012,_Most_Legi%C3%AD_Il.jpg

12.01.2014

Abb. 28: Briicke der Legionen 2 35
http://www.panoramio.com/photo/72242159
12.01.2014

Abb. 29: Blick auf die Moldau 37
http://fotoblog.tobiasschuerg.de/wp-content/uploads/2012/07/wettrampen-7540.jpg
15.07.2013

Abb. 30: Blick tiber die Moldau 39
http.//www.alexanderwendt.de/wordpress/wp-content/uploads/2014/02/moewen_ueber_der_
moldau.jpg

08.05.2014

Abb. 31: Antoine Grumbach, garden bridge 41
http://urbanneighbourhood.files.wordpress.com/2009/05/living-bridge-diagram.jpg
12.06.2013

Abb. 32: Studio Bednarski, millenium bridge, 1996 41
http://www.studio-bednarski.com/images/RMGD/GARDEN-BR-03.jpg
12.06.2013

Abb. 33: Yonas Friedman, paris over the river seine, 1960 41
http://granviaradical.files.wordpress.com/2010/03/friedman3.jpg
12.06.2013

Abb. 34: Pont au Change, 1639 42

http://yannicktroubat.files.wordpress.com/2004/06/ville_pont_pont_au_change2.jpg
10.05.2013
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Abb. 35: Raymond Hood, apartments on a bridge, 1929 43
http://31.media.tumblr.com/aaf5e02c05651b0abblede66f030b429/tumblr_
mv1u512q1fiswgbigo1_1280.jpg

10.05.2013

Abb. 36: Ponte Vecchio, Florenz 47
http.//www.pejnron.com/P-01/P-01-01/2011/2011-09/2011-09-03/Cruise-2011-chptr03-04.jpg
17.05.2013

Abb. 37: old london bridge 49
http://www.bbc.co.uk/london/content/images/2006/01/24/10_430x320.jpg
17.05.2013

Abb. 38: Lageplan, old london bridge, 1300 49
http://thames.me.uk/s00050_files/London-1300.jpg
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