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KURZBESCHREIBUNG

Die Schiffbautechnische Versuchsanstalt in Wien ist eine im Inland
nur wenig bekannte, jedoch im Ausland duferst angesehene Ver-
suchs- und Forschungseinrichtung auf dem Gebiet des Schiffbaus
mit Firmensitz im 20. Wiener Gemeindebezirk.

Die Anstalt wurde 1912 unter der Schirmherrschaft der &sterreichis-
chen K. und K. Marine gegriindet undim Jahr 1916 eréffnet. Als Bau-
platz wurde ein ehemaliger kaiserlicher Reitplatz gewahlt, der sich
im Besitz des Chorherrenstifts Klosterneuburg befindet und von
diesem gepachtet werden konnte.

Die vorliegende Arbeit beschaftigt sich mit der umfassenden Sani-
erung der Firmengebdude, sowie der Erstellung eines Entwurfes
Gber einen Um- und Ausbau am Direktionsgebdude und dem sogen-
annten Maschinenmeisterhaus.

Beginnend mit der historischen Entwicklung des Standortes, der
sich im Laufe der Jahrhunderte und durch mehrfache Donaureguli-
erungen von einem tiberschwemmungsreichen Au-Gebiet zu einem
der wichtigsten Industrie- und Gewerbestandorte Wiens entwick-
elte, wird weiterfiihrend anhand von Beispielen vergleichbarer
Forschungseinrichtungen die Entwicklung des Versuchswesens im
Schiffbau analysiert und auf die verschiedenen Bauformen der An-
stalten eingegangen.

Anhand einer umfangreichen Analyse der augenscheinlich vorge-
funden Schadensbilder am Bestandsobjekt, werden Sanierungs-
und Instandsetzungsmafnahmen abgeleitet.

AbschlieBend wird der Entwurf eins Terrassenzubaus am Direktions-
gebdude, sowie der Um- und Dachausbau des Maschinenmeister-
hauses vorgestellt.






ABSTRACT

Vienna Model Basin is a shipbuilding research institute based in Vi-
enna’s 20th district that, while little known in Austria, is extremely
renowned abroad.

The company was founded in 1912 under the aegis of the Austrian
Imperial and Royal Navy and opened in 1916. The site chosen for the
company was a former imperial riding arena owned by and leased
from the canonical monastery at Klosterneuburg.

This paper deals with the extensive renovation of the company’s
buildings and the elaboration of a design for conversion and ex-
tension of the administrative building and the “master machinist’s
building”, as it is known.

Starting with the historical development of the site, that evolved
over the centuries, and thanks to several river control measures on
the Danube, from a flood plain subject to frequent flooding to one
of Vienna’s most important industrial and commercial sites, the pa-
per goes on to analyse the development of shipbuilding research
and discuss the different types of construction of institutes, citing
examples of comparable research institutes.

Renovation and repair measures are derived from an extensive
analysis of the damage observed on the existing building.

Finally, the paper presents the design for a terrace extension to the
administrative building and extension of the attic of the master ma-
chinist’s building.
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DER 20. WIENER GEMEINDEBEZIRK - DIE BRIGITTENAU

Bezirksflache 5.664 km>
Einwohnerinnen 82.369
Wohnungen 43.320
Gewasser 1.182 km?
Briicken 16

Abb 1: Lage Brigittenau
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Abb 2: Brigittakapelle, 1904




DIE BRIqITTENAU
EIN GESCHICHTLICHER RUCKBLICK

1_ Caroline Leitner/Kurt Hamtil 2008, 7.

2_Roland P. Herold 1992, 8.

Im 11. Jahrhundert galten die Babenberger als die ersten bekannten
Besitzer des Gebietes rund um die heutige Brigittenau. Die erste
urkundliche Erwahnung findet das Areal von Wien-Brigittenau, das
aus den Augebieten ,,Im Werd* (Insel), ,,Schottenau® und ,,Wolf-
sau“ bestand, im 13. Jahrhundert. Vor der Donauregulierung war
das heutige Bezirksgebiet hauptsdchlich eine Aulandschaft, die
primar der Fischerei, zur Jagd und Holzbewirtschaftung diente,
bis spater auch Gartnereien und Gastronomie hinzukamen. Den
heutigen Namen verdankt der Bezirk der in den Jahren 1645-1651
erbauten Brigittakapelle, welche nach der Abwehr der Schweden
im DreiRigjahrigen Krieg errichtet wurde.'

Die Legende iiber die Namensgebung

Im Friihjahr 1645, im 27. Jahr des dreiRigjdhrigen Krieges, standen
die schwedischen Truppen unter der Fithrung von General Tors-
tenson nach der Eroberung der letzten Befestigung nérdlich der
Donau unmittelbar vor den Toren Wiens und bedrohten die kai-
serliche Haupt- und Residenzstadt. Erzherzog Leopold Wilhelm
sollte mit einem kleinen Heer, das in der Wolfsau, einer Wiese auf
der heutigen Donauinsel, dem damaligen Unteren Werd, den Ein-
marsch der feindlichen Truppen verhindern. Vor dem entschei-
denden Kampf, am Tag der heiligen Brigitta, kniete der Erzherzog
zum Gebet nieder, als eine schwedische Kanonenkugel sein Zelt
traf und ohne gréReren Schaden anzurichten, direkt vor ihm ein-
schlug. Aus Dankbarkeit verschont geblieben zu sein, soll er der
Heiligen Brigitta eine Kapelle gestiftet haben, die zuerst der Wiese
und der Au, spdter dem gesamten Bezirk den Namen geben sollte.
Die achteckige Form der zwischen 1645 und 1651 von dem italieni-
schen Architekten Filiberto Lucchesi errichteten kleinen Kapelle,
bildet zum Gedenken die Form des erzherzoglichen Zeltes nach.
Der Wahrheitsgehalt dieser Legende wird jedoch angezweifelt, da
die Kdmpfe in der Wolfsau im Friihjahr 1645 stattgefunden haben
sollen, der Namenstag der heiligen Brigitta jedoch im Herbst auf
den 3.0ktober fallt.?
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3_ Caroline Leitner/Kurt Hamtil 2008, 7.

4_ Christine Klusacek/Kurt Stimmer 1995, 37f.

5_Alfred Pauser 2005, 64.

DER STROM WIRD UBERWUNDEN

Die Geschichte und Entwicklung des 20. Bezirks ist eng mit der
Donau verbunden und wird fortwdhrend durch diese gepragt.
Zwischen den Donauarmen existierten friiher ein Netz von zahlrei-
chen Seitenarme, Verbindungen, Teiche und Tiimpel. Das Gesamt-
bild wurde standig durch Hochwasser, Trockenperioden aber auch
durch BaumafBnahmen und Regulierungsversuche verandert, wo-
durch die Errichtung mehrerer Ubergénge notwendig wurde, um
das komplizierte Flusssystem tiberwinden zu kénnen.

Aufgrund der vielen Hochwasser und Eisst6Re dauerte es jedoch
lange bis man sich dazu entschloss feste Briicken Uber die vielen
sich stets verdndernden Donauarme zu bauen. Nach dem Erlass
des ,,Briickenrechts durch Albert Il. wurde 1439 die Wolfsbriicke
als erster befestigter Donauiibergang Wiens errichtet, wodurch
erstmals auch das nérdliche Umland Wiens direkt erreicht werden
konnte. Diese Holzbriicke befand sich ungefahr in der Nahe der
heutigen Nordbriicke und wurde infolge eines Uferbruches im Jahr
1698 durch einen neuen Donaulibergang, die Alte Taborbriicke,
stromabwarts ersetzt.

1463-1464 wurde die ,,Schlagprukhen“ (Schlag-/Schldchterbriicke),
die heutige Schwedenbriicke, liber den noch unregulierten zent-
rumsndchsten Donauarm erbaut, und somit eine Verbindung von
der Insel mit der Stadt ermdglicht. Ihren Namen verdankte sie der
Tatsache, dass die Einfuhr von Fleisch oder totem Vieh nach Wien,
aus hygienischen Griinden verboten war und das Schlachtvieh da-
her direkt auf der Briicke geschlachtet werden musste, bevor es
durch das Rotenturmtor in die Stadt gebracht und am nahe gelege-
nen Fleischmarkt verkauft werden durfte.>

Der Schlagbriicke folgten noch mehrere kleine Ubergénge, die Ver-
bindungen zwischen dem heutigen Stadtzentrum und Floridsdorf
herstellten. Auf den durch Soldner bewachten Briicken bestand
Mautpflicht und an jedem Briickenkopf standen Mauthduser zur

19
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Abb 5: GrofRe Taborbriicke

Abb 7: Taborbriicke 1898




Einhebung der Gebiihren. Das Geld wurde fiir die Instandhaltung
und den Wiederaufbau der Briicken, die oft durch Naturgewalten,
wie Hochwasser und Eisstol3e, aber auch durch feindliche Angriffe

6_Raimund Hinkel 1995, 19. beschadigt wurden, verwendet.®

Ein Arbeiter verdiente an einem zwdlf- bis vierzehnstiindigen Ar-
beitstag je nach Branche und Qualifikation 10 bis 30 Pfennig. Die
hohe Maut fir Brdute entsprach den allgemeinen Normen, denn
wer heiraten wollte, brauchte die Erlaubnis der Grundherrschaft,
fir die zu bezahlen war. Wenn sich eine Frau dieser Verpflichtung
entzog, indem sie einen freien Stadter heiratete, so hoben die
Stadtbehdrden eine Gebiihr von ihr ein.

Im Briickenbrief von Herzog Albrecht V. vom 4. Juli 1439 heif3t es:

,»Wiewohl seine kénigliche Majestqt, in welche ihn nicht sein Verdienst, sondern Gott gesetzt hat, Tag und Nacht gesammter
Christenheit Nutzen und Ehre betrachtet, ist doch sein Herz mehr und hitziger davon entziindet, was dem wiirdigen Fiirs-
tenthum Osterreich, von wannen sein Ausgang ist, und seiner Stadt Wien frommt. Darum hat er den Biirgern berathen und
beschlossen, auf seine und auf ihre Kosten Briicken zu bauen, so viel deren von Wien (iber alle Donau bis an das enthalbige
Gestade sind. Doch soll niemand tiber diese Briicken miissen, sondern auch zu Schiff herliber kénnen, oder bey einem von
den alten Urfarn. Ein gefafSter, schwerer ausldndischer Wagen hin und her tiber die Briicken soll allweg von jedem Haupt Ross
oder Ochsen sieben Pfennig Briickenmaut geben, ein inldndischer gefafSter Wagen aber fiinf; leere Wigen hin- und ausldn-
disch von jedem Ross oder Ochsen zwey Pfennig, jeder Reiter und lediges Pferd zwey, jeder Fufigeher einen Pfennig; Ochsen
oder Kiihe zwey Pfennige vom Haupt; vom kleinen Vieh, das man libertreibt, Kdlber, Schweine, Schafe, GeifSen, Kastraunen
von vier Haupt einen Pfennig. Eine Jungfrau Braut von ihrer Person zwélf Pfennig, eine Wittib Braut vierundzwanzig, die
Armen gar nichts als den zwey Briickenhiitern jedem ein Krdnzchen und einen Hdlbling. Die Briicke zundchst der Stadt im
Werd ist frey, die Leute ausgenommen, die enthalb des Armes im Werd wohnen. Diese geben jéhrlich zu jedem Quatember
vier Pfennige Briickenmaut von jedem Haus im Werd, darum dass sie bey Tag und Nacht unbeirrt in ihrem Beruf und Nahrung
liber die Briicke in die Stadt handeln. Wer Ross oder grof$- und kleines Vieh liber die Briicke in den Werd auf die Weide treibt
und nicht weiter, gibt hiniiber von vier Haupt auch einen Pfennig, heriiber gar nichts. Die im Haus zur tdglichen Nahrung ste-
henden Kiihe der Biirger geben die Hdlfte des Zolles.“?

7_Christine Klusacek/Kurt Stimmer 1995, 38f.
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Abb 8: unregulierte Donau

Abb 9: Donaulauf um 1820
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8, 9_Roland P. Herold 1992, 19f.

ERSTE ANSIEDLUNGEN

Das Gebiet, das heute als Brigittenau bezeichnet wird, wurde jahr-
hundertelang von zahlreichen Donauarmen der unregulierten Do-
nau durchzogen. Mit dem Namen ,,Im Werd“ wurde die von Nuf3-
dorf stromabwadrts liegende Aulandschaft beschrieben. Immer
wieder verdnderte diese Landschaft durch Verdnderungen des
Stromverlaufes ihr Aussehen. Aus alten Planen und Aufzeichnun-
gen sind diese Veranderungen, die durch Hochwasser und Trocken-
perioden entstanden, ersichtlich.

Die Besitzer des Gebietes, die Babenberger, tiberlieen als Zeichen
ihrer Sympathie oder als Lohn fiir geleistete Dienste Teile des Werds
Kldstern, Adeligen, aber auch verdienstvollen Privatleuten. Auf die-
se Weise bekam das Kloster ,,St. Maria zu Nivenburg®, das heutige
Klosterneuburg, ein weites Gebiet von Leopold Ill. geschenkt. Die
Besitztlimer des Klosters erstreckten sich von Héflein bis nach Erd-
berg. Da das Stift Teile des Landes verschenkte und die neuen Be-
sitzer es ebenfalls wieder weitergaben, wechselten die Eigentiimer
jedoch hdufig. Nur der untere Teil des Werds, der heutige Prater,
blieb stets im Besitz des Landesfiirsten, der von diesem als Jagdre-
vier genutzt wurde. Das Gebiet der ,,Wolfsau“, ein Teil der ,,Tabo-
rau‘ sowie ein Landstreifen vom ,,Alten Tabor* bis hin zum Prater
verblieben in Form von Jagdgriinden, Weideplatzen und Holzbe-
wirtschaftung im Besitz des Stiftes Klosterneuburg.?

Die ersten Bewohner des Augebietes waren Fischer, Jager und
Forstleute. Nach Errichtung der Briicken siedelten sich auch Fuhr-
leute und Handwerker an. Das Verlangen im Werd wohnhaft zu
werden, wurde jedoch von den Unruhen des Mittelalters und den
zahlreichen Uberschwemmungen und Naturgewalten stark beein-
trachtigt.?

Nach Rodungen des Auwaldes besiedelten Gartner, die Kichen-
und Ziergdrten anlegten, dieses Gebiet aber auch immer mehr Ruhe
und Erholung suchende Adelsfamilien kauften hier Griinde. Nach-
dem diese Gegend regelmaRig von Naturgewalten und Kriegsndten

23



10_Roland P. Herold 1992, 20.
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heimgesucht wurde, genossen die Bewohner besondere Rechte
und Freiheiten. Jedes Jahr wurde dreimal ,,Recht gesprochen®
und der Notwehr und Selbstverteidigung beinahe keine Grenzen
gesetzt. Die Nachbarn mussten bei Tag den Angegriffenen Hilfe
leisten, in der Nacht jedoch war zur Verteidigung des Besitzes und
Lebens der Todschlag gestattet.”

Weit {iber die Landesgrenzen bekannt war die Brigittenau wegen
ihres Kirtags, der ab 1775 bis 1848 einmal jdhrlich am Sonntag nach
dem ersten Julivollmond stattgefunden hat. Sechzig- bis Achtzig-
tausend Besucher sollen die Vergniligungsstatte mit ihren Buden,
Verkaufsstdnden und den improvisierten Wirtshauser besucht ha-
ben. Von der Stadt her musste aufgrund des jdhrlich stetig wach-
senden Andrangs eine eigene tempordre Schiffbriicke als Verbin-
dung zur ,,Insel“ gebaut werden.

Abb 12: Universum



12_Roland P. Herold 1992, 23f.

13_Ebda,, 49.
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Auch Adelige und Standespersonen des Hofes lieRen es sich nicht
nehmen, gemeinsam mit dem Volk an den Festivitaten teilzuneh-
men. Reisenden war der Brigittakirtag als eine typischen wieneri-
schen Attraktionen bekannt, die man nicht versaumen durfte. Die
Voraussetzungen zur Abhaltung des Kirtages hatte Kaiser Josef II.
1775 geschaffen, indem er den Fasangarten und den Augarten der
Offentlichkeit zugénglich machte.

Abseits des Kirtags gab es weitere zwei beliebte Vergniigungsstadt-
ten, die das ganze Jahr (iber besucht werden konnten. Im Univer-
sum wurden Konzerte und Bélle abgehalten. Ringelspiele, Kegel-
bahnen und Schieflbuden erinnern an den heutigen Wurstelprater.
Das zweite Unterhaltungsetablissement war das Colosseum. Die
Hauptattraktionen waren ein riesen Elefant und ein riesen Fass, in
denen ein Saal fiir 50 Personen untergebracht war und getanzt wer-
den konnte.

Ab 1840 konnte man das Colosseum mit der ersten Wiener Pferde-
bahn, die auf Schienen entlang der heutigen Jagerstrafe fuhr, errei-
chen. Das Pferd wurde zwischen zwei Wagen gespannt, das diese
sowohl schieben und als auch ziehen musste.

Als 1848 die Revolution ausbrach mussten die beliebten Vergnii-
gungsstatten jedoch wieder geschlossen werden.”

Um Mitte des 19. Jahrhunderts begann sich der Raumbedarf, durch
die einsetzende Industrialisierung, auch auf die Auwélder und Wei-
den im nordwestlichen Teil des Unteren Werd auszuweiten, sodass
ab 1846 die Auwdlder gerodet wurden, um mehr Platz fiir Fabriken
und Gartnereien zu schaffen.

An eine Bebauung der freien Fldchen zu Wohnzwecken konnte aber
erst nach der Donauregulierung in den Jahren 1870 bis 1875 gedacht
werden. Um 1910 gab es rund 20.000 Wohnungen, bestehend aus
Zimmer und Kiiche, welche durchschnittlich von fiinf Personen be-
wohnt wurden. Wasser und Sanitareinrichtungen befanden sich am
Gang. Da der Zins sehr hoch war, konnte man sich diese Wohnun-
gen nur mit Hilfe der Unterbringung von ,,Bettgehern“ leisten.

25



Unter dem Titel ,,Brigittenauer Streifziige* wies Max Winter, Redakteur der ,,Arbeiter-Zeitung* und Griinder der Wiener
Kinderfreunde, in einem Artikel auf die menschenunwiirdige Situation hin:

,,Wer Brigittenauer Proletarierquartiere sehen will, braucht nicht lange zu suchen. Wo immer in diesem
Elendsbezirk der aufmerksame Betrachter seinen Fufs hinsetzt, dort dréngt sich ihm das Wohnungselend des
Volkes in seinen schlimmsten Erscheinungsformen auf. Es ist in den grofen Wucherburgen ebenso zu finden
wie in den kleinen alten Hiitten, die da und dort als Reste der alten regellosen Brigittenauer Ansiedlungen
zurtickgeblieben sind: gleich schlimm in beiden! Wer sehen will, braucht nur in eines der Hduser zu treten,
fast ohne Wahl, dann kann er namentlich in den Hinterhdusern von Wohnung zu Wohnung gehen und er wird
(berall gleich grdssliche Bilder schauen. Die charakteristischen Merkmale aller dieser Wohnungen sind: Uber-
fallung, viele Kinder und das Beisammenwohnen und Beisammenschlafen, oft in einem Bette, von Personen,
die einander ganz fremd sind.“*

14_Roland P. Herold 1992, 50.
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Abb 15: Vorkriegszeit Bettlerdorf Adalbert Stifter StraRe
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Um der ansteigenden Obdachlosenrate entgegenzuwirken und die
Zahl der Bettgeher und die dadurch angeblich gefahrdete Moral zu
verringern, wurde am 15.0ktober 1905 das Mdnnerheim in der Mel-
demannstralle eréffnet. Selbst Kaiser Franz Josef sprach sich tiber
diese vorbildliche Einrichtung lobend aus. 2003 wurde das Mdnner-
heim geschlossen und nach mehrjahrigem Umbau 2009 als ,,Senio-
renschldssel Brigittenau* wieder eréffnet.

Zu Beginn des Ersten Weltkrieges wurden einige strategisch wich-
tigen Objekte von Militdreinheiten iberwacht, so auch die Donau-
briicken, Bahnanlagen und der Gasbehdlter in der Forsthausgasse.
Das Mannerheim Meldemannstralle wurde zu einem Militarspital
umfunktioniert, unweit der Brigittakapelle wurden Holzbaracken
errichtet, die als ,,k. u. k. Truppenunterkunft Brigittenau bezeich-
net wurden und welche nach dem Weltkrieg noch viele Jahre von
obdachlosen Wiener Familien bewohnt wurden. Heute befinden
sich auf diesem Grundstiick die ASKO-Sportanlage ,,Robert-Blum-
Platz* und die Brigittenauer Halle. Das Notspital in der Engerthstra-
Re war Uber die Zeit des Ersten Weltkrieges auch als Militdrspital
in Betrieb bis es 1920 aufgelassen wurde und einige Monate leer
stand. Ende April 1921 wurde es zur Gendameriekaserne fiir 160
15_Roland P. Herold 1992, 50f. Mann umgebaut.’s

Abb 16: Bettgeher

Nach dem Ersten Weltkrieg fand ein Umdenken im stddtischen
Wohnungsbau statt. Die in der Griinderzeit unverbauten freien Fla-
chenim Norden und Nordwesten wurden in der Zwischenkriegszeit
durch die groBen Wohnbauten der Gemeinde Wien geschlossen.
Diese pragen mit dem 1930-33 von Rudolf Perco erbauten monu-
mentalen Friedrichs-Engels-Hof am gleichnamigen Platz und dem
Winarsky-Hof (1924-1925), an dem unter anderen die Architekten Jo-
sef Hoffmann, Peter Behrens und Josef Frank mitgearbeitet hatten,
genauso das Bild der Brigittenau, wie die Wohn- und Fabriksbauten
der Griinderzeit. Auf dem ehemaligen Areal der Gendameriekaser-
ne finden wir heute den 1927 von Robert Blum erbauten und nach
dem sozialdemokratischen Bezirksvorsteher benannten, ,,Janecek
Hof*“. Gré3ere zusammenhangende Wohnbldcke wurden bereits

i Sl -
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Abb 17: Bettgeher

27



28

Abb 19:
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16_Roland P. Herold 1992, 52.

17_Helfried Seemann/Christian Lunzer, 1994, 2.

1912 von der ,,k.k. &sterreichischen Staatsbahn“, in der Schongauer-
und Kornhduselgasse mit den sogenannten ,,Eisenbahner Hauser*
(Block A und B) errichtet. Ebenso 1912 wurden die ,,Brigittenauer
Anlagen“ der ,,Ersten gemeinniitzigen Baugesellschaft fiir Klein-
wohnungen“ in der Engerthstrale 41 — 57 mit 19 Stiegen und 352
Wohnungen fertiggestellt.®

Die Wohnbautatigkeit wurde nach dem Zweiten Weltkrieg von der
Gemeinde Wien mit der Errichtung wichtiger Verkehrsbauten und
mit das gesamte Stadtbild pragenden GroRbauten, wie z.B. dem
Verwaltungsgebaude der Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt
(AUVA) in der Adalbert Stifter Strafle und der Hoheren Technischen
Bundes Lehr- und Versuchsanstalt (TGM) in der Wexstral3e fortge-
setzt.

Die alteren Teile der Brigittenau haben mit den grof3ziigigen Stra-
Ren mit Baumalleen, (Klosterneuburger Strafle, Dresdner Strafe,
Rauscherstra8e) den Parks (Allerheiligenpark) und den sternférmi-
gen Platzen (GauBplatz) das stadtebauliche Prinzip von damals bis
heute bewahrt.”

INSEL IM STROM

Ein Grofteil der Brigittenau entstand auf durch die Donauregulie-
rung gewonnenem Neuland, wovon noch heute die Namen der
wichtigsten Durchzugsstrallen, die zum Grof3teil nach den Mitglie-
dern der Donauregulierungskommission (Engerth, Wehli, Pasetti,..)
benannt wurden, zeugen.

Urspriinglich entstand dieses Gebiet, das dem Wiener Becken zuge-
schrieben wird, vor vielen Millionen Jahren durch langsames Absin-
ken des Landes. Das Becken war durch ein Meer gefiillt, das allmah-
lich zuriick ging und die Ur-Donau zurticklieR, die sich ausbreitete
und mitgefiihrten Schotter ablagerte. Nachdem der Meeresspiegel
bei der Donaueinmiindung gesunken war grub sich der Strom im
Laufe der Zeit immer tiefer in das von ihm abgelagerte Schotter-
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18_Roland P. Herold 1992, 30.

TN 3
Abb 20: Eréffnung

30

Donauregulierung, 1875

bett, wodurch der terrassenférmige Aufbau Wiens mit der NuR-
berg-, Burgstall-, Laaerberg-, Arsenal-, Stadt- und Praterterrasse,
entstand. Letztere ist die unterste, der auch die Brigittenau zuge-
schrieben wird.

Durch Ablagerungen der Donau bedingt, teilte sich der Strom nach
der Enge zwischen Leopolds- und Bisamberg in mehrere Arme auf.”
Zwischen fiinf Hauptarmen gab es ein weitverzweigtes System von
Nebenarmen, welche das Bild des gesamten Donausystems immer
wieder durch Hochwasser, Trockenperioden, Ablagerungen und
Ausschwemmungen veranderten.




19_Christine Klusacek/Kurt Stimmer 1978.
(vgl.: http://lwww.stadt-wien.at/reisen/donau/
donauarme.html)

20_Ebda.

FONF HAUPTARME

1. Salzgriesarm / NuBdorfer Arm

Bis ins 12 Jahrhundert war der ,,Salzgriesarm“ oder auch ,,Nu3dor-
fer Arm*, der wichtigste Donauarm fiir Wien. Er verlief entlang der
heutigen Heiligenstadter Strae, Liechtensteinstrale und dem
Salzgries bis er schlieRlich im Donaukanal miindete. Zwischen dem
Salzgriesarm und dem Donaukanal befand sich eine Insel, der,,Obe-
re Werd“, der Teile des heutigen 9- und 19. Bezirks umfasste. Im
13. Jahrhundert war der seichtere Teil des Salzgriesarmes, etwa ab
der heutigen Kreuzung Liechtensteinstral3e - Althanstrafe, so stark
versandet, dass er nicht mehr von Schiffen befahren werden konn-
te. Eine kleine Seitenverbindung zum Donaukanal, die quer {ber
das Geldnde des heutigen Franz-Josephs-Bahnhofes fiihrte wur-
de verbreitert und vertieft um so eine Rinne fiir die Schifffahrt zu
schaffen, wodurch jedoch der Obere Werd wesentlich verkleinert
wurde. Der versandete Teil des Armes wurde zur Ganze zugeschiit-
tet. Anfang des 15. Jahrhunderts war auch der restliche Arm entlang
der heutigen Heiligenstadter Stralle nicht mehr schiffbar und wurde
ebenfalls zugeschiittet.”

2. Wiener Arm [ Donaukanal

Der ,,Wiener Arm*, der heutige Donaukanal galt bereits zur Rémer-
zeit als wasserreichster Arm. Als auch dieser Donauarm zu versan-
den begann , wurde 1598 Ferdinand Gomez von Hoyos beauftragt,
die Schifffahrt sicherzustellen. Er liefl§ die Ufer mit Baumen, Biischen
und Steinen befestigen und das Wasser kleiner Seitenarme, die zu-
geschiittet wurden, in das Flussbett des Donaukanals ableiten. Der
bis zu dieser Zeit naturbelassene und stark verzweigte Donauarm
erhielt durch die Regulierungsmafinahmen einen kanalartigen Cha-
rakter und wurde von nun an ,,Wiener Kanal“ genannt, bis er im 18.
Jahrhundert den Namen ,,Donaukanal“ erhielt. Im Zuge der Donau-
regulierung 1870-1875 wurden die Ufer massiv befestigt und durch
den Bau der NuRdorfer Schleuse, der Wasserstand und die Wasser-
durchlaufmenge reguliert.>®
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Abb 21: Historische Karte der Donau
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21_Christine Klusacek/Kurt Stimmer 1978.
(vgl.: http://lwww.stadt-wien.at/reisen/donau/
donauarme.html)

22_Ebda.

23_Ebda.

3. Fahnenstangenwasser

Das Fahnenstangenwasser verlief entlang der spateren Nordwest-
bahntrasse und der heutigen Taborstralle, von dort querte es das
jetzige Bahngeldnde am Praterstern und miindete etwa auf der
Hohe der Reichsbriicke in einen éstlichen Donauarm. Uber diesen
Arm kamen frither von Westen grofRe FI63e nach Wien, die nach der
Entladung zerlegt und zu Bau- und Brennholz verarbeitet wurden.
Der Name ,,Fahnenstangenwasser griindet daher, dass, um die
Ankunft eines Flosses zu signalisieren auf hohen Stangen Fahnen
gehisst wurden. Um 1400 galt dieser Donauarm als wasserreichs-
ter. Um 1780 war jedoch auch er durch Versandungen nicht mehr
schiffbar bis um 1840 nur noch einzelne Timpel vorhanden waren,
die letztendlich im Zuge des Bahnausbaus zugeschiittet wurden.”

4. Kaiserwasser

Das Kaiserwasser (ibernahm um 1550 die Funktion des Hauptgerin-
nes. Es entsprang dem Fahnenstangenwasser und trennte sich auf
der Hohe der heutigen Nordbriicke von diesem, floss ungefdhr in
der Mitte zwischen diesem und dem jetzigen Donaustrom und miin-
dete dann im Bereich der Reichsbriicke wieder in das Fahnenstan-
genwasser ein. Dieses Flussbett wurde nach der Donauregulierung
1870-1 875 zugeschiittet. Seinen Namen soll das Kaiserwasser der
Tatsache verdanken, dass es frither die Mihlen des Kaiserreiches
antrieb. Das Kaiserwasser, das heute im 22. Bezirk zu finden ist, hat
nur wenig mit dem urspriinglichen Flussarm gemeinsam, bietet
aber als naturnahes angelegtes Gewdsser Wildbadepldtze und gilt
als beliebtes Naherholungsgebiet. >

5. Floridsdorfer Arm

Ab 1700 galt der ,,Floridsdorfer Arm“ als der wasserreichste und
verlief entlang der heutigen ,,Alten Donau‘. Im Bereich der Krieau
miindete er ins Kaiserwasser. Auch der Floridsdorfer Arm wurde im
Zuge der groRen Donauregulierung abgedammt.
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Abb 22: Eissto8 NuRdorfer Spitz, 1894
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HOCHWASSER UND SCHUTZBAUTEN

Die ersten Aufzeichnungen von Uberschwemmungskatastrophen
stammen aus den Jahren 1118 und 1275. Im August des Jahres 1501
reichte das Wasser 14 Ellen {iber den Normalpegel, das entspricht
einem zwei Meter h6herem Wasserstand als beim Katastrophen-
hochwasser von 1954, welches die zweite Donauregulierung be-
dingte.

Die ersten Regulierungsversuche im Wiener Raum wurden 1377 von
Kaspar von Hartneid, einem ,,Wasserbaukiinstler’ aus Augsburg,
der bereits in Tirol erfolgreich Flussregulierungen vorgenommen
hatte, durchgefiihrt. Er wurde 1455 beauftragt, mit einer Budget-
vorgabe von 800 Wiener Pfennigen, den Zugang zum Wiener Arm
von der Versandung freizulegen und so weit zu vertiefen, dass die
Schifffahrt auf dem Strom gesichert ist und kein Hochwasser mehr
Schaden anrichten konnte. Schon bei den Grabungsarbeiten rutsch-
te das Erdreich nach und verlegte den Zufluss zum Wiener Arm, wo-
durch eine noch bedrohlichere Situation entstand. Hartneid wurde
daraufhin zur Strafe in das Gefdngnis im Roten Turm gesperrt, das
24_Roland P. Herold 1992, 32. er nur durch Fiirsprache Herzog Sigimunds von Tirol iiberlebte.>*

=

Abb 23: Sperr'scﬁiﬁ‘ bei Hochwasser

Der Wiener Arm musste immer wieder von Gerdll- und Schotterab-
lagerungen befreit werden, um den Handel mit der Stadt Wien nicht
zu gefahrden und aufrechterhalten zu kénnen. 1607 bis 1608 wurde
unter Freiherr von Hoyos bei NuRdorf ein Durchstich gebaut, der
den Oberlauf des Wiener Armes begradigte und das Wasser besser
auf die Seitenarme aufteilte. 1773 griindete Kaiserin Maria Theresia
die k.u.k. Navigationsdirektion und beauftragte diese neuerlich mit
Regulierungsarbeiten. 1785 wurde diese jedoch unverrichteter Din-
ge wieder aufgeldst. Durch die Hochwdsser von 1784 und 1787 wur-
de das Brigittenauer und das Gebiet um den heutigen 2. Bezirk aber-
™ mals stark in Mitleidenschaft gezogen. 1810 wollte Hofbaudirektor
i " Josef von Schemel die Donauarme mit Ausnahme des Wiener Arms
" . zur besseren Regulierbarkeit in einem Flussbett vereinigen. Diese
& T : Vorhaben scheiterte jedoch am Widerstand der Beh6rden. Im Friih-
Abb 24: Sperrschiff - jahr 1830 kam es erneut zu einer Flutkatastrophe durch Unmengen
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Ab 26: Nqu'o*rfﬁer Wehranlage,' 138
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Abb 27: NuRdorfer Wehranlage

25_Roland P. Herold 1992, 33f.

an Schmelzwasser, welches durch einen Eisstof§ Ende 1929 entstan-
den war. Die Brigittenau und Leopoldstadt waren fast zur Génze
iberschwemmt. 74 Menschen, darunter elf Kinder, verloren bei
dieser Naturkatastrophe ihr Leben. Schifffahrt, Eisenbahn und das
Militdr verlangten abermals dringend nach einer Regulierung des
bedrohlichen Stromes.

Erst eine neuerliche Uberschwemmungskatastrophe im Jahr 1862
hatte zur Folge, dass eine neue Regulierungskommission die Arbeit
wieder aufnahm. Man beschloss ein neues Flussbett zu graben, alle
Seitenarme mit Ausnahme des Donaukanals zuzuschitten, eine
Wehranlage zu errichten und einen Winterhafen anzulegen. Per
Reichsgesetz vom 20. Feber 1869 wurde beschlossen, dass die Kos-
ten von 24.600.000 Gulden zu je einem Drittel vom Staatsschatz,
vom Land Niederdsterreich und der Commune Wien getragen wer-
den mussten. Zu den Mitgliedern der ersten Donauregulierungs-
kommission zdhlten unter anderen Engerth, Wex, Pasetti und Weh-
li, die uns heute noch durch StraBennamen in Erinnerung sind.>

Im Rahmen des Verkehrsanlagengesetzes von 1892 musste die Don-
auregulierungskommission Vorkehrungen treffen, um sicherzustel-
len, dass fiir die geplante Stadtbahn, fiir die entlang des Donauka-
nals fiihrenden Abwasserkanale und fiir die Nutzung des Kanals als
Winterhafen dauerhafter Hochwasserschutz gewdhrleistet ist. Zu
diesem Zweck wurde unter der Bauleitung von Hafenbaudirektor S.
Taussig und der architektonischen Gestaltung von Otto Wagner die
Errichtung einer Wehranlage am Nussdorfer Spitz, wo die Donau
in den Donaukanal miindet, geplant. Da dieses monumentale tech-
nische Werk fiir Otto Wagner eine Art Stadttor am Beginn der fiir
Wien wichtigsten innerstddtischen Wasserstralle darstellte, statte-
te er es dementsprechend représentativ mit machtvollen Pylonen
aus, die in beeindruckenden aus Bronze gegossenen Lowenfiguren
von Bildhauer Rudolf Weyr ihren Abschluss finden.

Die nach dem k.u.k. Hofbauratsdirektor Josef Schemerl Ritter von
Leytenbach benannte ,,Schemerlbriicke wurde zwischen 1894 und
1898 als Fachwerkbriicke mit einer Spannweite von 49 m erbaut.
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lhre Errichtung war aus statischen Griinden fiir die Wehranlage
wichtig, da die drei Haupttrdgerwdnde sowie der starke horizonta-
le Trdger den Wasserdruck und das Eigengewicht der Briicke auf-
nehmen mussten, deshalb wurde sie auch als doppelte Fachwerk-
briicke mit drei Hauptwanden errichtet. Sie wurde aber auch fir
den technischen Betrieb der Wehranlage benétigt. Im 2. Weltkrieg
wurde der Ubergang, wie viele anderen Donaukanalbriicken, durch
feindliche Sprengungen stark beschadigt. 1947 wurde voriiberge-
hend ein Holzsteg errichtet, der FuBgéngern wieder das Uberque-
ren des Donaukanals ermdglichte, spater, zwischen 1953 und 1955,
wurden die Kriegsschdden beseitigt und der Ubergang wieder zur
26_Alfred Pauser 2005, 65f. Ganze hergestellt.”®

DIE ERSTE DONAUREGULIERUNG

Am 14. Mai 1870 erfolgte der Spatenstich zur ersten Donauregulie-
rung, zu der modernste Dampfbagger, die auch zuvor am Suezka-
nal eingesetzt worden waren, fiir die Aushubarbeiten an der Donau
Verwendung fanden.

Zeitgleich wurde mit dem Bau der neuen Briicken auf trockenem
Boden begonnen. Ein Damm, der sogenannte ,,Rollerdamm®,
trennte wahrend der Aushubarbeiten die neue von der alten Do-
nau. Da die Eréffnung durch den Kaiser am 19. April 1875 stattfin-
den sollte, begann man bereits am 15. April das neue Strombett zu
fluten, indem man den Damm langsam von der Mitte weg &ffnete.
Die Kraft der pl6tzlich freiwerdenden Wassermassen war so gewal-
tig, dass ein grofles Loch in den Damm gerissen wurde und mit den

Jud i e X B 4 =4

/15 1. 28 SN, . . ape .
Abb 28: 1872.1876 - Donauregulierung und erste Briicke weggeschwemmten Dammteilen die stadtseitige Uferbefestigung
“Kronprinz-Rudolph-Briicke” beschédigt wurde.

Bereits am 18. April wurden mit einem Schleppkahn Steine herange-
bracht um die beschadigte Uferstelle neuerlich abzudichten, sodass
die feierliche Eréffnung des Durchstichs trotz des Zwischenfalls am
19. April stattfinden konnte.
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Am 1. Dezember 1875 hielt der k.u.k. Ministerialrat und Mitglied der Donauregulierungskommission, Gustav Ritter von
Wex, einen Vortrag (iber die Donauregulierung, den er mit folgenden Worten schloss:

,,Die Blirger der Stadt sollen vor allem dieses Werk nicht schmdhen in der ersten Aufwallung, die eine nahende Gefahr

hervorruft, sondern mégen vielmehr reiflich erwdgen, welchem Schicksal sie durch eben dieses Werk entgangen sind.
Ebenso sollen unsere publicistischen Collegen vorsichtiger sein mit allfélligen Auerungen, die nirgends auf empfind-
licheren Boden fallen wie gerade bei uns. Soweit Menschenhand gegen die Verheerungen der Elemente schiitzend
vorzukehren vermag, hat sich die Regulierung der Donau bewdghrt; das mége man nie aufier Acht lassen.“*

27_Roland P. Herold 1992, 35.

Se = .. Vi
Abb 29: Arbeiten am neuen Donauufer
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28_Roland P. Herold 1992, 35.

29_Ebda,, 36.

40

DIE ZWEITE DONAUREGULIERUNG

Da die Durchflussmenge von 11.000 m?/sec. bei der ersten Donau-
regulierung zu gering bemessen wurde, kam es in den Jahren 1880,
1883 und vor allem im Jahr 1899 abermals zu folgenschweren Hoch-
wadssern. Ein weiterer negativer Aspekt war, dass die Hochwasser-
kante nicht am rechten Ufer, sondern an den héher gelegenen Stra-
Ben bemessen wurde, was zur Folge hatte, dass die Gebdude nun
weiterhin im Hochwasserbereich lagen.>®

Nachdem der Ruf nach weiteren Regulierungsmafinahmen immer
lauter wurde, wurden bereits 1918 erstmals Uberlegungen (iber ei-
nen ,,Entlastungskanal* mit einer Mittelinsel angestellt, die jedoch
erst nach dem Hochwasser von 1954 wieder in Erwdgung gezogen
wurden. Die Planungskommission entschied sich nun endlich fir
die bereits 1918 (iberlegte Manahme der Formung der Donauinsel
mit Entlastungsgerinne.

Am 12. Marz 1969 wurde der Baubeschluss vom Wiener Gemeinde-
rat gefasst, dem bereits am 29. Mai der erste Spatenstich fiir das
Projekt ,,Neue Donau“ folgte. Die ,,Neue Donau“ sollte alleinig die
Funktion der Aufnahme von Hochwadssern iibernehmen und den
ungestdrten Schiffverkehr auf der Donau gewdhrleisten. Aus dem
angefallenen Aushubmaterial wurde zudem das heute nicht mehr
aus dem Stadtbild wegzudenkende Naherholungsgebiet ,,Donau-
insel* als hochwassersicherer Dammstreifen geformt.

Durch die ,,zweite Donauregulierung® wurde ein funktionierender,
umfassender Hochwasserschutz mit einer echten Hochwasserkan-
te am rechten Ufer mit zusatzlichem Erholungsgebiet, geschaffen.

Das neue Entlastungsgerinne gewdhrleistet nun eine Durchfluss-
menge von bis zu 14.000 m¥/sec, ohne dass Hochwassergefahr zu
befiirchten ist.»
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Wiener Durchstich:

Frithjahr 1870: Arbeitsbeginn

14. April 1875: Einleitung des Wassers in den Durchstich.
bis 1884: Vollendungsarbeiten im Raume Wien.

Abb 30: Schutzsystem nach dem Durchstich, 1870-75 1894-98: Errichtung des Wehrs und der Schleufe Mufidort
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Abb 31: Donauinsel, 1981
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30_Roland P. Herold 1992, 20f.

42

“Kihauren

o

i

DIE ERSTE STRASSE

Im Mittelalter fiihrte bereits ein Handelsweg vom Rotenturmtor
nach B6hmen und Mahren. Um in die Ortschaft Leopoldau zu ge-
langen, musste man den Wiener Arm, wie der Donaukanal damals
genannt wurde, {iber die Schlagbriicke {iberqueren.

Der Weg fiihrte weiter quer durch weites Augebiet, tiber mehrere
grofere und kleinere Briicken, die die vielen Seitenarme der damals
unregulierten Donau {berspannten, zum Alten Tabor mit einer
Mautstelle. Vor der grofRen Briicke, die liber den Hauptstrom fiihr-
te, lag ein kleines Forsthaus, das dem kaiserlichen Jagdpersonal als
Unterkunft diente. 1651 wurde in unmittelbarer Nachbarschaft die
bereits erwdhnte Brigittakapelle errichtet.

Nach Uberquerung der Wolfsbriicke, die iiber die Insel ,,Im Wolf*
fiihrte, gelangte man zu einem Verteidigungsbollwerk, der Wolfs-
schanze. Die haufige Bezeichnung , Wolf* ldsst sich daraufhin zu-
riickfiihren, dass in strengen Wintern in dieser Gegend Wolfe zu
sehen waren, wodurch ein Teil des Augebiets den Namen Wolfsau
erhielt.

Ein Feldweg verlief entlang der heutigen Jagerstrafle von der Maut-
stelle Tabor zur Wolfsbriicke, der als dlteste Straenverbindung der
Brigittenau gilt.

Ende des 17. Jahrhunderts, verlor dieser Handelsweg an Bedeu-
tung, nachdem nach einem Uferbruch infolge eines Hochwassers
die Briicke stromabwarts verlegt wurde und die GroRRe Taborbriicke
errichtet wurde. Die StrafRe durch die Durchlaufau wurde zu diesem
neuen und einzigen Donauiibergang im Wiener Bereich verlegt.

Die Briicke, als nunmehr einzige Verbindung mit Béhmen, Mahren,
Polen und Russland (Taborlinie) wurde auch Kristallisationspunkt
fiir kleine Ansiedlungen und so entstand am stadtseitigen Briicken-
kopf eine Siedlung, die sich zur Ortschaft Zwischenbriicken entwi-
ckelte, einem heutigen Teil von Floridsdorf.3°



Abb 33: Gasthaus Ockermiiller

31_Roland P. Herold 1992, 48.

DIE BRIGITTENAU WIRD ZUM 20. WIENER GEMEINDEBEZIRK

1850 wurden die Brigittenau und Zwischenbrticken, als Teile der Le-
opoldstadt und somit unter der Verwaltung des 2. Bezirkes, in Wien
eingemeindet. Zu dieser Zeit zdhlte die Gegend der heutigen Brigit-
tenau 3.620 Einwohner.

Die Ansiedlung von Fabriken und Produktionsstdtten lockte ver-
mehrt Arbeiter und auch viele Zuwanderer aus der damaligen
Tschechoslowakei, Ungarn, Polen, Italien und Kroatien an. Als man
1882 wegen sozialer Not die ,,Armensektion Brigittenau“ beantrag-
te, wurde diese vom Gemeinderat abgelehnt.

Um dem raschen Bevélkerungszuwachs gerecht werden zu kénnen,
beantragte der ,,Brigittenauer Wahlerklub® 1887 die Abtrennung
von der Leopoldstadt, wogegen jedoch der ,,Fortschritts-Klub“ des
2. Bezirks beeinspruchte. Das nach wie vor bestehende Problem
wurde in weiterer Folge Ausschiissen zur Weiterbehandlung zuge-
wiesen, und obwohl die Brigittenauer wiederholt urgierten, wurden
keine Ergebnisse erzielt. Zahlreiche Versammlungen wurden abge-
halten, bei denen es sogar zu kdrperlichen Auseinandersetzungen
zwischen Brigittenauern und Leopoldstddtern kam. 1896 wurde der
Backermeister Lorenz Milller, der sich fiir die Selbstandigkeit der
Brigittenau einsetzte, als Vertreter des 2. Bezirks in den Gemeinde-
rat gewdhlt.

Die Verhandlungen zwischen Lorenz Miiller und Biirgermeister Karl
Lueger im nunmehr als Griindungsstdtte des 20. Wiener Gemeinde-
bezirks bekannten Gasthaus Ockermiiller in der Gerhardusgasse 40
fihrten schlief8lich zum gewtinschten Erfolg. Am 24. Mdrz 1900 wur-
de vom Niederdsterreichischen Landtag die Abtrennung von der
Leopoldstadt und die Griindung des 20. Wiener Gemeindebezirkes
beschlossen. Das Gesetz trat mit 28. M&rz 1900 in Kraft.3'
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INDUSTRIE UND GEWERBE

Bereits vor der ersten Donauregulierung siedelten sich durch den
billigen Boden und das fiir viele Betriebe notwendige Wasser in
der Brigittenau und in Zwischenbriicken zahlreiche Gewerbebetrie-
be an. Mit der im Jahr 1836 erbauten Kaiser-Ferdinand-Nordbahn
kamen weitere Firmengriindungen, vor allem in der Metall- und
Schwerindustrie, hinzu, da der Zu- und Abtransport von schweren
und sperrigen Giitern durch die Bahn einfacher geworden war. Ei-
nigen dieser Unternehmen war keine lange Lebensdauer gegeben,
andere konnten ihre Betriebe (ber die Wirtschaftskrise von 1873
hinweg retten.

So wurde 1810 z.B. eine Kunstbleicherei auf diesem Gebiet errichtet,
der spdter ein Dampfsdagewerk auf der Brigittenauer Lande folgte,
sowie eine Feuerspritzenfabrik, eine Pferdedeckenweberei in Zwi-
schenbriicken und 1849 die erste Gummiwarenfabrik Osterreichs.

Ab 1861 betrieb eine englische Gesellschaft ein Gaswerk, welches
spater um 1900 von der Gemeinde Wien tibernommen wurde. Eine
Eisengielerei, die von Henckel von Donnersmarck gegriindet wur-
de, beschaftigte bis zu 600 Arbeitskrafte, konnte sich aber nach der
Wirtschaftskrise nicht mehr behaupten.?

Mit der Donauregulierung entstand ein neuer Bezirksteil, der auf-
grund der guten Voraussetzungen von der Wirtschaft sofort an-
genommen wurde. Vor allem der neue Handelskai und dessen
angrenzenden Gebiete wurde neuer Standort fiir viele Fabriken,
Lagerhduser, Speditionen und Produktionsstdtten. Auch mitten im
Bezirk entstanden einige Betriebe, wie die Standard Telephon & Te-
legraphen AA, Czeija & Nissl in der Dresdner Strafle, wo der erste
Radiosender Osterreichs entwickelt wurde. Das Schmidwerk in der
Innstrafe erzeugte Dachkonstruktionen und Kipptore und lieferte
fur den in Bau befindlichen Westbahnhof die ,,Glissarahmen*. Die
Firma Dipl.-Ing. Wieser erzeugte Kiihlschrdnke, sowie pneumati-
sche Tiren fiir die Strallenbahn. Die Firma der Gebriider Hardy, der
heutigen Westinghouse WABCO, erzeugte
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Abb 36: Metallfa

bril:Watherg, Engelsplatz 1, 1900

Vakuumbremsen und Signalvorrichtungen bis hin zu Elementen der
Regel- und Steuertechnik. Rothmiiller-MEWA stellte Kiihlschranke
und Blechbehdlter, aber auch Scheibenwischer fiir die Stadtbahn
her. Seit 1882 erzeugte VAMAG Hydranten, Hdhne und Ventile so-
wie GuRartikel. Dieses Unternehmen hatte fiir seine Arbeiter eigene
Wohnhduser in der Allerheiligengasse erbaut.

Kremenetzky war eine bekannte Glithlampenfabrik in der Dresdner
StralRe, die im Zweiten Weltkrieg ganzlich zerstért wurde. Noch lan-
ge Jahre stand die Fabriksruine, ehe sie abgetragen wurde und einer
Wohnhausanlage wich. Die ehemals groRe Autofirma Fross-Blissing,
die Autobestandteile und Kugellager erzeugte, wurde ebenfalls
1945 durch Bomben zerstért. Die Wiener Automobil-Taxameter und
Verkehrs AG Reparaturwerkstdtte in der Hartlgasse wie auch das
Autokarosseriewerk Kohlruss am Brigittaplatz, die Firma Jes in der
PasettistraSe, die Kugelschreiber herstellte, Leopold Fischer, Kihler
und Metallwaren am Hochstadtplatz, Produktionsstédtte fiir Innen-
dekoration aus Metall und Kunststoff, Mébelbeschldge und Rollgar-
nituren - all diese Firmen mussten bereits ihren Betrieb einstellen.
Weiters sind zu nennen Bertram & Co. Gewerbliche Messgerdte, die
ehemalige Kesselfabrik Berger und der Schrotthandel Ferrometall,
welche einst die Hiitte Donawitz belieferte. Ebenso der Vergangen-
heit gehort das Emaillierwerk Hélzl an, das unter anderem auch Ver-
kehrsschilder produzierte.

Die Lebensmittelbranche war durch die um 1900 gegriindete Nie-
derdsterreichische Molkerei vertreten, die jedoch aus Platzmangel
in den 1990er Jahren ihren Standort im 20. Bezirk aufgab, um sich
an einem anderen Standort auszuweiten. Die ,,Erste Wiener Walz-
mihle“ verfiigte am Handelskai (iber eigene Kran- und Saugvorrich-
tungsanlagen zur Entladung von Frachtschiffen.

Die Firma Nordsee am Nordwestbahnhof und die Firma Cerny in der
Treustralle vertrieben Seefische. Die ,,Vereinigten Eisfabriken und
Kunsthallen entnahmen viele Jahrhunderte lang Eis aus der Donau
und brachten dieses mit Pferdefuhrwerken zu den Verbrauchern.
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Abb 37: Eisgewinnung, 1928

Abb 39: Pférdefuhrwerke

46



33_Roland P. Herold 1992, 142f.

Das erste von M. Faber gegriindete Kunsteiswerk in der Klosterneu-
burger Stralle erzeugte mit 14 Generatoren und 16 Wasserpumpen
in der im Jahr 1899 in der Pasettistrale errichteten Eisfabrik taglich
bis zu 100 Waggons Kristalleis.

Die Holzhandelsfirma Reder hatte eine Niederlassung an der Brigit-
tenauerldnde, wo frither am Donaukanal nach der Entladung der
aus dem Ursprungswerk in Steyr kommenden Baumstdmme mit
Pferden in das Werk gezogen wurden.

Unternehmen, wie die Betonfirma Jilek in der JagerstraRle und die
auf die Erzeugung von Teerprodukten spezialisierte Firma BREMA,
wie auch die Firma AGA , die von ihrem Sitz in der Vorgartenstrafle
Sauerstoff-, Stickstoff- und PreRluftflaschen vertrieb haben bereits
seit Jahren ihre Betriebsstdtten in der Brigittenau verlassen.

Diese Aufzahlung der in der Brigittenau angesiedelten Unterneh-
men erhebt keinen Anspruch auf Vollstéandigkeit, sondern soll ledig-
lich auf die Vielfalt der frither vorhandenen und heute noch existie-
renden Betriebe hinweisen.

Ende 1890 war der Industrialisierungsprozess in der Brigittenau
weitgehend abgeschlossen und das Gebiet wurde einer der wich-
tigsten Standorte fur Industrie und Gewerbe. Bis 1910 wuchs der
Arbeiterbezirk mit niedrigem Wohnungsstandard auf eine Einwoh-
nerzahl von 101.326 Personen an.

Um die Wohnqualitat zu verbessern werden heute groRe Fabriken
abgesiedelt und der Bau von neuen nicht mehr zugelassen. Klein-
und Mittelbetriebe sind fiir die Brigittenau jedoch nach wie vor
wichtig und werden bewahrt, um Arbeitspldtze zu erhalten bzw.
neue zu schaffen. »
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In dem Buch ,,Brigittenauer Heimat“ aus dem Jahre 1920 heif3t es:

,,Die Brigittenau ist einer der industriereichsten Bezirke Wiens. Im inneren Teil des Bezirkes
kann man kaum eine der wichtigsten Strafien durchgehen, ohne ein gréfSeres Unternehmen
anzutreffen; am Rande gegen den Donaustrom hin reiht sich ein grofier Fabriksbau an den
anderen und macht:ge Schlote wettelfern an Héhe.“

-“..___ e e oA
" _"._:MF_. i 3l g

.____‘F'l. ._....J-""""'

Sl e

-Ln_-' ‘! I ___L._,_}_.-..-—h-"
P

g e P,

Abb 4; Luftbild, Blick auf Brigittenau heute
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DIE ANFANGE DES SCHLEPPVERSUCHWESENS

*W _ 1 In der Zeit vor 1870, vor der Nutzung von Schleppversuchsanstalten
- - . war die Prognose der Antriebsleistung von Schiffen durch theoreti-
sche Berechnungen sehr schwierig und ungenau. Daher zieht man
schon seit langer Zeit die Gesetze der mechanischen Ahnlichkeit
heran und behilft sich mit einfachen experimentellen Untersuchun-
gen von geometrisch dhnlichen mafistabsgerechten Modellen, um
den Einfluss der Formfaktoren genau zu erfassen. Erste einfache
Versuche dazu wurden in Schweden um 1720 von Charles Sheldon
und in Frankreich um 1760 von Charles Borda unternommen. In
England gab es ebenfalls friihe Versuche von Scott Russell, Robert
Napier, William John Macquorn Rankine und Sir William Froude.
Diese sollen 1865 bereits Schleppversuche mit Fallgewichten auf
einem See bei Blackheath (London) unternommen haben.

Abb 41: Olbild, Modell Tests auf freiem Gewdsser um 1750
Diese friihen Versuche konnten die komplexe Frage des Widerstan-

des von Schiffen nicht befriedigend I6sen, obwohl dabei schon sehr
friih die groRe Einwirkung der Wellenbildung auf den Widerstand
erkannt wurde. So hat Scott Russell bereits 1834 mit einem natur-
groRBen Boot auf dem Forth and Clyde Canal von der Briicke bei
Hermiston aus, in der Nahe von Edinburgh, Experimente gemacht.
Als Antrieb dienten ihm dabei sechs galoppierende Pferde, deren
ungleichmaRigen Zug er mit Hilfe von Gewichten, die von einem

22 m hohen Turm zwischengeschaltet wurden, auszugleichen ver-
34_Eike Lehmann 2003, 9f. suchte.3*

Faperimental Apparatus 1835,

Fig.2. Hoar. behind the wave.

R

Fig.lh. Hoat wpon the wave.

Abb 42: Friihe Versuche mit Pferdeantrieb
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Abb 43: Schleppwagen des ersten Froud’schen Versuchs-

tank in Torquay

35_Eike Lehmann 2003, 9f.
(vgl. auch www.btinternet.com/~philipr/froude.htm)

DAS FROUDE SCHE SYSTEM

In den Jahren 1871-1872 kam es zum Wendepunkt in der Geschichte
der Schiffsmodellforschung. Der britische Ingenieur und Forscher
auf dem Gebiet der Hydrodynamik, Sir William Froude, gilt als Vor-
kampfer der noch heute angewendeten Modellversuche im Schiff-
bau. Das Meer und Schiffe hatten immer schon eine besondere
Faszination auf Froude ausgelibt und so begann er mit kleinen Mo-
dellbooten am Fluss ,,River Dart‘ Experimente durchzufiihren. Es
dauerte nicht lange und er beschloss einen eigenen Versuchstank
zu bauen, wo er, von der Witterung unabhdngig und von verstdnd-
nislosen Zuschauern abgeschirmt, ungestért arbeiten konnte.

1860 erwarb er in Torquay ein Grundstiick und baute seinen ersten
kleinen Versuchstank. Sein groftes Ziel war es mit Hilfe von maR-
stabsgetreuen Modellen, die strengen Test unterzogen wurden,
verhangnisvolle und unnétige Vorfille auf hoher See, durch die
simulierte Beseitigung von Konstruktionsfehlern, zu verhindern.
Froude zog mit seiner Arbeit die Aufmerksamkeit von Sir Edward
Reed, Chefkonstrukteur der britischen Marine, auf sich und so er-
hielt er, um die Kosten fiir den Bau der Modelle und die téglich an-
fallenden Kosten der Anlage abdecken zu kénnen einen Zuschuss
von £ 2.000.

Um 1885 war die Kapazitdt des Versuchstanks in Torquay erschépft
und der Bau einer neuen und viel gréReren Anlage an einem ande-
ren Ort wurde dringend erforderlich. 3

Im Jahre 1886 wahlte Robert Edmund Froude, der nach dem Tod sei-
nes Vaters im Jahr 1878 die Leitung der Versuchsanstalt tibernahm,
das abgelegene und schwer erreichbare Haslar als neuen Standort
aus. Der neue Versuchstank hatte eine Lange 144,78 Metern, eine
Breite von 6 Metern, eine Tiefe von 2,74 Metern und war mit etwa
1,5 Millionen Litern StiBwasser gefiillt.

R.E. Froude erhielt weltweite Ansuchen um bei dem Bau von Ver-
suchstanks, dhnlich wie jener in Haslar es war, beratend zur Seite
zu stehen. Italien und Russland hatten bereits Schiffpriifungstanks
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Abb 44: Schematische Darstellung der Schleppmethode
Wellenkamp, 1908

37_Ebda,, 73f.
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in Spezia und St. Petersburg, die weit vor Ende des vorletzten Jahr-
hunderts voll funktionsfahig waren. Der erste kommerzielle Ver-
suchstank im Vereinigten Kénigreich war der von Sir William Den-
ny in Dumbarton. Die Versuchskandle, die in den weiteren Jahren
errichtet wurden, haben sich von den Einrichtungen im Grundsatz
nicht verandert. Ein Schleppwagen fahrt auf Schienen die entlang
der Seiten des Versuchsbeckens fiihren. Dieser mobile Wagen ist
mit einem Dynamometer ausgestattet, unter dem das maf3stabsge-
treue Modell befestigt ist. Zweck dieses Gerats ist es die Geschwin-
digkeit, Leistung und den Widerstand der Schiffmodelle in stillem
Wasser, sowie deren Bewegung bei Wellengang, der kiinstlich mit
einem Wellenerzeuger induziert wird, aufzuzeichnen. Die Modelle
sind aus Paraffin gegossen oder aus Holz hergestellt und messen
bis zu 20 FuR Lénge, 2 Meter Breite und etwa 1 Zoll Dicke.3®

SYSTEM WELLENKAMP

Der Marinebaurat H. Wellenkamp hatte eine neue und einfachere
Schleppmethode entwickelt. Er lieR in der Kaiserlichen Werft Kiel
einen kleinen Schlepptank unter freiem Himmel bauen. Bei der Me-
thode Wellenkamp wird anders als bei der von Froude bei der die
konstante Modellgeschwindigkeit eingestellt und der Widerstand
des Modells gemessen wird, der Widerstand mit einem Fallgewicht,
mit dem das Modell gezogen wird, eingestellt und so die Geschwin-
digkeit, sobald diese konstant wird, gemessen. Dieses Prinzip
ermoglichte den Bau von deutlich kiirzeren Schlepptanks, die zu-
dem keinen Schleppwagen benétigten und daher auch wesentlich
breiter gebaut werden konnten, was wiederum stérende seitliche
Randeffekte durch Wellenbildung verringerte.

Um 1906 hatte die Kaiserliche Marine aufgrund des Flottenaufbaus
ein sehr umfangreiches Versuchsprogramm und benétigte daher
eine Versuchsmethode, die hohe Versuchskapazitdten zulieR. Da-
her wurde in Berlin-Lichtenrade nach der Methode Wellenkamp
eine marineeigene Versuchsanstalt gebaut. Wellenkamp leitete die-
se Anstalt, welche nach seinem Tod im Jahr 1908 von Marinebaurat
0. Schlichting weitergefiihrt wurde, bevor die Anstalt nach dem
Ersten Weltkrieg 1920 geschlossen werden musste.?”



==

= =1

I

1. Dumbarton b. Glasgow
Baujahr 1882-84
100,0 X 7,90 X 3,05 M

2. Haslar b. Gosport
Baujahr 1886
122,0 X 6,10 X 3,70 M

3. Petersburg
Baujahr 1887
134,0 X 6,70 X 3,30 M

4. Spezia
Baujahr 1889
164,0 X 6,00 X 3,40 M

5. Ubigau b. Dresden
Baujahr 1892
62,0 X 8,0/5,0 x 1,48 m

6. Washington
Baujahr 1896-98
143,0 X 13,25 X 4,50 M

7. Bremerhaven
Baujahr 1899-1900
165,0 X 6,00 X 3,60 m

8. Berlin
Baujahr 1902
167,0 X 10,50 X 3,70 m

5a. Ubigau b. Dresden
Umbau 1903-1904
95,0 X 6,50 X 3,60 m

9. Clydebank
Baujahr 1904
135,6 X 6,10 X 3,10 m

10. Grenelle b. Paris
Baujahr 1906
160,0 X 10,00 X 4,30 m

11. Nagasaki
Baujahr 1906
137,0 X 6,10 X 4,10 m

12. Michigan
Baujahr 1906
91,4 X 6,70 X 3,00 m

13. Marienfelde b. Berlin
Baujahr 1909
45,0 X 15,00 X 5,20 M

8a. Berlin
Umbau 1910
167,0 X 8,20 X 4,30 m

14. Teddington
Baujahr 1910
175,2X 9,14 X 4,10 m

15. Wien
Baujahr 1912-15
180,0 X 10,00 X 5,25 M

= 2 :

=== =

Abb 45: Versuchsanstalten bis 1915

16. Hamburg
Baujahr 1913-15
a)165,0 x 8,00 X 5,00 m
b) 185,0 x 16,00 x 7,25 m
Gesamtlange 350 m
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DIE ERSTEN VERSUCHSANSTALTEN

DUMBARTON BEI GLASGOW

Die bereits seit 1815 bestehende Werft William Denny und Brothers
entschied sich 1892, zu einer Zeit als die Industrie noch vom Einfluss
des viktorianischen Englands profitierte, fiir den Zubau eines expe-
rimentellen Priftanks, dem Denny Ship Model Experiment Tank.

Dieser Tank ist 100 Meter lang, 7,90 Meter breit und 3,05 Meter tief.
Die Versuchseinrichtung enthdlt Werkstdtten und Maschinen, um
die bis zu 6 Meter langen Schiffsrumpfmodelle aus Wachs herstel-
len zu kénnen.

Obwohl die Werft und die Versuchseinrichtungen bereits 1963 in
Konkurs gingen, wurde der Testtank wieder in Stand gesetzt und
befindet sich heute fiir Lehrzwecke in einem einwandfreien Zu-

stand. Die ehemaligen Werftsgebaude beheimaten nun das Scot-
38_www.scottishmaritimmuseum.org/ tish Maritim Museum.?®

Abb 46: Querschnitt Versuchsanstalt in Dumbarton
bei Glasgow
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UBIGAU BEI DRESDEN

Ubigau war die erste und bis zur Jahrhundertwende einzige Schiff-
bauversuchsanstalt in Deutschland und entstand auf dem Werftge-
ldnde in Dresden. Eigentlicher Anlass flir den Bau der Versuchsan-
stalt, war die Bestellung des flach gehenden Bereisungsdampfers
»Sachsen® durch die kéniglich sdchsische Wasserbaudirektion. In
weiterer Folge war es aber das generelle Ziel mit Modellversuchen
eine glinstigere Schiffsform der Binnenschiffe fiir das deutsche Ka-
nalnetz zu finden.

Das Versuchsbecken hatte zur Er6ffnung im Jahr 1892 eine Lange
63,0 Metern mit einer Breite auf der Sohlkante von 5 Metern und
der Oberkante von 8 Metern, sowie der Tiefe von 1,38 Metern. Der
Kanal war nicht tiberdacht, wodurch die Méglichkeit Schleppversu-
che zu fahren zeitlich stark eingeschrankt war. Der Schleppwagen
wurde durch Menschenkraft bewegt. Da ein nachtréglich eingebau-
ter elektrischer Antrieb nicht die gewiinschten Schleppergebnisse
brachte, blieb man bei der urspriinglich bewahrten Methode des
Handantriebes.

Nach einem Umbau in den Jahren 1903-1904 erfuhr der Kanal eine
Erweiterung auf eine Lange von 88 Meter, 6,50 Meter Breite und
3,60 Meter Tiefe. Der Kanal war nun in einem wetterfesten Ge-
bdude mit Uberdachung untergebracht. Nun war ein elektrisch
angetriebener Schleppwagen in Einsatz, der eine Héchstgeschwin-
digkeit von sm/s erreichen konnte. Um Versuche im Flachwasser
fahren zu kénnen, konnte ein Zwischenboden an seitlichen Halte-
rungen am Beckenrand eingezogen werden. Nachteilig erwies sich
allerdings, dass vor dem Einbau des Bodens das Wasser zur Gdnze
abgelassen werden musste. Somit war in Dresden eine moderne
Anstalt entstanden, deren erster Leiter Friedrich Gebers wurde. Die
schlechte Auftragslage aufgrund der Wirtschaftskrise fiihrte jedoch
1930 zum Konkurs. Die Gebdude der Werft wurden um 1935 von der
Dampfkesselfabrik Ubigau fiir Schiffsreparaturen genutzt, bald da-
rauf begann unter dem Namen ,,Schiffswerft Ubigau auch wieder
der Schiffsneubau.?
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Abb 49: Querschnitt Versuchsanstalt Washington

40_http://en.wkipedia.org/wiki/David_W._Taylor
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WASHINGTON

Im Jahr 1898 entwickelte David W. Taylor das erste Versuchsbecken
fiir Schiffsmodelle in den Vereinigten Staaten, das vor allem von der
Marine aber auch von privaten Werften verwendet wurde, um die
Wirkung des Wassers auf neue Rumpfentwiirfe zu testen.

Zum Zeitpunkt der Fertigstellung 1906 war diese Versuchseinrich-
tung, mit dem rund 143 Meter langen Versuchsbecken, die gréfite
und am besten ausgestattete Anstalt der Welt und wurde so zum
Testzentrum der Marine. Nicht zuletzt wegen der RMS Titanic-Kata-
strophe von 1912, stieg die Notwendigkeit die Seetiichtigkeit durch
Versuche an weiterentwickelten und verbesserten Rumpfkonstruk-
tionen weiter zu steigern.

Das Becken wurde aber bald immer unzureichender fiir die Tests
der Marine, und so entschloss man eine neue Anlage, die ,,David
Taylor Model Basin®, in Carderock, Maryland zu errichten. Auch
diese Versuchsanstalt wurde nach dem Froude’schen Prinzip be-
trieben, nach dem malstabsgetreue Modelle aus Holz mit Hilfe
eines Wagens, der auf Schienen fahrt, durch das Becken gezogen
werden.

Das alte Becken wurde zugeschiittet und die Gebdude als Lager
einer neuen Verwendung zugefiihrt. Angrenzend an das Gebaude
liel Taylor 1931 den ersten Windkanal bauen. Er war aus Holz, hatte
eine Flache von 8gm und konnte Luftgeschwindigkeiten von bis zu
6.000 Fufd pro Minute erzeugen.



Abb 50: Querschnitt Versuchsanstalt Bremerhaven

41_E. Lehmann 2003, 31f.
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BREMERHAVEN

Nachdem der vom Norddeutschen Lloyd bei der Werft Schichau
bestellte Schnelldampfer ,,Kaiser Friedrich“ nach Fertigstellung die
vertragliche Geschwindigkeit nicht erreichen konnte, entschloss
der NDL eine eigene Schiffbauversuchsanstalt zu errichten. Nach-
dem die gesamte Versuchsanstalt aus Holz errichtet wurde, konnte
nach nur neun Monaten Bauzeit Johann Schiitte im Februar 1900
mit den Versuchen beginnen. Der Schleppkanal hatte eine Lange
von 164 Metern, eine Breite von 6 Metern und eine Wassertiefe von
3,7 Metern und wurde mit Hilfe von 7 bis 8 Meter langen Pinienpfah-
len, die mit entsprechenden Ankern in den Boden gerammt wur-
den, aus 7 Zentimeter dicken und 25 Zentimeter breiten genuteten
und gespundeten Pitchpine-Bohlen hergestellt. Auf dem oberen
Abschluss des Beckenrandes befinden sich Vierkanthélzer auf de-
nen die Schienen befestigt sind.

Der Schleppwagen bestand aus einer einfachen Rahmenkonstrukti-

on, mit einer Plattform auf dem die Ingenieure die Versuche nach-
verfolgen konnten.

Die Versuchsanstalt wurde 1914 geschlossen, da das Geldnde fiir die
Hafenerweiterung dringend benétigt wurde. Teile der Ausstattung
wurden von der Hamburger Schiffbau Versuchsanstalt (HSVA) tiber-
nommen.*

o 2T
Abb 51: Schleppwagen NDL Bremerhaven

57



BERLIN

Die ,,Konigliche Versuchsanstalt fiir Wasserbau und Schiffbau in
Berlin wurde 1901 aufgrund der Bestrebungen der preuRischen
Wasserbauverwaltung eine Einrichtung fir wasserbauliche Versu-
che, Eichung von hydrometrischen Geraten, sowie fiir Messungen
von Schiffswiderstdnden in Kandlen und Fliissen zu errichten, ge-
griindet.

Die Anstalt wollte man auf der Schleuseninsel errichten, da man vor
hatte das Bassin mit dem Wasser des Landwehrkanals zu speisen
und so durch zwei Schleusen und ein Gefélle von bis zu 1,5 Meter
eine einfache Befiillung bzw. Entleerung des Beckens zu erreichen.
Das zur Ausfiihrung gebrachte Versuchsbecken hatte die Abmes-
sungen 164 x 10,5 x 3,5 Meter und besal§ seitliche Laufgange mit
Schienen fiir den Schleppwagen, die auf gusseisernen Sdulen mit
einem Durchmesser von 10 Zentimetern im Abstand von 2 Metern,
die innerhalb der Versuchsrinne angebracht waren, ruhten. Még-

Abb 52: Querschnitt Kénigliche Versuchsanstalt fiir
Wasserbau und Schiffbau Berlin liche unerwiinschte und negative Einflisse der Stiitzen auf die

Versuchsergebnisse wurden allerdings nicht berticksichtigt und so
mussten sie aus diesem Grund bei spateren Umbauarbeiten ent-
fernt werden.

Bei den ersten Versuchen zeigte sich, dass starke Schwingungen
des Schleppwagens, hervorgerufen durch unzureichende Funda-
mentierung, ungenaue Versuchsergebnissen lieferten. 1910 kam es
unter der Leitung von Friedrich Gebers zu einem umfassenden Um-
bau der Anstalt um die bereits erwdhnten Probleme zu beseitigen.
Die Schlepprinne wurde vertieft, der iberhdngende Unterbau der
Schleppwagenschienen wurde beseitigt und die Schienen auf den
Beckenrand verlagert, wodurch die Spurbreite des Schleppwagens
von 6 auf 8,58 Meter vergréRert wurde. Gebers blieb nur 2 Jahre in
Berlin und ging danach nach Wien um eine neue Versuchsanstalt zu
errichten. Nach einem weiteren Umbau in den Jahren 1927/28 wur-
de der Kanal um 40 Meter verlangert und der Rinnenquerschnitt
erweitert um einen Zwischenboden fiir Flachwasserversuche ein
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setzen zu kdénnen. 1967 wurde ein in seiner GréRe einzigartige Um-
lauftank errichtet, der allerdings die an ihn gestellten wissenschaft-
lich-technischen Anforderungen nicht erfiillen konnte und daher
nur selten eingesetzt wurde.

1993 wurde die Versuchseinrichtung von der Technischen Univer-
sitat Berlin ibernommen, die sich jedoch nach mehreren vergebli-
chen Rettungsversuchen 1998 zu einer Schlieung der Anstalt ent-
scheiden musste.®

Abb 53: Umlauftank Ludwig Leo
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Abb 54: Modellversuch im Versuchsbecken von Michigan
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MICHIGAN

In den Jahren 1904-1906 gebaut und laufend auf den neuesten
Stand gebracht, wurde das Versuchsbecken in Michigan, als eine Bil-
dungseinrichtung in den Vereinigten Staaten betrieben. Das Becken
misst eine Ldnge von 91,40 Metern, eine Breite von 6,70 Metern
und hat eine durchschnittliche Tiefe von 3 Metern. Mit Hilfe eines
doppelten Bodens kann die Wassertiefe variiert werden, sodass
auch Versuche fiir Schiffe, die in seichteren Gewaéssern fahren miis-
sen, vorgenommen werden kénnen.

Der Schleppwagen bietet Platz fiir Modelle bis zu 7,6 Metern Lénge.
Bis zu 10 Personen kénnen am Wagen wadhrend des Versuches mit-
fahren. Am siidlichen Ende des Tanks befindet sich eine Wellenma-
schine, mit der man regelmaRigen oder unregelmafigen Seegang
simulieren kann.®

TEDDINGTON

Das im Jahr 1910 errichtete ,,William Froude Laboratory‘ befindet
sich in Teddington am oberen Lauf der Themse, rund 150 Kilometer
entfernt von deren Miindung ins Meer. Das Versuchsbecken, be-
nannt nach dem britischen Schiffsbauingenieur Alfred Yarrow, ist
175 Meter lang, rund 9 Meter breit, im Durchschnitt etwa 4,10 Meter
tief und fasst ein Volumen von eineinviertel Millionen Liter Wasser.

Die Fenster des Versuchskanals sind nach Norden gerichtet, um zu
vermeiden, dass sich das Wasser durch dauerhafte Sonneneinstrah-
lung aufwarmt und die Schiffsmodelle aus Wachs Gefahr laufen zu
schmelzen, wodurch ein seifiger Film auf der Wasseroberflache ent-
stehen wiirde, was wiederum die Versuchsergebnisse beeinflussen
kénnte.

Am sidlichen Ende des Tanks befindet sich eine Wellenmaschine,
die mit Hilfe einer, mit einem Elektromotor betriebenen Klappe das
Wasser in Bewegung bringt.
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Da die Kapazitat des Beckens bald tiberschritten wurde, plante man
einen neuen und gré3eren Tank. Dieser im Jahr 1932 erdffnete Tank
ist 206 Meter lang und 6 Meter breit. Die Tiefe des Wassers betragt
2,7 Meter am Ostlichen Ende auf einer Strecke von 136 Meter, sinkt
dann {iber eine Strecke von 10 Meter auf ein einheitliches Gefalle
bis zum flachen westlichen Ende, wo die Tiefe fiir die verbleibende
Strecke des Tanks 0,6 Meter betragt.*

Abb 55: Teddington Vorbereitung fiir Schleppversuch
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Abb 56: Miss Keary in Teddington

CLYDEBANK

John Brown and Company war eine Schiffswerft in den Barns o Cly-
de (spéater Clydebank, Schottland), die 1847 urspriinglich von den
Briidern und Schiffbauern James und George Thomson gegriindet
wurde und 1899 vom Stahlhersteller John Brown libernommen
wurde. John Brown & Co. war eine der bedeutendsten Schiffswerf-
ten Europas und baute viele noch heute bekannte Passagierschiffe,
wie z.B. die RMS Queen Mary und RMS Queen Elizabeth. Die Schiffs-
werft wurde 1904 durch den Bau eines eigenen Versuchstanks mit
den Abmessungen 135,6 x 6,10 x 3,10 Metern, zum eigenen Testen



der in Auftrag gegebenen Schiffe, erweitert. Wahrend der Jahre
des Krieges wurden von dem Unternehmen hauptsachlich Kriegs-
schiffe und spater auch Handelsschiffe entwickelt und gebaut. Ende
der 1950er Jahre geriet die Werft, wie auch die restliche britische
Schiffbauindustrie, aufgrund anderer aufstrebender Schiffbaunati-
onen finanziell unter Druck und konnte nur durch einen vielfachen
Wechsel der Inhaber bis zur endgiiltigen Schliefung im Jahr 2001
weiter gefiihrt werden.

Das ehemalige Werftgeldnde mit dem unter Denkmalschutz stehen-
45_www.fundinguniverse.com/company-histories den Kran ,,Titan soll nun umgebaut und wiederbelebt werden.#

Abb 57: Model der RMS Queen Mary im Versuchstank von Clydebank
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Abb 58: Querschnitt Seeschiffstank alte HSVA
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HAMBURG

Der hamburgische Staat entschloss 1913 eine Schiffbautechnische
Versuchsanstalt auf Staatskosten und auf Staatsgrund zu bauen.
Die Versuchsrinne wurde auf Grund einer Studie unter Riicksicht-
nahme auf die damals projektierten SchiffsgréRen, in den Abmes-
sungen 185 X 16 x 6,25 Meter errichtet. An die weitldufige Haupt-
rinne mit beinahe halbrunden Querschnitt schlieSt eine 165 Meter
lange, 8 Meter breite und 5 Meter tiefe kleinere Rinne mit recht-
eckigem Querschnitt an, die das fahren von Versuchen in unter-
schiedlichen Wassertiefen erméglicht. Beide Rinnen verfligen tiber
jeweils einen eigenen Schleppwagen.

Bereits in ihrer Anfangsphase war die Tatigkeit der HSVA durch die
Forschungen zu Kriegszwecken geprégt worden. So standen Ver-
suchen an U-Boot Modellen und an Modellen von Kriegsschiffen
an der Tagesordnung. Die Inanspruchnahme der Anstalt entsprach
in den Jahren nach dem Krieg nicht mehr den Erwartungen und er-
forderte grofRe Zuschiisse und finanzielle Unterstiitzung der Gesell-
schafter, aber auch der Reedereien und Werften.

Ab 1931 erhéhte sich die militdrische Bedeutung mit der Inbetrieb-
nahme eines Schlepptanks fiir hohe Geschwindigkeiten, der einen
Querschnitt von 5 x 2,5 Meter mit einer Lange von 320 Metern hat-
te, wieder erheblich. In den Jahren des 2. Weltkrieges fiihrte die
HSVA verstdrkt Druckmessungen an Torpedos und Flugzeugkan-
zeln durch. Fiir die Erweiterung der Anlagen erhielt die HSVA in die-
ser Zeit Zuschiisse von der Kriegsmarine, dem Luftfahrtministerium
und dem Hamburger Staat. Nach 1945 lieBen die Briten die HSVA,
die 1943 bereits schwer beschddigt worden war, demontieren.

Am 22. Februar 1952 wurde der Grundstein fiir den Wiederaufbau
der neuen HSVA gelegt. Es entstanden vier verschiedene Versuchs-
anlagen, ein Schlepptank, ein Mandverteich mit einem Durchmes-
servon 25 Metern, ein Flachwasserkanal, sowie ein offenen Umlauf-
tank. Zundchst wurde nach der Methode Wellenkamp gearbeitet,



46_E. Lehmann 2003, 79f.

Abb 59: Querschnitt Flussschiffstank

bis 1957 ein Schleppwagen, der sowohl fiir den groflen, also auch
den Flachwassertank verwendet wurde, angeschafft werden konn-
te. In den Jahren 1958-60 wurde die Anlage mit einem Eiskanal, ei-
nem Wellenerzeuger und einem Kavitationstunnel erganzt.+
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Abb 60: Ansicht wahrend der Bauarbeiten




DIE SCHIFFBAUTECHNISCHE VERSUCHSANSTALT

IN WIEN

47_E. Lehmann 2003, 122f.
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ENTSTEHUNGSGESCHICHTE

Ahnlich wie in Deutschland, war auch in Osterreich um die Jahrhun-
dertwende der Wunsch entstanden, die Probleme der Binnenschiff-
fahrt auf der Donau und den Kandlen mit Hilfe von Schleppversu-
chen in einer Versuchseinrichtung zu beheben.

Nachdem der damalige k.u.k. Binnenschifffahrtsinspektor, Hofrat
Anton Schromm, auf die Notwendigkeit einer Schiffbautechnischen
Versuchsanstalt in Wien hinwies, stellte der Prasident des k.u.k.
Technischen Versuchsamtes Dr. Wilhelm Exner, an die Delegier-
ten des Osterreichisch-ungarischen Herrenhauses 1910 den Antrag
zur Errichtung einer Anstalt dieser Art. Nach Zusicherung, dass ein
Teil der Baukosten aus dem Marinebudget (ibernommen werden
wiirden, kam es am 28. Mérz 1911 zur konstituierenden Generalver-
sammlung des Vereines ,,Schiffbautechnische Versuchsanstalt in
Wien“, dem die Ministerien fiir 6ffentliche Arbeit, die Marinesek-
tion des Kriegsministeriums, das Handelsministerium, das Minis-
terium fiir Kultus und Unterricht und Vertreter von Industrie- und
Schifffahrtsunternehmen angehérten.

Zundchst wollte man die Anstalt auf einem Geldnde im Prater er-
richten, was aber von der kaiserlichen Hofverwaltung nicht ge-
nehmigt wurde. Schlieflich fand man am Donaukanal, nahe der
NuRdorfer Wehranlage, ein geeignetes Geldnde, das vom Chorher-
renstift Klosterneuburg gepachtet werden konnte. Die Vermutung,
dass der Bauplatz aus festem Donaukies besteht, stellte sich leider
als Irrtum heraus, und so musste das Versuchsbecken mit erhéhtem
Kostenaufwand auf Bauschutt errichtet werden.#

Am 07. Janner 1911 traten renommierte Fachleute auf dem Gebiet
Schiffbau zu einer Expertise zur Errichtung einer Schiffbautechni-
schen Versuchsanstalt in Wien zusammen. Unter lhnen war unter
anderen der Marinebaumeister und Leiter der Versuchsstation des
Reichs-Marine Amtes in Lichtenrade, O. Schlichting, sowie der spa-
tere Direktor Dr. Friedrich Gebers, der bereits bei der Planung der
Versuchs- und Priifeinrichtungen von Ubingen und Berlin mitge-
wirkt hatte und als Vorsitzender Dr. Wilhelm Exner. Es galt die Frage
zu kldren, ob man sich fiir eine Anlage nach dem Prinzip von Froude
oder Wellenkamp entscheiden sollte.



Abb 61: Ansicht geleertes Versuchsbecken SVA




In den einleitenden Worten durch Dr. Exner heif3t es:

,»Mit der Entwicklung der Osterreichischen Handelsmarine, welche in den letzten Jahren so erfreuliche Fortschritte
gemacht hat, und mit der Steigerung der Bedeutung der Kriegsmarine scheint mir die Errichtung einer Versuchsan-
stalt flir die Monarchie aufSerordentlich dringend... ..Ich kann, ohne mich einem besonderen Optimismus hinzugeben,
der ja zu meinen Charaktereigenschaften gehoért, die Errichtung dieser Anstalt als gesichert auffassen. Wir stehen nun
vor der Frage: Soll Osterreich bescheiden, eine Anstalt ins Leben rufen, die blof den unmittelbaren praktischen Be-
diirfnissen dient, das heifst Schleppversuche zum Zweck der unmittelbaren Verwertung beim Schiffbau unternimmt,
soll es also eine vorwiegend praktische, sagen wir technisch-wissenschaftliche Unternehmung griinden oder soll sich
die neue Anstalt die Aufgabe stellen, gleichzeitig nach MafSgabe der zur Verfligung stehenden Mittel, persénlichen
Krdfte und sachlichen Elemente die Wissenschaftspflege mit in ihren Kreis zu ziehen und dadurch als kooperierender
Faktor gegeniiber anderen Anstalten aufzutreten? Von meinem Standpunkte aus méchte ich die Frage der Aufnahme
der beiden Aufgaben bejahen und es liegt mir sehr daran, daf$ die verehrten Herrn Experten, die zu begriifSen ich die
Ehre und Gliick habe, sich in ihren AufSerungen auf den Standpunkt stellen, dafs es sich nicht blof um die Errichtung ei-
ner blof§ den praktischen Bedtirfnissen, also nur der Technik und der Oekonomie des Schiffbaues unmittelbar dienst-
baren Versuchsanstalt handelt - eine Probieranstalt wiirde ich sie in diesem Falle vielleicht sogar nennen- sondern
dafs wir verpflichtet sind, dieser Anstalt als der einzigen Anstalt dieser Art bei uns, auch die Aufgabe vorzuschreiben,
daf$ sie an den wissenschaftlichen Bestrebungen der anderen dlteren Anstalten Europas und Amerikas teilnehme.*®

48_Stenographisches Protokoll der Schiffbautech-
nischen Enquéte, 7. Janner 1911, k.u.k. Bibliothek
Technische Versuchsamt.

g N,
Abb 62: Gesamtansicht SVA 1920
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Abb 63: Blick vom Versuchswagen

49_Stenographisches Protokoll der Schiffbautech-
nischen Enquéte, 7. Janner 1911, k.u.k. Bibliothek
Technische Versuchsamt.

Im Rahmen dieser Expertise wurden grundlegende Fragen bauliche
und konstruktive Details betreffend diskutiert. Obwohl das System
Wellenkamp mit geringen Kosten verbunden war, kam es als allei-
niges System nicht in Frage, da es nicht vielseitig genug fiir die zu
I6senden Aufgaben war. Nachdem durch die ,,geringe“ Bauplatz-
lange von 200 Metern eine Hintereinanderlegung beider Systeme,
die mindestens 225 Meter erfordern, nicht moglich war, entschloss
man eine ,,Froude’sche Anstalt“ mit méglichst groRen Dimensionen
zu wdhlen, um, wenn es nétig sein sollte, sich die Méglichkeit zu
bewahren das Wellenkamp’sche System in das gleiche Bassin hin-
einlegen zu kénnen.

Bei der Querschnittsform des Versuchsbeckens entschied man sich
fir die Spantenform, die dem Querschnitt der Schiffe entspricht,
und lber die ganze Lange, ohne Verbreiterung des Kanals, bis zum
Ende des Beckens gleichférmig verlauft, sowie fiir eine Breite gleich
der doppelten Tiefe (1om:5m). Das Bassin ist 180 Meter lang und
ragt rund einen Meter (iber den FuRRboden heraus, sodass man den
Schleppvorgang ohne Sichtbehinderung von den zwei tiefer liegen-
den Seitengangen aus verfolgen kann und um die Schienen, die auf
dem Bassinrand montiert sind, besser warten zu kénnen.

Die Anbringung von Laufschienen auf einem Deckengeriist, wie es
in der Anstalt von Dumbarton vorzufinden war, wurde zwar wegen
der geringeren Spannweite und des dadurch resultierenden gerin-
geren Gewichts des Schleppwagens in Erwagung gezogen, aber
auf Grund der durch die Sonneneinstrahlung eintretenden hohen
Temperaturschwankungen im Dachbereich und die dadurch hervor-
gerufenen Veranderungen in der Fahrbahn als nachteilig befunden
und sofort verworfen.#

Eine Besonderheit, war der durch verschiebbare Pontons auf ver-
schieden Wassertiefen einstellbare Zwischenboden. Die in Stahl-
fachwerkbauweise ausgefiihrten Pontons von 8x10 Metern wurden
an in der Bassininnenwand eingelassenen Stahltrdgern vertikal
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Unica Austriaca — Schénes und Grosses aus
kleinem Land, Notring-Jahrbuch 1960, S.153

gefiihrt und konnten mit Hilfe von Auftriebskérpern und an der
Hallendecke montierten Kettenziigen auf die jeweilige Wassertiefe
justiert werden.>°

Nach dem Zusammenbruch der &sterreichisch-ungarischen Mon-
archie erlangte die Schiffbautechnische Versuchsanstalt in Wien,
insbesondere durch die Entwicklung von Messgeraten und der fort-
schrittlichen Gestaltung der Anlage, internationale Anerkennung.
Im Marz 1945 musste der Betrieb jedoch aufgrund eines Bomben-
treffers eingestellt werden.

Trotz der hoffnungslosen Situation nach dem Zweiten Weltkrieg,
begannen 1951 ehemalige Mitarbeiter, unter der Leitung von Le-
opold Kretschmer, der bereits seit 1926 Mitarbeiter war und nun
die Firmenleitung tber hatte, mit dem Wiederaufbau des Schlepp-
tanks, sodass bereits 1953 die Modellversuche wieder aufgenom-
men werden konnten.'

1963 wurden im Zuge des Marshallplans (European Revocery Pro-
gram), einem groRen Wirtschafts-Wiederaufbauprogramm der USA
nach dem Zweiten Weltkrieg, ein neues Bilirogebdaude und einige
neue technische Einrichtungen finanziert.

1980 wurde die Anstalt mit der Errichtung eines Kavitationstanks, in
dem Propeller getestet werden, erweitert. Spater folgte der Zubau
eines Windkanals, um auch die durch Aerodynamik beeinflussten
hydrostatischen und hydrodynamischen Verhaltensweisen erpro-
ben zu kénnen.
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DIREKTIONSGEBAUDE | VERSUCHSHALLE 1912
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LAGE IM BEZIRK

Das an der Peripherie liegende Grundstiick befindet sich in
Mitten des Briickenknotens NuRdorf, in unmittelbarer N&he
zur Wehranlage Otto Wagners und der Schemerlbriicke. Dieser
Knoten verkniipft den von der Nordbriicke kommenden Verkehr
mit der Klosterneuburger Bundesstrale, dem Handelskai und
der Donaukanal-Schnellstral8e. Eine direkte Anbindung an den
6ffentlichen Verkehr ist nicht vorhanden.







GESAMTCHARAKTERISTIK /| BAUKORPER

Das Geb&udeensemble gliedert sich, der Ortlichkeit des Grund-
stlicks angepasst, in einen Kopf- und Langbau, mit angrenzenden
Nebengebduden.

Im nicht unterkellerten Langbau befinden sich die Versuchsrinne
mit einem Fassungsvermdgen von rd. 7.500 m*> Wasser, sowie der
am suidlichen Ende gelegene Wellenerzeuger zur Durchfiihrung von
Seegangversuchen.

Im Erdgeschoss des teilweise unterkellerten Kopfgebaudes liegen
die Werkstatten zur Herstellung der Schiffs- und Schraubenmodel-
le, bestehend aus Tischlerei und mechanische Werkstatt, sowie
samtliche fiir die Versuchsarbeiten erforderlichen Einrichtungen.
Zwischen dem Werkstattentrakt mit dem als Lager verwendeten
Dachboden und dem Direktionshaus befindet sich ein ebenerdiger
Uiberdachter Werkhof, der tiber zwei Lichtkuppeln natdirlich belich-
tet wird.

Die Rdume fir administrative Arbeiten, wie etwa Zeichensaal, Se-
kretariat, Besprechungs- und Birordume befinden sich im Erdge-
schoss des ebenfalls teilweise unterkellerten Direktionshauses. Die
im Obergeschoss befindlichen privaten Raume sind der Geschéfts-
leitung als Dienstwohnung vorbehalten.

Etwa mittig des Langbaus befindet sich das gegen Westen orien-
tierte Maschinenhaus mit der zum Betrieb des Schleppwagens
bendtigten elektrischen Anlage, sowie der Pumpenstation fiir die
Befiillung und Entleerung des Bassins.

Das an das Maschinenhaus angrenzende eingeschossige Wohn-
haus, das sogenannten Maschinenmeisterhaus, ist vollstandig un-
terkellert und verfiigt (iber ein grof3teils nicht ausgebautes Dach-
geschoss.

In den durchwegs nicht bewohnbaren Kellerrdumen befinden sich
ausschlief3lich Stau- und Heizrdume, die Dachbdden sich durchwegs
nicht ausgebaut und dienen ebenfalls groRteils als Lagerflache.



Alle Fassaden sind glatt verputzt, mit Ausnahme des Maschinen-
meisterhauses und der Werkstatte, die im Sockelbereich zusatzlich
eine aus Flusssteinen gemauerte Vorsatzschale von rund 110 cm
Hohe aufweisen.

Im Laufe der Geschichte hat das Gebdude einige Veranderungen
erfahren. Der urspriinglich im Jahr 1912 durch die Baufirma Edu-
ard Ast & Co. zur Ausfiihrung gelangte Entwurf sah ein reprdsen-
tatives zwei geschossiges Direktionsgebdude vor, welches jedoch
durch Kriegseinwirkungen im zweiten Weltkrieg zur Gdnze zerstort
wurde. Teile des Gebdudes mussten daher, um den wieder aufge-
nommen Betrieb nicht zu stdren, nach Kriegsende auf den alten
Fundamten rasch, und fiir damalige Verhdltnisse zeitgemaR, neu
aufgebaut werden. Das Maschinenmeisterhaus zeigt nach wie vor
das Bild des Originalentwurfes.

Ebenfalls erwdhnenswert sind die baulichen Verdnderungen durch
die Errichtung eines Kavitationstanks zur Uberpriifung von Schiff-
schraubenmodellen im Jahr 1980 und den spdteren Zubau eines
kleinen Windkanals fiir Rauchversuche an detailliert ausgefiihrten
Schiffmodellen, als Verbindungsglied zwischen Kavitationstunnel
und dem Langbau.

Die das Gebdudeensemle umgebende Griinanlage mit einer GréRRe
von rd. 5.900 m? weist einen Uber Jahrzehnte herangewachsenen
schiitzenswerten Baumbestand auf. Darunter befinden sich 17
Sommerlinden, 3 Edelkastanien, 5 Spitzahorn, 1 Rotbuche, mehrere
Nuss- und Obstbdume sowie eine etwa 30 Meter hohe Pyramiden-
pappel, die durch deren Sommerlaub den Ausblick auf den in den
1980er Jahren errichtet NufRRdorfer Briickenknoten positiv beein-
flussen und ,,kaschieren“. Die grofRziigig angelegten Rasenflachen
werden immer wieder durch kiinstlich angelegte Steingarten- und
Staudenbeete unterbrochen.

Die Einfahrt und der Hof sind vollflachig asphaltiert und bieten Platz
fir 11 Stellplatze. Die Einfriedung besteht auf die gesamte Lange
des Grundstiicks aus Betonpfeilern mit dazwischen gespanntem
Eisendrahtgitter.
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MASCHINENMEISTERHAUS BESTAND
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MASCHINENMEISTERHAUS

Im Zuge von Umbau- und Ausbauarbeiten im Dachgeschoss, soll
das Objekt einer Generalsanierung unterzogen werden. Das 1912
erbaute Gebdude ist zweigeschossig und vollstandig unterkellert.
Bei den AuRenwanden handelt es sich um ein 45cm starkes Vollzie-
gelmauerwerk (altes sterr. Format) mit beidseitigem Verputz aus
Kalkzementmortel, ohne zusdtzliche Warmeddmmung. Im Sockel-
bereich wurde eine Vorsatzschale aus Flusssteinen von rund 110 cm
Hohe vorgemauert.

Die Zwischenwédnde sind ebenfalls aus Vollziegel hergestellt und
weisen Verputz aus Kalkmortel auf. An der Nordseite der Auflen-
wand zeigen sich grof3flachige Durchfeuchtungen und abgefallene
Putzteile. Die Innenseite des betroffenen Wandbereichs ist von
starker Schimmelpilzbildung befallen. An der stid&stlich gelegenen
Ecke der AuRenmauer ist ab einer Héhe von 1,20 Metern tber Ge-
ldndekante ebenfalls ein grofler Teil des Putzes abgeplatzt, jedoch
ist augenscheinlich keine Durchfeuchtung wahrzunehmen.

Die Deckenkonstruktion im Erdgeschoss ist ein Ziegelgewdlbe mit
Kalkputz, die Decke zum Obergeschoss besteht aus einer Holzbal-
kendecke mit unterseitiger Holzschalung und einem auf Putztrager
aus Schilfrohr aufgebrachtem Verputz. Die hélzernen Schiffbdden
beider Geschosse sind auf Polsterhdlzern in Schiittung verlegt und
weisen teils Parkett-, Linoleum- und Teppich-, sowie teils Fliesenbe-
lag auf. Die Steinstufen des Stiegenhauses sind in einem sehr guten
Zustand. Der Kunststeinbelag im Vorhaus des Erdgeschosses ist
grofitenteils gebrochen und abgeschlagen.

Die ,,Altwiener Holzkastenfenster* sind nach wie vor mit ihren ein-
fach verglasten Innen- und AuRenfliigeln, die nach auen zu &ffnen
sind, erhalten geblieben. Das Erscheinungsbild der Fenster wird
durch eine Kreuzteilung mit einem daraus resultierenden Oberlicht
bestimmt. Die Glasflachen der beiden Fensterfliigel werden jeweils
von einer schmalen Sprosse in zwei kleinere Felder unterteilt. Die
Kampfer- und Schlagleistengestaltung ist sehr schlicht gehalten.
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Die Beschldge (Olive) lassen sich durch dicke Anstrichschichten
schwer verriegeln und verhindern {iberdiese ein wetterfestes Ver-
schlieBen der Fenster. Weiters weisen die duferen Fensterfliigel
mehrheitlich Spuren der Verwitterung auf, die teilweise in Faulnis
der von Schlagregen betroffenen Rahmenhdlzer endet.

Die Eingangstiir und die Tiren im Wohnbereich sind durchwegs aus
Holz, teilweise kassettiert bzw. verglast und weisen durch mehr-
faches Uberstreichen Abplatzungen sowie Risse im Lack auf. Die
Eingangstiir entspricht darliber hinaus weder den heutigen warme-
schutztechnischen Standards noch den technischen Anforderun-
gen im Hinblick auf Einbruchschutz.

In den Kellerrdumen befinden sich ausschlieflich Stau- und Heizrédu-
me, der Dachboden ist nicht ausgebaut. Der Dachstuhl ist ein zim-
mermannsmaRiger Holzdachstuhl mit einfacher Ziegeldeckung auf
einer Lattung ohne Unterdach. Die Rauchfdnge sind gemauert, die
Rauchfangképfe sind nicht verputzt aus Sichtziegelmauerwerk. Die
Entwdsserung erfolgt liber eine Saumrinne mit Fallrohren an zwei
Eckpunkten.

Das Maschinenmeisterhaus verfiigt lediglich in den zwei Wohn-
raumen des Erdgeschosses (iber zwei groBe Gusseisenheizkdrper,
welche jedoch, bedingt durch mehrjdhrigen Leerstand, nicht an das
erneuerte Heizsystem der restlichen Firmengebdude angeschlos-
sen wurden, sodass die Raume in den Wintermonaten mithilfe von
elektrischen Radiatoren auf eine notwendige Grundtemperatur ge-
halten werden miissen.

Die bestehende Elektroinstallation, die zwar punktuell im Zuge ein-
zelner Zimmerrenovierungen erneuert wurde, entspricht grof3teils
nicht mehr dem Stand der Technik und erfiillt die Anforderungen
der heutigen Nutzung bei weitem nicht mehr.

Die Wasser- und Sanitarinstallationen sind dem Augenschein nachin
gutem Zustand, sollten aber im Zuge der Sanierungsarbeiten genau-
er auf schadhafte Rohrleitungen tiberpriift werden.
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LANGBAU/WERKSTATTENTRAKT

Die Fundamente sind Flachgriindungen in Form von Streifenfun-
damenten. Die Versuchshalle wurde wegen des schlechten Unter-
grundes mit erhdhtem Kostenaufwand auf Bauschutt errichtet.

Der Langbau, indem sich das Versuchsbecken befindet, wurde von
der damals fiihrenden Baufirma in der Entwicklung neuer Beton-
technologien ,,Eduard Ast & Co., Ingenieure gebaut und war eines
der ersten Gebdude der Monachie in Stahlbetonbauweise dieser
Art. An den Stahlbetonrippen ist stellenweise korrodierte Stahlbe-
wehrung zu erkennen.

Die AuRenwande des Langbaues wurden nachtraglich in den 1980er
Jahren mit einerm Warmeddammverbundsystem versehen, welches
nun an mehreren Stellen handtellergrof3e Spechtlécher aufweist.
Die 6ffentlich zugdngige, nach Osten gerichtete Fassade ist durch
zahlreiche Schmierereien und Graffitis unansehnlich.

Der kriegsbeschadigte Werkstattentrakt, beinhaltend Tischlereiund
mechanische Werkstatte, wurde Anfang der 1950er Jahre auf der
vom alten Bestand erhalten gebliebenen Unterkellerung und dem
Umfassungsmauerwerk des Erdgeschosses wieder aufgebaut. Die
Aullenwadnde des Werkstattentraktes wurden aus Vollziegelmauer-
werk mit beidseitigem Verputz, ohne zusatzliche Warmedammung
hergestellt und weisen mit der im Sockelbereich vorgemauerten
Vorsatzschale aus Flusssteinen das gleiche Erscheinungsbild, wie
das Maschinenmeisterhaus, auf.

Die Boden in den Werkstdtten und im Langbau bestehen aus ober-
flaichenbehandelten Betonestrich.

Die Decken zu den Dachbdden sind Tramdeckenkonstruktionen mit
Plafondschalung aus Stuck. Die Deckenkonstruktion im EG des teil-
weise unterkellerten Werkstattentraktes besteht aus einem Ziegel-
gewdlbe bei dem zwischen Stahltraversen flache Ziegel in Form von
Gurtbégen eingespannt und quer zur Traversenrichtung verlegt
wurden. Die Deckenuntersicht ist mit Kalkmortel glatt verputzt.



Die einzelnen Gebaude des Ensembles weisen aufgrund des teil-
weise notwendigen Wiederaufbaus nach dem Zweiten Weltkrieg,
sowie durch Instandsetzungsarbeiten nach einem Grof8brand in den
1980er Jahren die unterschiedlichsten Dachkonstruktionen auf:

Das Dach des Langbaues ist als flaches Satteldach mit einer Neigung
von 12° und einer Wellblechdeckung ausgebildet und wird tiber eine
Saumrinne mit Fallrohren, die auf 180 Meter Hallenldnge in regelma-
Rigen Abstdnden montiert sind, entwdssert.

Der liberdeckte Materialhof verfiigt Giber ein bekiestes Umkehr-
dach mit natiirlicher Belichtung tiber zwei grofe Lichtkuppeln aus
Acrylglas, die nicht zu 6ffnen sind. Die Entwasserung erfolgt tber
eine innenliegende Entwdsserung mit Flachdachgully.

Das Satteldach des Werkstdttentraktes und der Werkhalle ist mit
Bitumen - Schweibahnen auf Schalung abgedichtet. Die Entwads-
serung des Werkstattendaches erfolgt teils Giber das angrenzende
Flachdach des Materialhofes und teils {iber Fallrohre.

Die Fassade des Werkstdttentraktes wird durch hohe schwarz la-
ckierte Stahlsprossenfenster mit Einfachverglasung geprégt. Die
zwei Fenster des Aufenthaltsraumes sind ,,Altwiener Holzkasten-
fenster mit Kreuzteilung, wobei die unteren Fensterfliigel durch
Ziersprossen in kleine Felder geteilt werden.

Die urspriinglich einfach verglasten Fenster des Langbaus wurden
im Zuge von Sanierungsarbeiten in den frithen 1980er Jahren durch
Aluminiumfenster mit opakem Sicherheitsglas und jeweils einem
kippbaren Fliigel ersetzt.

Die in den Langbau tibergehende Werkhalle verfiigt ebenfalls Gber
zusatzliche natirliche Belichtung tiber 3 groRe rechteckige, aus
Flachgldsern gefertigte, Lichtkuppeln.

Die Eingangstiir zum Aufenthaltsraum und die Doppelflligeltiir zum
Materialhof sind aus Holz. In den Werkstatten und der Werkhalle
sind vorwiegend schwere raumhohe Eisentiiren vorzufinden.

Der gesamte Langbau und Werkstattentrakt wird tiber die zentrale
Heizanlage beheizt.

135



136



T
3

T
|
|
|
|
|
|
|
| Versuchsbecken
|
|
|
|
|
|
|
|
I

|

it

|
Schleppwagen
Il

it

Werktisch

6 Frésmaschine
Zeichensaal

5

Werkhalle

8 =
7 ¥
™ st
Schmelzofen NalNa ™

S SR

N sekvetariat

oy

¢

Tischler-

werkstatte
Uberdeckter Flur Direktionsbiiro
Materialhof
A
Materialraum Flur :
LN I\C Besprechungs-
Besprechungs-
raum I I
Mechanische Wc
Werkstatte

137



138



Versuchsbecken

|

Schleppwagen

Frasmaschine
Zeichensaal

Werkhalle

B
%%

D st
Schmelzofen Nalinal ™

S EUE

N sekretariat

0

Tischler- /1 A
warkastie 12
10 Uberdeckter Flur Direktionsbiiro

Materialhof

N p N
11| .

Materialraum Flur ™

Besprechungs-

AV
13

Ny
weransre | 16

Werkstitte

Besprechungs-

§77’_\

139



140

KOPFBAU/DIREKTIONSGEBAUDE

Das 1912 erbaute zweigeschossige Direktionsgebdude wurde durch
schwere Bombentreffer im Jahr 1945 total zerstort. In den 1960er
Jahren wurde das neue Direktionsgebdude mit Erd- und Oberge-
schoss auf der erhalten gebliebenen Unterkellerung neu errichtet.

Das Mauerwerk besteht aus Vollziegelmauerwerk und beidseitigem
Verputz aus Kalkzementmortel, welcher an manchen Stellen Riss-
bildungen und leichte Abplatzungen aufweist. Der Sockelbereich
wurde auf der Westseite bis auf eine Hhe von 100 cm (iber Gelan-
dekante, auf der Siidseite bis zur Spritzwasserhéhe von 30 cm aus
frostfestem Vorsatzbeton ausgefiihrt.

Durch Zu- und Umbauten finden sich vereinzelt Bauteile aus Beton
und Gipskarton. So wurden z.B. in den 1980er Jahren im Oberge-
schoss Leichtbauwdnde aus Gipskarton zur Aufteilung von zwei
groRen Raumen in drei kleinere Zimmer eingezogen, bei welchen im
Laufe der Jahre vermehrt Rissbildungen aufgetreten sind, welche
sich in den unterschiedlichen Schwindverformungen der Bauteile
ergriinden lassen.

In der oberen Auenecke eines im OG als Giberwiegend zur Wasche-
trocknung verwendeten Raumes finden sich braunliche Verfarbun-
gen des Innenputzes, wobei zu liberprifen ist, ob es sich hierbei
um eine bauliche Ursache aufgrund von eindringendem Wasser von
oben, oder nicht sachgerechtes Nutzerverhalten durch nicht ausrei-
chendes Heizen und Liiften handelt.

Die Decken (iber Erdgschoss und erstem Stock sind in Stahlbeton
ausgefiihrt und sind nachdem die Bauanlage, die nur ~ 48m von den
Gleisanlagen der Bahnlinie Heiligenstadt - Floridsdorf liegt, in den
Feuerbereich der Eisenbahn fdllt, demnach als sicher gegen Ziin-
dung durch Funken zu bezeichnen.

Die Deckenuntersichten wurden durchwegs mit Putztragern aus
Schilfrohr eben verputzt und mit Rauhfasertapete tapeziert.



Die Dachkonstruktion besteht aus einem Flachdach mit einer Ab-
dichtung in Form von bitumindsen Schweilbahnen. Die Dachent-
wadsserung erfolgt durch Ableitung des Niederschlagswassers mit-
hilfe eines entsprechenden Gefalles in eine Saumrinne mit Fallrohr.

Die Fullbéden in den Flurbereichen des Kopfgebaudes wurden als,
auf Unterlagsbeton aufgebrachten, Terrazzobelag ausgefiihrt und
im Zuge von Umbauarbeiten im Erdgeschoss mit Kunststeinfliesen
beklebt. Die Bodenbeldge in den Biirordumlichkeiten des Erdge-
schosses bestehen teils aus Kunststeinbelag und Laminat sowie
teils aus strapazierfahigem Linoleum.

In den Wohnbereichen des Obergeschosses finden sich die unter-
schiedlichsten Bodenbeldge, wie etwa Parkett, Teppich, Linoleum
und Fliesen wieder. Der Parkettboden im Wohn, und Schlafzimmer
wurde Anfang der 1980er Jahre in Form von einem Mosaik-Fertig-
parkett in Buche verlegt. Beheizen und zu trockene Raumluft haben
zu Schwindvorgdngen gefiihrt, die sich in gro3flichigem Auftreten
von Fugenbildungen zu erkennen geben. Entlang der siidlich situ-
ierten Fensterfront zeigt der Parkettbelag des weiteren unschéne
ausgebleichte Bereiche.

Die Stiegenkonstruktion, welche vom EG in das OG fiihrt besteht
ebenfalls aus Stahlbeton mit Bewehrung aus Rippentorstahl wobei
der Belag nach wie vor, wie auch der gesamte Flurbereich des Ober-
geschosses in Terrazzo ausgebildet ist.

In den letzten 10 Jahren wurden die urspriinglichen schweren und
grof3flachigen doppeltverglasten Einfachstahlfenster des Biiro- und
Wohngebdudes durch weil lasierte Massivholzfenster mit Isolier-
verglasung ersetzt und mit aufSenliegenden, elektrisch betriebenen
Fenstermarkisen und Jalousien zum Schutz vor intensiver Blend-
und Sonnenstrahlung versehen.

Der Balkon iiber dem Zeichensaal Idsst durch Absprengung der Be-
tonoberflache an der Plattenunterkante freiliegende Bewehrungs-
teile erkennen, die bereits stark korrodieren.
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SANIERUNGSMASSNAHMEN

Feuchteschdden AuRenwand Norden
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MASCHINENMEISTERHAUS

Mithilfe einer elektronischen Feuchtigkeitsbestimmung der west-
lich gelegenen AuBenwand sollte festgestellt werden, ob sich der
Feuchtewert im Schadenssegment im Bereich der Sattigungsgren-
ze befindet. Ab einer H6he von 250 cm ausgehend vom Gelandeni-
veau sinkt der Durchfeuchtungsgrad der AuBenwand augenschein-
lich ab.

Nach Bestimmung der Salzbelastung ist zu entscheiden, ob ein Aus-
tausch der befallenen Bauteile vorzunehmen ist oder durch eine
kiinstliche Bauteiltrocknung mit Kondenstrockner der Ausgleichs-
feuchtebereich (Vollziegel um 1.900 < 1 M-% [80% rel. LF]) erreicht
werden kann.

Die beschriebenen Feuchtigkeitsschaden werden durch die Ent-
wadsserung des nachtraglich angebauten Gerdteschuppens verur-
sacht. Da die Saumrinne des Schuppens immer wieder durch das
Laub des davor stehenden Ahornbaumes verstopft ist, staut sich
das Regenwasser im Eckbereich der zusammenlaufenden Wand-
scheiben und wird bei starkem Niederschlag permanent {iber die
Dachrinne gedriickt.

Da die Rdume der betroffenen Innenwand weder beheizt sind,
noch ausreichend beliiftet werden kénnen, kommt es zur groRfla-
chigen Schimmelausbildung.

Nach der kiinstlichen Absenkung der Feuchtewerte in der akut be-
troffenen Wand und einer chemischen Behandlung der Schimmel-
flecken sind im Zusammenhang mit der Generalsanierung auch am
restlichen Gebdude MalRnahmen zur Verhinderung von aufsteigen-
der Erdfeuchte (Horizontalsperre) und Spritzwasser (Sockelabdich-
tung) zu treffen.

Nachdem eine bauphysikalische Durchrechnung der AuRenwand
einen U-Wert von 1,29 W/(m?K) ergibt und der Warmedurchgangs-
koeffizient somit erheblich gréRer als der zuldssige Mindestwert
von 0,35 W/(mZK) ist, ist durch eine zusatzliche auenseitig aufge-
brachte Warmedammung eine Verbesserung der Warmeschutzes
samtlicher Auenwande des Wohnhauses vorzunehmen. Die Vor-



Abplatzunegn Putz AuRenwand Osten

Feuchteschdden Innenwand Norden

satzschale aus Flusssteinen ist zuvor zu entfernen und nach Durch-
flhrung der SanierungsmafRnahmen und nach dem Fassadenan-
strich, unter Verwendung der originalen und gereinigten Steine, im
Sockelbereich wieder aufzubringen.

Bei der Decke im Dachgeschoss wird empfohlen an ausgewahlten
Punkten Probedéffnungen machen zulassen, um den tatsdchlichen
Zustand der tragenden Hoélzer untersuchen zu kénnen.

Alle Dachstiihle sollten von einem Statiker auf eventuelle Feuchtig-
keitsschaden und daraus resultierende EinbuRen der Tragfahigkeit
geprift werden. Die Ursachen eventueller Wassereintritte bei De-
cken und Dachstiihlen sollten behoben und die Bauteile trocken
gelegt werden.

Die gesamten Holzer der FuRbdden in den Wohngeschossen sollten
samt Unterkonstruktion erneuert werden. Der Kunststeinbelag im
Vorhaus ist zu entfernen und durch einen neuen keramischen Belag
auf schwimmenden Estrich mit Warmedammung zu ersetzen.

Im Stiegenhaus platzt an einigen Stellen der Putz in den Ecken im
Ubergangsbereich zwischen Wand- und Deckenverputz ab. Der
gesamte Wand- und Deckenverputz sollte daher entfernt und neu
aufgebracht werden.

In den Wohnrdumen sind die Tapeten zu entfernen und der darun-
ter liegende Putz zu erneuern.

Die Holzkastenfenster sind ganzlich auszuwechseln und den
modernen Energiestandards durch Einsatz einer Isoliervergla-
sung an den Innenfliigeln anzupassen. Die hdlzernen Innenti-
ren sind zu sanieren, die Hauseingangstir ist samt Zarge auszu-
tauschen und geringstenfalls entsprechend den Mindestanfor-
derungen (Warmeschutz, einbruchshemmend) auszufiihren.

Die Haustechnikanlagen (HKLS, E-Installationen) miissen auf den
derzeit geltenden technischen Standard gebracht und samtliche
Leitungsteile erneuert bzw. neue Anschliisse an die Zentralheizung
verlegt werden.
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Veraltete Elektroinstallation Keller

Rissbildung Durchgang Vorhaus EG
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Schadhafter Dachbalken
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Spechtlécher WDVS

Freiliegende Bewehrung Trager Langbau
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LANGBAU/WERKSTATTENTRAKT

Da die erwdhnten Spechtlécher in der WDVS-Deckschicht des Lang-
baues bereits seit mehreren Jahren bestehen und auch zusehends
mehr werden, ist zu priifen, ob die warmeddmmende Wirkung der
unmittelbar dahinter liegenden Dammung durch eingedrungenes
Niederschlagswasser bereits beeintrachtigt wurde.

Bei Verlust der ddmmenden Eigenschaft empfiehlt es sich nicht nur
die Locher zu verschlieRen, sondern eine Erneuerung des Warme-
dammverbundsystems im betreffenden Wandabschnitt vorzuneh-
men. Nach erfolgter Sanierung der AuBenwand sind entsprechende
Malnahmen zur praventiven Spechtabwehr (Windspiel, Greifvogel-
Silhouetten, Ultraschall, ... etc.) zu treffen.

Das gesamte Gebdudeensemble wird nach Behebung der Putzscha-
den, sowie Beseitigung der Graffitis auf der nordlich gelegenen
offentlich zugdngigen Fassade mit einem neuen Fassadenanstrich
versehen und zusatzlich mit einem Graffitischutz fiir mineralische
Untergriinde impragniert um kiinftige mutwillige Beschmutzungen
leichter mithilfe eines Hochdruckreinigers entfernen zu kénnen.

Beim Werkstdttentrakt wird, da es sich um kein Wohn- oder Biiro-
gebdude, sondern vielmehr um eine Werk- und Lagerhalle handelt
und des weiteren keine augenscheinlichen Feuchteschdden an den
AuBenwdnden vorzufinden sind, aus wirtschaftlichen Griinden auf
das Anbringen einer entsprechend der bauphysikalischen Berech-
nung erforderlichen Warmeddmmung verzichtet.

Das Wellblechdach des Langbaues befindet sich in einem sehr guten
Zustand und bedarf keiner Sanierungsmafinahmen. Das Flachdach
in Form eines kiesbedeckten Umkehrdaches des tiberdeckten Ma-
terialhofes hingegen erfiillt seinen Zweck durch aufgeschwemmte
Dammplatten nicht mehr und sollte zur Ganze erneuert werden.

Das neue Umkehrdach soll im Zuge der Sanierungsarbeiten die
Funktion einer Dachterrasse (ibernehmen und daher begehbar mit
Plattenbelag auf Stelzlager zur Ausfiihrung kommen.



Graffiti AuRenwand Osten

Dachlandschaft

Dachlandschaft

Da die Fensterbriistungen der an das Flachdach angrenzenden
Wohnrdume durch Pfiitzenbildung und fehigeleitetes Nieder-
schlagswasser bereits durchfeuchtet sind, empfiehlt sich zur ein-
wandfreien Ableitung der Einsatz von Gefalleddmmplatten (3% Ge-
falle). Weiters sollte beim Aufbringen der neuen Dachabdichtung
auf einen einwandfreien vollfldchig verklebten Hochzug mit Fens-
terbankanschluss geachtet werden.

Im Zuge der Dachhautsanierung sollten, um die Dichtigkeit der Kon-
struktion zu gewahrleisten, auch der veraltete Gully und die Licht-
kuppeln getauscht werden. Da das Dach begehbar ausgefiihrt wird,
ist an der Dachauf3enkante eine Absturzsicherung anzubringen.

Nach Abschluss der Dachsanierung ist der Feuchtegehalt der Fens-
terbriistungen durch kinstliche Bauteiltrocknung auf Ausgleichs-
feuchte abzusenken.

Die Fenster des Werkstattentraktes und die Doppeltiir zum Werk-
hof sind in gutem Zustand und erhalten im Zuge der Fassadensani-
erung lediglich einen neuen Anstrich. Die Tiir des Personaleingangs
ist samt Zarge auszutauschen und entsprechend den Mindestanfor-
derungen auszufiihren.

Die Stahlbetonstiitzen des Langbaues an denen stellenweise durch
Abplatzungen korrodierte Stahlbewehrung frei liegt, sind gemar
den Richtlinien ,,Schutz und Instandsetzung von Betonbauteilen*
zu behandeln. Die korrodierten Bereiche der Bewehrung sind frei
zu legen und zu entrosten. Danach ist der Bauteilquerschnitt mit In-
standsetzungsmdortel wieder herzustellen und vollflachig mit einem
Oberflachenschutzsystem zu versehen.

Die auf die gesamte Lange des Grundstiicks schadhafte Einfriedung
ist komplett zu sanieren. Die Betonpfeiler weisen groflachiche Ab-
platzungen durch Frosteinwirkung auf und die Bewehrungsstdbe
liegen stellenweise frei. Die zwischen den Betonpfeilern eingesetz-
ten Gitterfelder und Einfahrtstore sind zur Gdnze zu erneuern und
sollen optisch ein einheitliches Bild zeigen.
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KOPFBAU/DIREKTIONSGEBAUDE

Im Zuge der warmeschutztechnischen Sanierung der durch Specht-
l6cher beschddigten Fassade des Langbaues soll gepriift werden,
ob die Aufenwiande des Direktionsgebdudes nach dem Einbau
der neuen Islolierfenster den Anforderungendes Warmeschutzes
gerecht werden, oder ob eine Verbesserung des Warmeschutzes
durch eine zusatzlich aufgebrachte Warmedammung (WDVS) not-
wendig ist.

Das Flachdach des Direktionsgebdudes soll hinsichtlich der Dich-
tigkeit, der Brandsicherheit und der Verbesserung des sommerli-
chen Hitzeschutzes gepriift werden und gegebenfalls durch ein
Schaumglas-Kompaktdach ersetzt werden.

Im Rahmen der Erneuereung des Flachdaches ist der gleichzeitige
Einbau einer Klimaanlage mit auf dem Dach angebrachter Aussen-
einheit wiinschenswert, da die Zimmertemperatur der direkt un-
ter dem Dach liegenden Raumlichkeiten in den Sommermonaten
Spitzen von bis zu 35° Celsius erreichen kann und der Aufenthalt im
Obergeschoss dadurch unertraglich wird.

Das Problem an der oberen AuRenecke des im OG {iberwiegend
zur Waschetrocknung verwendeten Raumes, wo sich brdunliche
Verfarbungen am Innenputz zeigen, wird, im Falle, dass es sich um
eindringendes Wasser von aussen handelt, ohnedies durch das Auf-
bringen des neuen Kompaktdaches, behoben.

Vorab soll jedoch durch eine Feuchtemessung der betroffenen
Wandabschnitte festgestellt werden, ob nicht doch ein Fehlverhal-
ten des Nutzers in Bezug auf Heizen und Liiften die Ursache fiir das
Schadensbild ist, um durch richtiges Verhalten derartigen Schdden
kiinftig besser entgegenwirken zu kénnen.

Die durchfeuchteten Fensterbriistungen werden nach den erfolg-
ten Sanierungsarbeiten am angrenzeden Flachdach, kiinstlich ge-
trocknet und der Putz erneuert.

Die zwei aufgrund von unterschiedlichem Schwindverhalten der



Bauteile mit Rissen durchzogenen Leichtbauwande werden ent-
fernt und durch das Einziehen einer neuen Wandscheibe ersetzt,
sodass anstatt von drei kleinen wieder zwei gréRRere Zimmer nutz-
bar gemacht werden.

In den Wohnrdumen sind die Tapeten zu entfernen und der darun-
ter liegende Putz zu erneuern. Die Fassade und alle Innenwande des
bewohnten Obergeschosses erhalten einen neuen Anstrich.

Der schadhafte Parkettbelag aus Buchenholz im Wohn- und Schlaf-
bereich des Obergeschosses ist zu entfernen und durch einen neu-
en Parkettbelag aus einer Holzsorte mit weniger ausgepragtem
Formdnderungsverhalten bei Luftfeuchteverdnderung (z.B. Eiche)
zu ersetzen.

In den tibrigen Rdumen vorhandene Teppichbeldge sollen ebenfalls
durch Parkettbelag getauscht werden.

Der Balkon iiber dem Zeichensaal sollte auf die Betonfestigkeit
gepriift werden. Wenn keine Festigkeitsverringerung festgestellt
wird, kénnen die freigelegten Bewehrungsteile nach Entfernen
aller losen Betonteile und Reinigung mit Instandsetzungsmortel
verschlossen werden und an die bestehende Oberflache angearbei-
tet werden. Um ein neuerliches Abplatzen von Betonteilen durch
Einwirkung von Feuchtigkeit zu verhindern, ist eine Abdichtung im
Verbund mit Beldgen aus Platten, sowie ein Randprofil mit Tropf-
kante und einem Rinnensystem, das das Niederschlagswasser in das
direkt neben dem Balkon gefiihrte Fallrohr ableitet, anzubringen.

Das Balkongelander soll in seiner Form erhalten bleiben und wird
nach Uberpriifung der Verankerungen in der Balkonplatte und der
Auflenwand lediglich gesdubert und neu gestrichen.

Um den Ausblick auf die weitldufige Gartenanlage wahrend des
laufenden Firmenbetriebes ungestért genieen zu kdénnen, ist ein
nach Siiden orientierter Anbau mit Terrasse im Obergeschoss und
verglastem Mehrzweckraum (Besprechungen, Feiern,..etc.) im Erd-
geschoss geplant.
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ENTWURF | UMBAU

Direktionsgebdude
Terrassenzubau im OG
Mehrzweckraum EG

geringfligige Eingriffe in den Grundriss des OG mit Errichtung einer
Rampentreppe auf das neu gestaltete Flachdach des iberdeckten
Werkhofes

Maschinenmeisterhaus

Dachausbau/-umbau des OG zu zwei Appartments zur Nutzung fir
ausléndische Kunden und Gaste

Terrassenzubau EG + OG

Aussenanlagengestaltung
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DIREKTIONSGEBAUDE TERRASSENZUBAU

FASSADENSCHNITT M 1:20

Beispiel verglaster Balkon, Faltglastiir
Quelle: Solarlux
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MASCHINENMEISTERHAUS TERRASSENZUBAU
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MASCHINENMEISTERHAUS

DACHAUSBAU | TERRASSENZUBAU
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MASCHINENMEISTERHAUS

TERRASSENZUBAU
FASSADENSCHNITT M 1:20

Beispiel Gelinder
Quelle: Kostuj Metallbau
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L Konsolenanker

Rahmen Rundrohr / Glasfiillung

Handlauf Stahlrohr @ 42,4/3,2

Holzdielen 100/30
Lattung 46/42
Abdichtung
Sandwichpaneel

Stahlprofilrahmen 180/130/50

Entwadsserung

Auflager Stahlprofil 80/160/12

7 — j‘b&‘f::”::%::”::”::‘:1::”::”::‘:1::”::”::il::”:f:il::”:f':”z:”’

Formrohr ausgeschamt tiber

angeschweiteStahlplatten am Leichtmetalltafel gekantet

Bestandsgebaude verankert

Stahlhohlprofil 80/60/4
mit Trittschallddmmung

Stiitzen Stahlhohlprofil 100/100/4
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AUSSENANLAGEN

MASCHINENMEISTERHAUS

Steingarten
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Steingarten

Strauchergruppe

Pflanztrége Fieberglas
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AUSSENANLAGEN

DIREKTIONSGEBAUDE GARTEN

Staudenbeet
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Rosenbeet

Obstbaume

Graser

Rotbuche

Rosenbeet

Staudenbeet

Heidebeet

Kastanie
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AUSSENANLAGEN

DIREKTIONSGEBAUDE HOF
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Landkarte: H. Mooss ©, Zugriff: 05.12.2011, 23:16

Abb. 22: Eisstof§ Nussdorfer Spitz, 1894
Wiens 20. Bezirk Brigittenau in alten Fotografien
Verlag Carl Uberreuter, 2008, S. 94
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Abb. 23: Sperrschiff bei Hochwasser
http://www.wien.gv.at/bezirke/brigittenau/geschichte-kultur/geschichte/donauregulierung4.html
Zugriff: 19.12.2011, 20:10

Abb. 24: Sperrschiff
http://www.wien.gv.at/bezirke/brigittenau/geschichte-kultur/geschichte/donauregulierung4.html
Zugriff: 19.12.2011, 20:10

Abb. 25: Nussdorfer Sperrwerk wahrend Hochwasser, 1899
Wien an der Donau - Der grof3e Strom, seine Beziehungen zur Stadt und die Entwicklung der Schifffahrt im Laufe der Zeit
Raimund Hinkel, Verlag Christian Brandstdtter, 1995, S. 41

Abb. 26: NuRdorfer Wehranlage, 1938
http://www.albertmilde.com/deu/schleusentore.html
Zugriff: 07.12.2011, 23:18

Abb. 27: NuRdorfer Wehranlage
http://www.wien.gv.at/bezirke/brigittenau/geschichte-kultur/geschichte/donauregulierung4.html
Zugriff: 19.12.2011, 20:14

Abb. 28: 1872-1876 - Donauregulierung und erste Briicke ,,Kronprinz-Rudolph-Briicke*
http://www.reichsbruecke.net/geschichte.php
Zugriff: 19.12.2011, 23:20

Abb. 29: Arbeiten am neuen Donauufer
Wien an der Donau - Der grofRe Strom, seine Beziehungen zur Stadt und die Entwicklung der Schifffahrt im Laufe der Zeit
Raimund Hinkel, Verlag Christian Brandstatter, 1995, S. 68

Abb. 30: Schutzsystem nach dem Durchstich, 1870-75
Wien an der Donau - Der groRe Strom, seine Beziehungen zur Stadt und die Entwicklung der Schifffahrt im Laufe der Zeit
Raimund Hinkel, Verlag Christian Brandstatter, 1995, S. 64

Abb. 31: Donauinsel, 1981
http://www.wien.gv.at/lumwelt/wasserbau/gewaesser/images/donauinsel1981.jpg
Zugriff: 19.12.2011, 23:16

Abb. 32: Karte Zwischenbriicken mit ersten Handelsweg
http://bureau.comandantina.com/archivos/2009/03/zwischen_den_bruecken_von_zwischenbruecken_1.php
Zugriff: 19.12.2011, 23:13

Abb. 33: Gasthaus Ockermdiller
http://www.wien.gv.at/bezirke/brigittenau/geschichte-kultur/geschichte/bezirksgruendung.html
Zugriff: 07.12.2011, 16:52
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Abb. 34: Eisfabrik, 1935
http://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Gross-Industrie_Oesterreichs_6_Wiener-Krystalleisfabrik_221-LF-3.JPG
Zugriff:07.12.2011, 23:32

Abb. 35: Erste Wiener Walzmiihle
Brigittenau — Von der Au zum Wohnbezirk
Roland P. Herold, Mohl Verlag, 1992, S. 105

Abb. 36: Metallfabrik Wahlberg Egelsplatz, 1900
Brigittenau 1880 - 1930 Album
Abbildung 65, Photo M. Sperling

Abb. 37: Eisgewinnung, 1928
Brigittenau Band Zwei 1920 - 1960 Album
Abbildung 92, Photo anonym

Abb. 38: Lieferwagen Vereinigte Eisfabrik, 1905
Brigittenau 1880 - 1930 Album
Abbildung 73, Photo anonym

Abb. 39: Pferdefuhrwerke
http://pratercottage.posterous.com/?tag=arbeit
Zugriff: 30.06.2011, 19:45 Uhr

Abb. 40: Luftbild, Blick auf Brigittenau heute
http://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Brigittenauer_Bruecke_Wien.jpg
Zugriff: 07.12.2011, 23:38

Abb. 41: Olbild, Modell Tests auf freiem Gewésser um 1750
www.efluids.com/efluids/gallery/gallery_pages/model_ships.jsp
Zugriff: 20.12.2011, 21:18

Abb. 42: Friihe Versuche mit Pferdeantrieb
Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute — Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten
Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 9

Abb. 43: Schleppwagen des ersten Froud’schen Versuchstank in Torquay
http://www.iwm.org.uk/collections/item/object/205191747
Zugriff: 07.12.2011, 23:49

Abb. 44: Schematische Darstellung der Schleppmethode Wellenkamp, 1908
Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten
Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 73
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Abb. 45: Versuchsanstalten bis 1915
Das Schiffbaulaboratorium zu Hamburg 1924 - 1989

Meinolf Kloppenburg, Schriftenreihe Schiffbau, 551 | April 1995, TUHH - Technische Universitat Hamburg-Harburg, S. 42

Abb. 46: Querschnitt Versuchsanstalt Dumbarton bei Glasgow

Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten

Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 13

Abb. 47: Querschnitt Versuchsanstalt Ubigau
http://www.pressebuero-naumann.de
Jurgen Naumann, Zugriff: 04.12.2012, 11:51

Abb. 48: AuRenansicht Ubigau
http://www.pressebuero-naumann.de

Jurgen Naumann, Zugriff: 04.12.2012, 11:51

Abb. 49: Querschnitt Versuchsanstalt in Washington

Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten

Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 13

Abb. 50: Querschnitt Versuchsanstalt Bremerhaven

Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten

Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 13

Abb. 51: Schleppwagen NDL Bremerhaven
http://de.wikipedia.org/wiki/Schleppversuchsstation_Bremerhaven
Zugriff: 07.12.2011, 15:09

Abb. 52: Querschnitt Kénigliche Versuchsanstalt fiir Wasserbau und Schiffbau Berlin
Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute — Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten

Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 13
Abb. 53: Umlauftank Ludwig Leo

Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute — Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten

Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 59

Abb. 54: Modellversuch im Versuchsbecken von Michigan

Naval Architecture ans Marine Engineering - University of Michigan; http://name.engin.umich.edu/hist_photos

Zugriff: 26.06.2011, 13:10

Abb. 55: Teddington Vorbereitung fiir Schleppversuch
www.iwm.org.uk
Zugriff: 16.06.2011, 13:08
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Abb. 56: Miss Kaery in Teddington
www.iwm.org.uk
Zugriff: 16.06.2011, 13:08

Abb. 57: Modell der RMS Queen Mary im Versuchstank von Clydebank
http://www.clydebankrestoration.com
Zugriff:08.12.2011, 00:03

Abb. 58: Querschnitt Seeschifftank alte HSVA
Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten
Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 82

Abb. 59: Querschnitt Flussschiffstank
Schiffbautechnische Forschung in Deutschland Gestern und Heute - Die Deutschen Schiffbauversuchsanstalten
Eike Lehmann, Edition Schiff & Hafen, Band 4, 2003, S. 82

Abb. 60: Ansicht wahrend der Bauarbeiten
Archiv der SVA
Photo anonym

Abb. 61: Ansicht geleertes Versuchsbecken SVA
Archiv der SVA
Photo anonym

Abb. 62: Gesamtansicht SVA 1920
Brigittenau Band Zwei 1920 - 1960 Album
Abbildung 6, Photo anonym

Abb. 63: Blick vom Versuchswagen
Wiens 20. Bezirk Brigittenau in alten Fotografien
Verlag Carl Uberreuter, 2008, S. 87

Abb. 64, 65 Belegschaft 1926 und 1977
Archiv der SVA
Photo anonym

Abb. 66: Direktionshaus, 1912
Archiv der SVA
Photo anonym

Abb. 67: Werkstatt, 1912
Archiv der SVA
Photo anonym
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Abb. 68: Maschinenmeisterhaus, 1912
Archiv der SVA
Photo anonym

Abb. 69: Direktionshaus, 2011
eigene Aufnahme

Abb. 70: Werkstatt, 2011
eigene Aufnahme

Abb. 71: Maschinenmeisterhaus, 2011
eigene Aufnahme

Abbildungen Pflanzenstreifen Aussenanlagen: www.pflanzenreich.com

Alle restlichen Bilder und Grafiken sind eigene Darstellungen, die dem Urheberrecht unterliegen.
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