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PROLOG

Sao Paulo - die Hauptstadt des Bundesstaates Sdo Paulo, dem
dichtbevilkersten Bundesstaat Brasiliens. Auch ist sie Stidamerikas
grofste Stadt mit einer Einwohnerzahl von rund 20 Millionen in
der Metropoleregion. Platziert auf einem Hochplateau mit einer
durchschnittlichen Hohe von 800 Meter i.M., und 70 Kilometer von der
Kiistenstadt Santos - Stidamerikas grdfstem Hafen - entfernt. Innerhalb
des Stadtgebietes herrscht eine hiigelige Landschaft vor, mit Ausnahme im
Norden der Stadt, wo das Gebiet sich eindeutig erhoht. Wasserreservoir
definieren das siidlichste Gebiet der Metropolregion und liefern ca. 30%
des Trinkwassers fiir die Stadt. Seit der Griindung von Sao Paulo im 16.
Jahrhundert, hat die Stadt drei gréfSere Entwicklungsstufen durchwandert.
Geboren als eine Jesuitenmission hatte die Stadt ihrerstes grofses Wachstum
als Zentrum des Kaffeeexports im 19. Jahrhundert. Dieser damals
boomende Markt zog viele Immigranten aus Europa an. Als dann der
Kaffeemarkt anfang des 20. Jahrhunderts rapide sank, verschob die Stadt
den wirtschaftlichen Schwerpunkt von der Landwirtschaft zur Industrie.
Auch dies forderte eine grofse Immigrationswelle aus Japan, Syrien und
Libanon, sowie auch eine Binnenmigration aus dem Nordosten Brasiliens.
Die dritte Transformation verlief gdeden Ende des 20. Jahrhunderts
als sich der Wettbewerb der industriellen Entwicklung zwischen den
brasilianischen Stddten intensivierte. Diese Formation fiihrte zu einer
Ausdehnung des Dienstleistungssektors und Sao Paulo zdhlt heute zum
Wirtschaftszentrum Lateinamerikas, in der viele internationale Banken,
Anwaltskanzleien, multinationale Firmen und Konsumentendienste ihren
Sitz haben. Den Einfluss, den die Immigrationswellen im Laufe der Zeit
auf die Stadt hatten, erkennt man heute in ihrer Multikulturalitdt. In
der Tat verbreiten sich heutzutage tiber 100 Ethnien in dieser Metropole,
wobei zu den grifiten Gruppen Italiener, Portugiesen, Japaner, Araber,
Deutsche und Libanesen gehdren. Diese Muster spiegeln sich auch in
der administrativen Stadtentwicklung: von 32.000 Einwohner in 1880,
240.000 in 1900, 1.3 Millionen in 1940, 3.8 Millionen in 1960, 8.5 Millionen
in 1980 zu tiber 11 Millionen Einwohner heute.

Aufgrund des starken Wachstums, hat diese urbane Entwicklung die
Infrastruktur der Stadt tibermannt und daher die Lebensqualitdt
negativ beeinflusst. Das insuffiziente Angebot in der Struktur des
Offentlichen Transports und der iibertriebene Privatverkehr fiihren zu
kilometerlangen, tdglichen Verkehrsstockungen; immense Luft- und
Wasserverschmutzungen, ausgedehnte Armut und hohe Kriminalitdtsraten
stellen Herausforderungen dar, die sich in einer sehr ungleichen, in
sozialer und rdumlicher Hinsicht segregierten Stadt widerspiegeln.
Urbane Entwicklung und stddtebauliche Planung in Kombination
mit sozialékonomischen Aspekten stellen heutzutade die grifsten






Herausforderungen in Sao Paulo dar. Vorallem die, teilweise nicht
zukunftsorientierten, grofsen Stadtplanungsmafinahmen des letzten
Jahrhunderts hinterlassen heutzutage ihre Spuren in der Stadt.

Diese Arbeit beruht auf der Idee, durch Analyse einer Stadt und durch
Ausarbeitung bestimmter Konzeptideen und Eingriffe in die vorhanden
Strukturen, ein Design zur Forderung der Lebensqualitit und Identitdt in
dieser Stadt zu entwickeln.

Im Gegensatz zu den erwdhnten grofflichigen Stadtplanmafnahmen, die
durch eine Makro-Verdnderung den Mikro-Bereich beeinflussen sollten,
setzt diese Arbeit durch situative, kleinrdumige Interventionen im Micro-
Bereich die Vision, die Stadt im Macro-Bereich zu beeinflussen und zu
verbessern.
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DEMOGRAPHISCH & GEOGRAPHISCH
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GRUNFLACHEN

GRUNFLACHEN

Q URBANE REFERENZPUNKTE

GEWASSER

BEZEICHNUNG HEKTAR  EROFFNUNGSJAHR
1. PARQUE DA ACLIMACAO 1187 1938
2. PARQUE ANHANGUERA 90000 1979
3. PARQUE BUENO AIRES 222 1987
4. PARQUE BURLE MARX 45569 1995
5. PARQUE DO CARMO 15486 1976
6. PARQUE CHICO MENDES 6.16 1889
7. PARQUE CIDADE DE TORONTO 1091 1892
8. PARQUE DA CONGEIGAD 160 1981
9. PARQUE DOS EUCALIPTOS 101 1995
10. PARQUE ECOLOGIGO, GUARAPIRANGA - 15.26 1974
11. PARQUE DO BIRAPUERA 16850 1954
12.°PARQUE DA INDEPENDENCIA 1848 1988
13. PARQUELIONS CLUB TUCURUVI 231 1987
14. PARQUE DA LUZ 817 1825
16. PARQUENABUCO 313 1980
16. PARQUE PIQUERI 972 1978
17. PARQUE PREVIDENCIA 915 1979
18. PARQUE RAPOSO TAVARES 19.00 1981
19. PARQUE RAUL SEIXAS 3.30 1989
20. PARQUE-RODRIGO DE GASPER! 390 1982
21. PARQUE SANTA AMELIA 270 1992
22. PARQUE SANTO DIAS 1340 1992
23. PARQUE SAQ DOMINGOS 792 1980
24. PARQUE SEVERO GOMES 3.50 -

25. PARQUE TEN. SIQUEIRA CAMPOS 471 1892
26. PARQUE VILA GUILHERME 6.20 -

27. PARQUE JARDIM FELICIDADE 288 1990
28. PARQUE VILA DOS REMEDIOS 10.98 1979
29. PARQUE VILA LOBOS 73.20 1994
30. PARQUE DO ESTADO 52600 1991

31, PARQUE DA AGUA BRANCA 13.70 1929
32. PARQUE DO POVO -

33. PARQUE ESTADUAL DO JARAGUA 49198 1961
34. PARQUE ECOLOGICO DO TIETE 1400 1983
35. PARQUE ESTADUAL DA CANTAREIRA 64800 1962
36. HORTO FLORESTAL DE SAQ PAULO 174 1896
37. PARQUE VOLPI 14.24 -

0 2 10 38, PARQUE ESTADUAL DA SERRA DO MAR 315000
Lo )

KILOMETER

Quelle: Secretdria Municipal de Planejamento |/ Sempla 25



TRANSPORTSYSTEM
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L
—_
(=]

=T
—
(7}
—
[
—_
=
—
(=]
=
=)

1
(7]
(7]
o
oc
()
(=
[
==
(X}
2
=
=
—
)
=T
o=
[==)
—
L
o=
=)
—
~
=)
o=
—_
(7]
—_
(=]
=T
(—
(73
o=
L
=)
=T
—
[
==
(X}
(73

N
/%

7 7
%/2

7
//

\
\

.

.

e LB
it R T T
i AR
H N =ty .
U
B
£ 7 |
i~
=
kN
Q
= A

/

N\

\\

////

\
\\

//

/




REGIERUNGSSTRUKTUR

BRASILIANISCHE REGIERUNG

TRANSPORT
|
|
|
————————— |
staatliche Koordinierung der Wirtschaftliche Militir- uhd Universitdt, i
i i ivilpoli: [ Gf rbil Verkehrsplanung,
men, bezahlbares Industrie, Handel Autobahn, regionale
Wohnen, Neubauten | Bus, Bahn & Metro

. |
SAO PAULO BURGERMEISTER DER STADT
STADTVERWALTUNG- - -~~~ ~ ~ ~ - SAO PAULO

City Housing Enter- Urban Development dffentliche Krankenhduser, lokale Strafiennetz,
prises, Affordable Policies Einrichtungen Absicherung von lokale Busse, Parkplatz,
Housing, Urbani- dffentlichen Bauten Gesundheitseinrich- Taxis

zation of Favelas und Rﬁunfn tung

|
STADTBEZIRKE (31)

STADTPLANNUNG TRANSPORT

Durchsetzung von i und dh der
Zonierung, stadtische lokale Einrichtungen Strafen
Regulierungen und

Baugrundordnung

Quelle: Urban Age City Data - South American Cit2%









003.Karte von Joao Texeira Albernaz, 1631




004.,Patio do Collégio®,
Jean-Baptiste Debret, 1827

DIE ANFANGE VON SAQ PAULO

GRUNDUNG IN DER KOLONIAL ZEIT (1554-1822)

Die Vila Sao Paulo da Piratininga wurde am 25. Januar 1554 von den
Jesuitischen Missionspriestern José de Anchieta und Manuel da Nébrega
gegriindet, die von der Kiistenstadt Sao Vicente, gefiihrt von den Tupiniquim
Indios, die Hohen der Serra do Mar empor stiegen.i

Auf dem atlantischen Hochplateau Piratininga (heutige Paulista Plateau)
angekommen, fanden sich viele kleine Siedlungen der Tupiniquim -

| Indios.2 Wiihrend die indigenen Vilkergruppen die Lage ihrer Dorfer

neben den Fliissen bevorzugdten, um ihre Familien einfach versorgen zu
konnen, lag das Hauptaugenmerk der jesuitischen Missionare darin - fiir
die geplante Klostererrichtung- eine leicht zu verteidigende Lage zu finden,
die einen guten Ausblick auf das Umland gewdhrte.

Der Name ,Bela Vista“, der dem hochsten Bereich eines dieser Hiigel
zugeordnet wurde, erinnert an ebendiese Aussichtsmoglichkeit. Sie
errichteten eine Missionsschule mit einer Kapelle (,Pdtio do Colégio’) auf
diesem Hochplateau, von der aus sich ein enormes Panorama tiber die
Jfruchtbaren Flussauen des Tamanduatehy- und des Anhangabat-Flusses
Offnete.s Die Idee, die hinter dieser Missionsschule stand, war wie auch bei
anderen Jesuitenreduktionen dieser Zeit, die indigene Bevilkerung in festen
Siedlungen zusammenzufiihren, und ihnen die christlichen Ansichten zu
vermitteln, sowie auch zur Verteidigung gegentiber feindlichen Indios und
anderen europdischen Konquistadoren zu lehren.

Nach fast einem halben Jahrhundert, bildete sich um den Patio do Colégio
herum schon die ersten Ziige der Vila Sao Paulo. Am dstlichen Ende des
Hiigels; an der Rua da Boa Vista, fand man den Aussichtsturm fiir den
ldndlichen Bereich zwischen dem Flusstal des Anhangabat und der Rua
Direita. Auch die Anzahl der jesuitischen Kapellen erweiterte sich auf 4:
neben dem Pdtio do Colégio, die Kloster Sao Bento, Kloster do Carmo und
die Kathedrale Sé.1

Bis zu ersten grofSen Expansion im 19. Jhdt hatte die Vila de Sao Paulo ihre
urbane Dreiecksstruktur, umschlossen von den 2 Fliissen Anhangabati und
Tamanduatehy, auf diesen Hiigel beschrinkt. Die ersten Erweiterungen
der Stadt aufserhalb des von Fliisse umschlossenen Dreiecks richteten sich
gegen Westen iiber den Anhangabati, da das hiigelige Areal auf der Ostseite
iiber den Tamanduatehy zu schwer zu besiedeln war. Sie reichte bis zur
Rua Consolagdo. Auch wurden die ersten Uberginge des Anhangabati
konstruiert. Jedoch blieb der Stadtkern der Gleiche, lediglich Bauernhofe
situierten sich rund um den Kern.s

Vgl. Rolnik 2009, 14.

Vgl. Ab’Saber 2004, 14.

Vgl. Rolnik 2009, 14.

Vgl. Aziz Ab’Saber 2004, 16.
Ebda, 18.
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007.Bandeirante Domingos Jorge
Velho

OKONOMISCHER WANDEL

. Biszur Mitte des19.Jahrhunderts hatte die Stadt keinen besonderen Einfluss

auf die Okonomie des Landes. Jedoch war die Vila Sdo Paulo ab dem 17.

. Jahrhundert der Startpunkt vieler Expeditionen der ,Bandeirantes” ins
1 Landesinnere, zur Erforschung des Territoriums, Suche nach Mineralien,
| Besitznahme von neuem Land sowie zur Versklavung der Indios. Seit

seiner Griindung war das Markenzeichen von Sao Paulo die offene Grenze
fiir Fremde aus aller Welt, die durchzoden um das Landesinnere zu
erobern und das ,fluide Imperiumskonzept* der Portugiesen mit Waren zu
versorgen.c Der portugiesische Ausdruck ,Entradas e Bandeiras“beschreibt
genau diese Gegebenheiten: die ,Entradas*™Expeditionen wurden von
der portugiesischen Regierung / Krone organisiert und hatten das Ziel
das portugiesische Territorium auf dem neuen Kontinent zu erweitern,
wéhrenddessen die ,Bandeiras“FExpeditionen von privaten Investoren
hervorgingen und das Interesse der Golderbeutung beinhalteten.7

SAOPAULO IN DER UNABHANGIGKEIT PORTUGALS (1822 - 1872)

Zu Beginn des 19jahrhunderts war Sao Paulo griftenteils von
einer Mischbevilkerung aus Portugiesen und Indios besiedelt, deren
gemeinsame Sprache das Tupi-Guarani war. Die wirtschaftliche
Bedeutung der Stadt dnderte sich mafgeblich durch die ansteigende
Kultivierung des Kaffeeanbaus. Dieser hatte seinen Ursprung im Vale do
Paraiba (Tal des Flusses Paraiba), um 1850, und verbreitete sich rasch
im Osten von Sdo Paulo, was zu schnellem Reichtum der sogenannten
,Baroes do Café* (Kaffebarone) fiihrte. Der Bedarf an Arbeitskrdften war
enorm - Sklaven aus allen Bereichen des Landes und der Handelshdfen
wurden herangekarrt das Vakuum zu fiillen - und so kam es, dass Sao
Paulo 1870 32.000 Einwohner zéhlte - ein Drittel bestehend aus Menschen
deren Anliegen und Bediirfnisse nicht geachtet werden mussten.

Die Kaffeeproduktion beeinflusste die Stadtentwicklung dermafen,
dass Sao Paulo der erste “Connection Point” zwischen den Kaffee
Produktionsregionen im Landesinneren und dem FExportpunkt der
Hafenstadt Santos wurde. Mit einher ging ab 1865 auch die Entstehung
des Zugverkehrs und der ersten Bahngleisstrecke von Sao Paulo zum
Hafen nach Santos. s

8l. Rolnik 2009, 14.
8l. Bartelt 2008, 8.
/e
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8l. Rolnik 2009, 15.

6 V
7 V
8 !
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009.1Italienische Immigranten
kommen am Bahnhof Brdas SP an

SAQ PAULO VON DER KOLONISATION INS INDUSTRIEZEITALTER

IMMIGRATIONSWELLE AUS EUROPA

Durch die Ansiedelung vieler Kaffeebarone, neuer Eliten und deren
Kapital, die in Sdo Paulo einen Ort fanden der einerseits einfachen Zugang
auf ihre Plantagen bot sowie ihnen die Kontrolle des Exports zum Hafen
von Santos tberliefs; beginnt die Stadt Sao Paulo Investitionen zu erhalten
die zur Verbesserung der Altstadt (das urspriingliche Dreieck der Kldster
Carmo, Sao Bento und Sao Francisco), der Errichtung des Viaduktes Cha
und den dadurch ermoglichten Aufbau des neuen Zentrums (die Region
rund um den Pra¢a da Reptblica), herangezogen wurden.

Dieses Viadukt stellte die Uberwindung der Hiirde der Expansion, iiber
das abhdngende Tal Anhangabati dar, und trieb die Zeit urbanistischer
infrastruktureller Entwicklungen wvoran, die sich im Aufbau von
Leitungswassersystemen, der Installation dOffentlichen Transportes durch
Strafsenbahnen, Strafsenbeleuchtungd, sowie gepflasterter Strafsenbelag
dufserte.

Diese Investitionen waren in den zentralen Bereichen fiir die neue Elite
erdacht, die den Raum mit Boulevards, dffentlichen Griinanlagen, Cafés,
vornehmen Kaufhdusern und Kultureinrichtungen bespielen sollten.

Zeitgleich zur Kaffee Bourgeoisie begann entlang der neu errichteten
Eisenbahnlinien Ost, West und Stidost ein Prozess der Industrialisierung
der Stadt.

In den ersten Jahren Dbetraf das wvor allem die Textil- und
Lebensmittelproduktion, die wiederum eine enorme Anzahl an Arbeitern
erforderte.

Durch die offizielle Abschaffung der Sklaverei 1888 und der zugleich
steigenden Nachfrage an Arbeitern in den Produktionsarealen begann die
grofse Immigrationswelle aus dem europdischen und asiatischen Raum.
Die Einwanderer (70% Italiener, der Rest Portugiesen, Spanier, Libanesen,
und Juden) liefSen sich an den Industriegebieten nahe den Flussufern in
weitgehend eigens organisierten Arbeitervierteln wie Lapa, Bom Retiro,
Brds, Mooca und Ipiranga nieder, dessen urbane Infrastruktur sich auf
die StrafSenbahnen beschrinkte.

Das Bild der Industriegebiete beschrinkte sich auf eine konstruierte
Landschaft von Fabriksgebduden, Villen und den Behausungen der
Arbeiterklasse auf engstem Raum - den sogenannten Cortios.
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£ nesse momento que se constréi um dos primeiros fundamentos
da ordem urbanistica que governa a cidade, presente em alguma
medida até nossos dias: uma regiao central investida pelo
urbanismo, destinada exclusivamente as elites, contraposta a
um espago puramente funcional, normalmente ,sem regras’, bem
Jora desse centro, onde se misturam o mundo do traballo e o da

moradia dos pobres.” o

i dieser Zeil konstruieren sich die ersten Merkmale der
stidtebaulichen Ordnung, welche die Stadt rediert, und teilweise
bis zur heutiden Zeit sichtbar ist: zum Finen, eine zentrale Kegion
die mit stadtebaulichen Interventionen mobilisiert wird,- fiir die
LJElite” geschaffen, und zum anderen die rein funktionelle Region,
ohne Regeln, weit weg von diesem Zentrum, wo Sich die Welt der
Arbeit und die Behausungen der Armen vermischt.” o

Diese Entwicklungen werden spdter den Status Quo der Stadt Sao Pauim
nationalen Kontext villig verdndern.

Zur Jahrhundertwende zdhlte die Stadt eine Einwohnerzahl von 250.000,
wovon 150.000 Einwanderer waren.

Die letzte grofle Immigrationswelle bestand aus Japanern ab der zweiten
Hiilfte des 20. Jahrhunderts, die sich hauptsdchlich im Bezirk Liberdade
niederliefSen.n

Mit dem wirtschaftlichen Aufschwung durch den Kaffeeanbau, der die
Stadt erreicht hatte, und vor allem durch die Abschaffung der Sklaverei,
begann ein Immigrationsfluss die Stadt zu durchstrémen.

Zwischen 1888 und 1900 kamen 900.000 Immigranten durch Sao Paulo,
davon 70% aus Italien stammend.
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9 Rolnik 2009, 17.
10 Vgl. Ebda, 17.
11 Vgl. Rolnik 2009, 17.

010.Empfang der Migranten nach
Nationalitdit geordnet



Die Stadt zur Zeit der Sklaverei war ohne bedeutende Unterteilungen:
Das Zentrum war der Ort des Wohnens und der Arbeit aller Einwohner,
des Handels und der stindigen Prdsenz der Sklaven. Die Peripherie war
der bauerliche Giirtel mit wohlhabenden Landhdusern und Plantagen.
Die grofde Verdinderung war die Konfiduration einer stirker geteilten
Stadt: Territorien fiir bestimmte Aktivitdten bestimmter sozialen Schichten
wurde geschaffen. So entstanden die ersten Abgrenzungen zwischen den
proletarischen Vierteln und biirgerlichen, reprisentativen Stadtflichen,
die unter den diskriminierenden, urbanen Investitionen der Elite gefiihrt
und finanziert wurden. Die wohlhabenderen Stadtteile, mit ihren Villen,
eingezdunt von Mauern, gerdumigen Pldtzen, die ihre Wichtigkeit auf
den groflen breiten, beleuchteten Alleen prdsentierten, standen fiir ein
selektiertes und intimes Sozialleben.

1879 immigrierten zwei wohlhabende Deutsche, die mit dem Kauf eines
Areals und dem nachfolgenden Bau von Strafsen- und Alleen ein neues
Stadtiertel am Nord Ostlichen Rande des neuen Zentrums errichteten:
Campos Eliseos - das paulistanische Champs-Elysées.

Dieses ~ Gebiet mit seinen  grofsen Alleen und  mdchtigen
Grundstiickseinteilungen definierte das Model des Aristokratenviertels, -
reines Wohngebiet fiir Bewohner mit hohem Einkommen. 1890 zog das
Viertel Higiendpolis mit einer vergleichbaren Struktur nach, und 1891
dann die Avenida Paulista, die im foldenden Jahrhundert zum Bank- und
Wirtschaftszentrum Stidamerikas wurde.

y Die Avenida Paulista, die abseits vom Ballungszentrum situiert war,

wurde mit Wasser- und Abwasserleitungen, Strafsenbeleuchtung und
einem Schotterbodenbelag mit weiflen Kies versehen. Im Jahre 1894 brachte

V" Joaquim Eugenio de Lima, welcher der Strafsenentwickler derselben war,

012Avenida Paulista 1935

eine Bauvorschrift durch, die das zukiinftige Bild der Paulista prdgen
wiirde: keine dichte Bebauung, sondern weit verstreute Villen die einen
respektablen Abstand zur breiten Strafse (10m) einhalten mussten welche
von einer grofsziigigen 2 Meter breiten umrahmten Allee begleitet wurde.

Dem gegentiber stand das Landschaftsbild der Arbeiterviertel, welche

. von tberfiillten, verdichteten Wohnhdusern tibersiht waren, die von
& sumpfigen, teilweise iiberfluteten Biden getragen wurden und um die

Eisenbahngleise situiert waren. Mangel an privaten Riumen, dicht bebaute
halbdffentlichen Plitze (interne Straflen und Hdfe), lehmigde Bdden, offene
Abwasserleitungen waren die Hauptmerkmale dieser Gebiete.iz

Somit setzte sich zu dieser Zeit die ersten sozialen topografischen

12 Vgl. Rolnik 2009, 18.
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014.Erste Straflenbahnen in Sao
Paulo die von Esel gezogen wurden.

Aufteilung durch, die man teilweise bis zur heutigen Zeit noch sehen kann:
Auf den Hochebenen die beleuchteten, beliifteten und trockenen Ebenen,
mit ihren Schldssern, die runtersahen auf die feuchten, sumpfiden Tiler,
wo sich die Armut zusammenpferchte.is

Ungeachtet der sozialen Divergenz blieb das stddtische Gefiide bedingt
durch natiirliche topografische Zwinge in Verbindung — mit den
Offentlichen Infrastruktureinheiten wie Strafdenbahnen und Bahnhdfe in
ihren kompakten Grundziigen bis in die 1920iger Jahren erhalten.i

OIE LIGHT GESELLSCHAFT

Offentliche Strafienbahnen, Elektrizitiit und Telefonverbindungen wurden
von einer einzigen Firma angeboten: der englisch-kanadischen Firma The
Sao Paulo Tramway Light & Power Co. gegriindet 1899 in Toronto , bekam
sie noch im gleichen Jahr den Auftrag die technischen Infrastrukturen

. oder deren Modernisierung voranzutreiben.

. Umin der Stadt ihren Interessen nachgehen zu konnen, schloss sie sich mit

den kapitalreichsten Immobilienvertretern zusammen und expandierte
den dffentlichen Verkehr in Vereinbarung mit den Immobilienhaien
in den noblen Stadtteilen Sdo Paulos. Die drmeren Stadtteile wurden
hierbei immens vernachldssigt. Dabei iiberrannten sie die Bestimmungen
der Stadtverwaltung und die Wiinsche der Biirder nach niedrigeren
Fahrpreisen und Expansionen auf die anderen Stadtteile. Auch ein
versuchter Gegenzug des damaligen Biirgermeisters Antonio Prado sowie
ein Aufstand in der Bevélkerungen konnten die Kontrollmacht der Light
nicht mindern.

SAD PAULO UM DIE JAHRHUNDERTWENDE

Wiihrend der Reptblica Velha (,alten Republik® 1890-1930), wurden
politische Entscheidungen in Bezug auf die Stadtverwaltung ausnahmslos
von der Elite der Stadt entschieden. Aufgrund der Regelung der Verfassung
der Republik war es ndmlich nur brasilianischen Mdnnern iiber 21 und
mit Lese- und Schreibfthigkeit erlaubt zu wdhlen (und zu bestimmen). In
einer Stadt, in der die meisten Einwohner Immigranten und Analphabeten
waren, zdhlte ihre Stimme nur wenig bei politischen MafSnahmen.
Daraus fiihrte eine Investment- und Verbesserungsfokussierung auf die
wohlhabenden Stadtbereiche, und zugleich eine Abgrenzung der Stadtteile
die von Arbeitern und Armut besiedelt waren. Oder anders formuliert, alt

13 Vgl. Rolnik 2009, 19.
14 Vgl. Rolnik 2008, 13.
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es ab der Jahrhundertwende als gewohnte Regel, dass Arbeiterviertel aus
der Stadt an die Peripherie gedrangt wurden.

Diese ,Gewohnheit* begann durch das Verbot der Errichtung von
Cortigos (Mietshéuser) in der zentralen Zone der Stadt, definiert durch
die Verhaltens- und Gesundheitsrichtlinien im Jahre 1886, die erlaubten,
dass Arbeiterviertel auch auflerhalb des urbanen Terrains erbaut werden
konnen.

Dies fiihrte zur Begrenzung des stidtischen Areals, mit der Abgrenzung
der Arbeiterviertel wie Vila Prudente, Tatuapé und Canindé, die dringend
Infrastruktur gebraucht hiitten, da sie zu der Zeit schon eine enorme
Dichte aufwiesen.

Daraus resultierte ein ,regulierter” Stadtkern, in den sich kein sozialer
Wohnbau einpflanzen durfte; und eine unregulierte Peripherie, die von der
Stadt keine Beachtung bekam.

Die Gleise definierten die Grenze einer dichten und konzentrierten
Urbanisation.

Durch eine aufwendige Regulierung der grofden Fliisse Tieté,
Anhangabat, Tamanduatei und Pinheiros, verschwanden die natiirlichen
Uberschwemmungsgebiete und neues Land das besiedelt werden konnte,
stand zur Verfligung.

Dieses erste liberale Stadtmodell, mit seinen politischen Einfliissen,
kommt 1920 in die Krise, als es mit 600.000 Einwohner, eingezwdngt in
seine selbst erschaffenen Stadtgrenzen zu explodieren droht.is

DIE KRISE DER 20ER JAHRE

Durch die stindig expandierende Kaffeekultur wurde Sao Paulo zum
grofsten Attraktions- und somit Anziehungspunkt des ganzen Landes, was
sich auch in der Einwohnerzahl widerspiegelte. So tiberschritt sie in den
30er Jahren die Millionengrenze, und wurde einer der kosmopolitischen
Metropolen Lateinamerikas. In dieser Periode steigt Sao Paulo in die
internationale Kulturkreise ein - oder vielmehr in die Moderne die sich
in Europa bereits ausgebreitet hatte. Sportaktivitditen, Kinos, Automobile,
Flugzeuge, Tourneen der groflen Kiinstler gaben der Stadt ein neues
Selbstbewusstsein. Das futuristische Bild, welches diese neue Landschaft
zusammenfasste, war der Zeppelin, der 1928 iiber das Edificio Martinelli,
dem ersten Wolkenkratzer der Stadt, hinwegflog.

Aus dem Zentrum der Oligarchie des Kaffees, wihrend der Reptblica
Velha, wurde eine Stadt, die den Anspriichen der Wirtschaft gerecht werden
musste, und so kam es zur Griindung der Bundesregierung an deren Spitze

15 Vgl. Rolnik 2009, 21-23.
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der Prisident und unter ihm seine Minister standen. Im Kontext des Ersten
Weltkriegs, in der die internationalen Handelsbeziehungen kollabierten,
wandelte sich Sao Paulo zu einer wachsenden Industriemacht, die die
nicht vorhandenen Importgiiter durch die Konzentration auf die nationale
Produktion kompensierte, und somit den internen Wirtschaftsmarkt
ankurbelte.

Die Auswirkungen dieser Industrialisierung brachten auf weite Sicht,
abgesehen von dem Erscheinen des urbanen Proletariats, einen immensen
demografischen Wandel, der die Nachfragde nach neuen Baugriinden und
Wohnarealen mit sich brachte; sowie die Preiserhohungen im Bereich der
Lebensmittel und Immobilien.

Andererseits  gestattete dieser wirtschaftliche Wandel auch die
Méglichkeiten einer neuen Zukunft, die nicht nur von der Kaffeeproduktion
abhing.

Doch das Bild der Stadt in den 20er Jahren wurde von Mangel,
Spekulationen und Inflationen geprdgt, und mit dem aufkommen der
Spanischen Grippe, die das Leben tausender Paulistanos ausldschte, stied
der Grad der Unzufriedenheit kontinuierlich.

Unter diesen Umstdnden kam es immer wieder zu Konflikten jeder Art -
sozial, ethnisch, kulturell, politisch und wirtschaftlich.is

DER AUFSTANDIDER GEWERKSCHAFTEN

Zur dieser Zeit entwickelte sich eine neue soziale Schicht: die stadtische
Mittelschicht. Gegriindet durch kleine Geschdftsleute, Bauunternehmen,
und Vermieter von Cortigos, dffentliche Bedienstete mit hoherer Ausbildung
und Eigentiimer von Kleinindustrien im Rahmen eines Familienbetriebs.
Diese Schicht hatte Einfluss auf die Stadtpolitik und war unmittelbar mit
den Wirtschaftsschwankungen der Stadt verbunden.

Die Zusammenarbeit dieser zwei Gruppen war fundamental fiir die
Uberbriickung der radikalen Zeit der Revolution von 1930, die eine
politische Verdanderung ins Land brachte.

Die Konjunktur (1926 - 1930), die durch die Administration von
Biirgermeister von Rio de Janeiro die Stadt erreichte, markierte die
Verdnderung zwischen der Politik der Republica Velha und einer
interventionsambitionierten Regierung, die mit nationaler Stirke den
Dialog mit den Armen und den Wohlhabenden suchte.

Die neuen Mafnahmen der Stadtpolitik waren - durch den schnellen
Anstieg der Automobilanzahl in Sao Paulo, die Einfiihrung der ersten
dffentlichen Buslinien, die Bereitstellung der dffentlichen Dienste und die
Strategien der Peripherie-Expansion zur Anpassung der Siedlungen um

16 Vgl. Rolnik 2009, 26f.
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015.7ransportnetz Sap Paulo 1930
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den Stadtkern - der erste Schritt vorwdrts aus dem stagnierten Stédtebau
der Republica Velha. 17

KRISE DER LIGHT CO.

Nachdem ab den 1920er Jahren der Schwerpunkt auf die Expansion
gelegt war, wurde die Erweiterung des StrafSenverkehrsnetzes und das
der Strafsenbahnen wieder in die Hinde der SGo Paulo Tramway Light &
Power Co gelegt.

Wiihrend der ganzen 20er Jahre konzentrierten sich die Hauptinvestitionen
der Light auf den Erhalt der Konzession des Flusses Pinheiros, um seine
Fliefrichtungen umzukehren - und zugleich den grofien Stausee - die
Represa Billings - auf der Spitze des Berges zu installieren. Der Strom des
Tieté wurde durch die Pumpstationen Trai¢do und Pedreira kontrolliert
und die Light Co. bekam das notwendige Wasser um die umgedrehte
Flussrichtung des Pinheiros einzuleiten, was durch die Benutzung seines
hydroelektrischen Speichers auf das Maximum der Leistung fiihrte.

Ab 1926, als am Ufer des Pinheiros noch Sportvereine (Regattawettbewerbe
und Schwimmwettbewerbe zur Uberquerung des Flusses) angesiedelt
waren, erzeugten Pumpstationen eine grofse Menge Energie, was
zum Industrialisierungsprozess stark beisteuerte. Ab 1928 wurden
Flussbegradigungsarbeiten am Pinheiros durchgefiihrt, die sich bis 1950
durchzogen. Das Ziel dieser Transformationen war die Uberflutungen zu
stoppen, sowie die FliefSrichtung des Flusses umzukehren: das Wasser zu
kanalisieren und es durch die Pumpstationen zum Stausee Billings zu
[iihren. Diese Entwicklungen fiihrten zur Errichtung der Wasserkraftwerks
Henry Borden, in Cubatdo, welches das Wasser des Rio Tieté durch den
Rio Pinheiros und dem Stausees Billings bezog, sowie die Vorteile des
grofsen Hohenabfalls von tiber 700 Meter der Gebirgskette Serra do Mar
nutzte um elektrische Energie zu erzeugen. Die FliefSrichtung des Pinheiros
konnte durch das Ausschalten der Pumpstationen wieder in die natiirliche
Richtung umgewandelt werden.

Die nicht getdtigten Investitionen in den dffentlichen Verkehr,
verschlechterten die Lebensqualitit zunehmend, und auch der Unmut
in den Arbeiterbezirken wuchs, bis 1924 die ersten illegalen Busse
auf den Strafsen von Sao Paulo erschienen. Meist wurden sie aus den
Gestellen von Ford Transportern gebaut. Durch seine Vielseitigkeit und
Flexibilitit wurde dieser Service bald zur ernsthaften Konkurrenz fiir
die Stadtstrafsenbahnen der Light, die in Bezug auf Gesamtinvestitionen,

17 Vgl. Rolnik 2009, 27-29.



Fahrtkosten und Fahrzeit in dieser Zeit nicht mehr mithalten konnte.
Dadurch handelte die Light einen neuen Vertrag mit der Stadtverwaltung
aus, der den Bau einer Metro im Stadtkern vorsah und die Einfiihrung
von 200 Trolleybussen zirkulierend in der Stadt beabsichtigte. Als
Gegenleistung dazu, durfte sie die Kontrolle tiber alle dffentlichen
Verkehrsmittel behalten und die Fahrpreise nach ihren Auslegungen
destalten.

Die dffentlichen Meinungen iiber das Angebot der Light erhitzten die
politischen Diskussionen in der Stadt. Die Demokratische Partei (PD)
setzte sich zur Verteidigung der dOffentlichen Meinung ein und erarbeitete
ein neues Modell der Tarife des dffentlichen Verkehrs, das an den
Mindestgehdltern der Einwohner orientiert war. Dieser Einwand gegen
das Modell der Light wurde 1929 verstirkt als ein Hochwasser eintrat das
auf die Flusseingriffe der Light zurtickzufiihren war.

Schon seit 1919 gab es erhebliche Uberschwemmungen vor allem im
Bereich der Zusammenfiihrung der Fliisse Tieté und Tamanduatehy, der
zum Grofsteil von den drmeren Bevélkerungsschichten besiedelt war und
dadurch von der Obrigkeit nicht als erachtenswert empfunden wurde .
Ab 1929 wverdnderten sich die Einstellung der Stadtregierung zu
diesemThema. Zum einen, da wdhrend den 1920er Jahren weite Teile des
Tieflandes - wie der Vila Maria Baixa, Teile der Vila Guilherme an den
Ufern des Tieté, und die Vila Independéncia und die Vila Carioca in den
Auen des Tamanduatehy - und damit immer mehr potentiell defiihrdete
Gebiete besiedelt wurden, aber auch, weil zum ersten Mal die Flut die
wohlhabenderen Viertel, unter anderem das Viertel Cidade Jardim -
erreicht hatten.

Zu dieser Zeit passierte die Stadterweiterung auch den Rio Pinheiros
Richtung Siidwesten, wo sich die Viertel Butanta und Morumbi entstanden.
Die Schiiden, welche die Uberschwemmungen in den unterschiedlichen
Vierteln verursachten waren enorm und wurden durch die Finanzkrise
von 1929 und die damit fehlenden oder zuriickgehaltenen Mittel zum
Wiederaufbau negativ beeinflusst.

So war die Situation der Light Co. kritisch, ohne eine Losung in Aussicht.
Auch der Gegenvorschlag - der ,Plano das Avenidas” des Biirgermeisters
und Stadtplaner Prestes Maia kreuzte die Pline der Light. Schlufendlich
entschied die Regierung den Vertrag mit der Light Co. nicht zu verldngern,
und genehmigte den radialkonzentrischen Entwurf von Prestes Maia und
veranlagte den Beginn der Umsetzung des selbigen.is

18 Vgl. Rolnik 2009, 29-31.
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DER PLANO DE AVENIDAS™ FUR DIE STADT SAO PAULO

Der damalige Biirgermeister Prestes Maia konzipierte den “Plano de
Avenidas” um der vorherrschenden stidtebauliche Desorganisation in
Sao Paulo entgegenzuwirken. 1930 publizierte er diese Arbeit mit einem
systematischen Entwurf mit Beinhaltung sdmtlicher Faktoren wie
Gesetzgebungen im Vergleich zu anderen Ldndern, notwendige finanzielle
Mittel, sowie Vor- und Nachteile der unterschiedlichen dffentlichen
Transportarten (Ziige, Strafsenbahnen, Busse und Metros). Seine
Analyse der Nachteile des historischen Zentrums, welches inzwischen
die Kapazitdten einer grofien Stadt nicht mehr aufnehmen konnte, wies
die schwierigen Zugdnge durch die steilen Strafen auf, sowie die in
der Rush Hour iiberlasteten Briicken. Zu seinen Ldsungsvorschligen
2Ghlte unter anderem die Expansion des Stadtzentrums auf die andere
Seite des Anhangabat in eine kommerzielle Zone, die Erschaffung
von Zirkulationskreisen, welche die Durchfahrt durch das Zentrum
vermeiden sollten und die zugleich villige Umstellung des existierenden
radialen Strafienplans in einen kreisformigen angepassten Plan. Exzellent
in seiner Idee, wies der Plan jedoch erhebliche Schwierigkeiten auf, als es
zur Umsetzung kam:

Das Fehlen dieser grofSen kreisformigen Alleen, welche die Grundelemente
der Agglomerationen waren die in der Peripherie entstanden, war viel
mehr das Resultat der geographischen Gegebenheiten als wie der
historischen.So musste man die Strafsen um die Hiigel herum konstruieren.
Heute kann man nur den inneren Kreis, der die Altstadt und das Neue
Zentrum umschliefst, erkennen, obwohl auch dieser nicht die geometrische
Perfektion aufweist wie im schematischen Plan von Prestes Maia. Die
dufseren Strafsenkreise blieben nur in der Theorie bestehen.

Zum Vergleich hatten die breiten radialen Alleen, die in alle Richtungen
ausstromten durch die Ausbreitung bestehender Strafsen oder neu
konstruierten Arterien entlang der Tdler in denen Fliisse kanalisiert
wurden, grofse Wirkung durch die Verbindung zu Gebieten die davor
aufgrund der schwierigen Erreichbarkeit wenig Wert hatten.io

Drei dieser wichtigen Arterien, die bis heute noch die Grundstruktur der
Hauptverkehrswegde in Sao Paulo sind, wurden Anfang der 40er Jahre vom
Plan in die Theorie umgesetzt: Avenida Nove de Julho, Avenida 23 de Maio,
und die Radial Leste.

Diese hatten auch Einfluss auf die weitere Entwicklung der Schnellstrafen.
Viele Tiler, in denen kleine Abzweige der Fliisse Pinheiros, Tamanduatehy
und Tieté verliefen, wurden zu Strafengebiet transformiert, und das

19 Vgl. Bruand 2008, 329f.
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Wasser unter die Oberfliche gefiihrt. (z.B. Avenida do Estado - iiber den
Tamanduatehy, oder Avenida Aricanduva - neben dem gleichnamigen
Fluss, und Weitere).zo

Dieser urbane Plan hdtte eine geeignete Losung flir den Stddtebau Sao
Paulos sein kénnen, wenn er unmittelbar in die Praxis umgesetzt worden
wdre. Jedoch passierte das Gegenteil - 30 Jahre sollte es dauern bis der
Plan Formen annahm.

Durch die bewusste Entscheidung auf den vermehrten Einsatz von
Dieselbussen zu setzen, konnte die verarmte Peripherie erreicht werden,
was wiederum zur weiteren horizontalen Expansion der Stadt fiihrte
und das Entstehen neuer, an die stddtische Infrastruktur nicht zwingend
angebundenen Siedlungen begiinstigte.z1

INFORMELLE PARZELLIERUNG UND DIE AUSWIRKUNGEN

Wenn man die Stadtpline und die Populationsraten von Sdo Paulo
zwischen 1914 und 1930 vergleicht, erkennt man eine eindeutige horizontale
Expansion und Dekompression. 1914 betrug die gesamte bebaute Fldche
3760 ha und hatte eine Dichte von 110 Einwohner / ha, wihrend 1930 die
bebaute Fliche 17.653 ha mit einer Dichte von 47 Einwohner | ha aufwies.
Von da an bis zu den 1970er Jahren blieb die Dichte ungefiihr konstant
mit 50 Einwohner | ha und die Stadt dehnte sich tiber die Hiigel und
Taler weiter aus, nahm angrenzende Vororte ein um die Liicken meist
durch informelle Parzellierung und selbst gebauten Hdusern, ohne der
Genehmigung der Stadtverwaltung aufzufiillen.

Um der Nachfrage zur Kontrolle der Areale tiber dffentliche Dienste und
einer Biirgerschaft gerecht werden zu kdnnen, war es von Néten, dass
die Parzellierungen und die Bauten offiziell wurden. Die Antwort auf
dieses Problem war die Einfiihrung eines Bauregisters, das wichtide
Konsequenzen auf die Konstruktion im kulturell-politischen Sinn hatte,
die man bis heute erkennen kann. 22

20 Vgl. Rolnik 2009, 33f.

/gl.
21 Vgl. Bruand 2008, 329f.
gl
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22 Vgl. Rolnik 2009, 35f.



DER WEG ZUR METROPOLE

Ende der 30er Jahre erkennt man den Beginn einer Verdnderung in
Bezug auf das Stadtwachstum, gekennzeichnet durch die Substitution
von Transport iiber Gleisen durch Transport auf StrafSen mit Bussen und
LKWs und durch die Errichtung von informellen Behausungen in der
Peripherie als dominante Besiedelungsart fiir die finanzielle Unterschicht,
was die Bevolkerungsdichte immens ausdehnte.

Ab den 40er Jahren erkennt man die Vertikalisierung der zentralen
Stadtbezirke, und die Stirkung des Zentrums sowie des Stidwestlichen
Teils der Stadt als einen privilegierten Pol, der hauptsdichlich aus
Wohnbezirken der finanziellen Oberschicht, dem Handel - und den
dazugehdrigen Servicezentren bestand. Darunter findet man auch einige
LGarden Cities“ wie Jardim Paulista, Jardim Europa ete.

Die Errichtung von Autobahnen im Jahre 1940 verdnderte die Lage und die
Expansion der industriellen Zonen der Stadt. Als erste Autobahnen wurden
die Dutra (Verbindung Sao Paulo - Rio de Janeiro) sowie die Via Anchieta
(S@o Paulo - Santos) eingefiihrt. Die grofsen Industriefirmen verlagerten
sich entlang der Autobahnen und erzeugten so eine neue Expansion
im nordostlich gelegenen Guarulhos und im siiddstlich geledenen
ABC. Dieser Prozess wurde verstirkt um 1950, als die Automobilketten
und petrochemischen Industrien, die ab da ein fixer Bestandteil der
internationalen Wirtschaft waren, sich niederliefSen.

Sao Paulo, das zu diesem Zeitpunkt schon zum wirtschaftlichen Zentrum
Brasiliens zihlte, wird zugleich das Finanzzentrum und die grofste
Stadt vor Rio de Janeiro. 1950 zdhlt die Stadt mehr als 2 Millionen
Einwohner, und die Population wdchst jéihrlich bis 1970 um ca. 5% auf
knapp 6 Millionen Menschen an. Wihrend der Expansion in diesen zwei
Jahrzehnten wdchst auch der Ballungsraum, und die Regido Metropolitana
Sao Paulo vereinnahmt unter anderem die Vororte Osasco, Taboao da
Serra, Guarulhos und des ABC. 23

SAQPAULO MINEIRA, NORDESTINA, INTERIORANA E ESTRANGEIRA

Die grofSe wirtschaftliche Stirke der Stadt zieht Migranten aus dem ganzen
Land an. Abgesehen von der kontinuierlichen Prdsenz von Europdern
und Asiaten, steigt die Binnenmigrationsrate in den Dekaden von 1950
- 1970 verhdltnismdfig stark an. Hauptsdchlich aus Minas Gerais, dem
Nordosten Brasiliens und dem sogenannten Sertdo (Hinterland) des
Bundesstaates Sao Paulo ziehen viele in die Stadt.

Wiihrenddessen erreicht die Immigration von Auslindern einen
Stillstand: Zwischen 1940 und 1980 gibt es durchgehend ungeféihr
23 Vel. Rolnik 2009, 42.
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300.000 Immigranten, die in SGo Paulo wohnhaft sind. Im Vergleich
dazu verdndert sich auch die Relation zu den inldndischen Immigranten:
Zwischen 1940 und 1950 zdihlen die Ausldnder (hauptsdchlich Italiener
und Portugiesen) mehr als die Hdlfte der Nichteinheimischen der Stadt.
Zwischen 1950 und 1960, zihlen Brasilianer mehr als zwei Drittel der
Nichteinheimischen der Stadt. Unter den Ausldndern belegen die Japaner
die gleiche Zahl wie Italiener und Spanier, nach den Portugiesen. 1970
stammen fast 20% der Einwohner der Stadt aus Minas Gerais oder aus
dem Nordosten Brasiliens; und die 380.000 Ausldnder teilen sich in tiber
70 Nationalitéten auf.

Diese Entwicklung beruhigt sich ab 1970: 1991 gibt es ,nur” 2,5 Millionen
innerstaatliche Migranten und 200.000 auslindische Einwander bei
einer Bevilkerungszahl von 9,5 Millionen. Dies zeigt auch die kulturelle
Transformation der Stadt auf: das uniibliche Mischangebot von Pastel,
Pizza, Quibe und Cheesburger als Standardmenii in jedem Bistro
der Strafienecken und die Dutzende Sushimen aus dem Nordosten
Brasiliens verbreiten sich in den Restaurants der Stadt als Zeichen einer
zusammengefiihrten Prasenz verschiedener Kulturen.

FEin Beispiel wdre der Bezirk Bom Retiro, in dem in den 50er Jahren noch
Jiddisch auf den Strafien desprochen wurde, zeigt heute das Zentrum von
Billigbekleidung unter koreanischer Kontrolle.

Santo Amaro, das friiher der germanische Teil SGo Paulos war, ist jetzt
von mehr Pernambucanern besiedelt, als in den meisten Stddten des
Bundesstaates Pernambuco.

Vereinfacht kénnte man sagen, dass zu Beginn des 20. Jahrhunderts die
Ausldnder den Stadtrand besetzen und die Brasilianer das hochgeschditzte
Zentrum. Im Gegensatz zu heute, wo die Peripherie von Nordestinos
besiedelt wird. 24

24 Vgl. Rolnik 2009, 43-45.



NEUES ZENTRUM UND DIE AVENIDA PAULISTA

Aus urbaner Sicht markierte die Dekade von 1970 die Umsiedelung des

=Wd [/andelszentrums der Elite, vom historischem Zentrum zur Avenida

017Avenida Paulista mit
Straflenbahnlinie 1966

Paulista und Jardins.
Bis zu diesem Zeitpunkt zdihlt die Stadt nur ein Stadtzentrum geteilt in
das ,Centro Tradicional” (Bereich des Dreiecks) - konstituiert wéhrend

! der ersten Industrialisierungsphase (1910 - 1940) und dem ,Centro

Novo® (von der Praga Ramos bis zur Praga da Reptblica) - entstanden
in der Nachkriegszeit (1940 - 1960). Das kulturelle, wirtschaftliche und
politische Leben aller Sozialgruppen der Metropole teilte sich einen Raum,
der gleichzeitig die Armen und die Reichen aufnahm, Sitz fiir grofse
Firmen war, sowie den Raum fiir eine Vielzahl von StrafSenverkdiufern,
Schuhputzern, Pastoren, Predigern, und Sandwichmdnnern bot. In dem
einerseits die luxuridse Apartmenthduser der Avenida Sdo Luis, und
andererseits die genannten ,treme-treme” (Hochhduser, die in viele kleine
Garconieren unterteilt sind) in den Viertel Glicério und Bela Vista platziert
wurden.

Ab Mitte der 1960er Jahre beginnt der langsame Prozess der Verlegung der
Banken und Firmen zur Avenida Paulista. Zur gleichen Zeit weisen Teile
der dffentlichen Institutionen eine Verschlechterung in ihrem Angebot
und Qualitit auf, und zum ersten Mal in der Geschichte der Stadt ist
das Stadtzentrum nicht der Teil mit den hichsten Quadratmeterpreisen.
Paradoxerweise geschieht diese Umformung als die Metro ihre ersten
Linien durch das Zentrum baut und auch fiir Busbahnhdfe im Zentrum
Platz geschaffen wird. Durch die Einfiihrung der Automobilindustrie wurde
die Zahl der privaten Verkehrsmittel erhdoht, was die hauptsdchlichen
Nutzung der oOffentlichen Verkehrsmittel auf die Personen beschrinkte, die
sich keinen eigenen PKW leisten konnten.

Gleichzeitig erdffnen sich die Fufsgdangerzonen im Zentrum der Stadt,
was zur Folge hatte dass der dffentliche Verkehr im Zentrum anstieg,
sich jedoch zu einer verbotenen Zonefiir den Privatverkehr entwickelte.
Somit wurde auch die Elite der Stadt vertrieben, da zu dieser Zeit die
wohlhabenden Paulistanos ihren PKW nutzten und die Offentlichen
Transportmittel mieden. Dies und das Zuriicklassen des Stadtzentrums
von den Eliten, bildeten die Grundlage fiir dessen Abwertung.

Schon in den 60ern konnte man eine Abwanderung der zentralen Bezirke
Jeststellen, die 30 Jahre zuvor noch iibermdfig bewohnt war: Belenzinho,
Bras und Mooca behielten ihr grofsen Fertigungsanlagen (plantas fabris)
und hatten ihr Strafsen die vom Handel dominiert wurden. Wihrenddessen
schritt die Vertikalisierung der Stadt durch die Konstruktion von
Wohnhochhdusern und Biirogebduden am stidwestlichen Abhang der
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Avenida Paulista weiter fort. Higiendpolis, Santa Cecilia, Consolagdo,
Pinheiros, Cerqueira César: das urbane Zentrum erweiterte sich durch
Apartmentgebdude und Shopping Center.

Eine aussagekrdftide Anzahl an modernistischen Gebduden, die durch
die funktionalistischen Prinzipien inspiriert waren, und auch eine Art
nationale Architektur wurden, besetzten die Avenida Paulista ab 1950.
,Nagbes Unidas* (Vereinigte Nationen), ,Pauliceia”, ,Quinta Avenida
(5th Avenue): Wohnresidenzen, welche die Villen der Jahrhundertwende
ersetzten und das Landschaftsbild der Paulista umfangreich verdnderten.
Die Erdffnung des ,Conjunto Nacional® - das erste Gebdude mit
Mischnutzung (Handel & Wohnen) an der Paulista Ecke Rua Augusta,
1956, gehort zu den bemerkenswerten Architekturen dieser Zeit und ebnete
die wichtige Handelsachse in die Rua Augusta.

Die paulistanische Kulturszene mit ihrem Jazz und Bossa Nova, markierte
das Gebiet von Galeria Metropole bis zum Conjunto Nacional, bestehend
aus seinen Bars, Galerien, Kinos, Restaurants und dem Museu de Arte de
Sao Paulo (MASP). Das MASP, welches sich davor im Zentrum, Néhe Praga
Repuiblica befand, wanderte 1968 auf seinen heutigen Standort, in ein
brutalistisches Projekt der Lina Bo Bardi, das den Platz des historischen
Belvedere Trianon einnahm.

Die kulturelle Besetzung der Paulista-Augusta war der Vorreiter
einer Bewegung , die 1970 die mdchtiden Firmen, Banken und
Arbeitgebergewerkschaften anzog.

Das Gesetz der Zonierung ,Lei de Zoneamento® von 1972 genehmigte auch
diese Zukunft der Avenida. Die Region der Paulista, sowie das Zentrum
bekam den Status: kommerzielle Zone mit Mischnutzung und hoher
Dichte. 25
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ZONIERUNG

Bis zur Mitte der 50er Jahre waren wenige Teile der Stadt von der Nutzung
her vordefiniert oder mit einer verwaltungsmdjsiden Absegnung besiedelt.
Mit der Erweiterung der Light Co. (Jardim Europa, Pacaembu, Cidade
Jardim e City Lapa) die ihre eigenen Grundbucheintragungen als reine
Wohngebiete festlegten, aufSer einigen Sonderfillen wie der Avenida
Paulista, wurden die Mdglichkeiten der Nutzung eingeschrdnkt.

Die Idee einer Stadt, die sich unendlich in die Hohe sowie in die Breite
ausweitete, ganz nach dem Motto des damaligen Biirgermeisters Ademar
De Barros ,, Sao Paulo ndo pode parar” - Sao Paulo darf nicht still stehen,
wurde zum ersten Mal von einer Gruppe von Architekten und Ingenieuren
angefiihrtvon Anhaia Melo, in Frage gestellt. Sie beantragten eine maximale
Hdéhe von Gebduden sowie eine maximale Dichte von Wohngebduden.
So wurde 1957 eine Norm eingefiihrt, welche die Bebauungsdichte bei
Wohngebiet auf 4 und bei kommerziellen Gebiet auf 6 beschrinkte.. Zur
gleichen Zeit entwickelten sich die Industriezonen entlang der Flufsebenen
des Tamanduatehy und des Tieté, im Industrieviertel Jaguaré und in der
Umgebung von Santo Amaro, der FlufSebene des Pinheiros.

Die Erweiterung der Stadtstrukturplanung wurde von der Stadtverwaltung
im Jahre 1949 in die Hdnde des US-amerikanischen Urbanisten Robert
Moses gelegt. Diese fokussierte die Expansion der Expressways anstatt
der im Avenue-Plan angelegten Alleen, und lieff die damit verbundene
negative Stadtentwicklung durch die rdumlich trennenden Highways
vollig aufSer Acht. Diese Ideen trafen allerdings auf grofse Widerstinde
der Architekten aus Sao Paulo.

018.Stadtentwicklungsplan von
Robert Moses, 1949-50
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DER PLANO URBANISTICO BASICO" - PUB 68

Als Prestes Maia 1961 zum zweiten Mal Biirgermeister der Stadt wurde,
wurden die Ausfiihrungen seines Avenue-Plans fortgesetzt, unter
Beachtung des neuen Schnellstrafsensystems von Robert Moses. Innerhalb
einer Dekade wurden die Hauptverkehrsverbindungen nach seinem Plan
umgesetzt, jedoch konnten auch diese Interventionen die Verkehrsprobleme
nicht unter Kontrolle bringen. Das Verkehrsnetz war noch immer
unzureichend ausgebaut und lange Wartezeiten in Staus wurden zu
einer taglichen Unannehmlichkeit aufgrund fehlender Infrastruktur des
oOffentlichen Transports.

Daraufhin prdisentierte 1968 der nachfolgende Biirgermeister Faria Lima
(Amtszeit 1965-1969) zwei unterschiedliche Stadtentwicklungspldine:
Der Plan des U-Bahnnetzes und der Urbanistische Grundplan (Plano
Urbanistico Basico).

Der U-Bahn Plan beinhaltete vier Metrolinien, die 1987 eine Laufweite von
66km erreichen sollten. Diese Expansion des U-Bahnnetzes wurde jedoch
erst in der letzten Dekade erreicht. Viele Stationen und teilweise ganze
Linienabschnitte landeten in den Schubladen der Stadtverwaltung.

Der PUB war einer der ausfiihrlichsten Entwicklungspline des ganzen
Landes, und war anfangs in vier Strukturkonzepte unterteilt, die auf
Hypothesen zur Aufteilung von Wohnen und Arbeiten basierte, und auf die
bereits existierenden radialkonzentrischen Stadtstruktur einging. Durch
mathematische Prognosen der Verkehrslage, verdufserte sich der PUB
letztendlich in eine urbane und im Zentrum stark konzentrierte Struktur
mit fiinf Regionalzentren. Diese Fiinf waren entlang Hauptverkehrsadern
situiert, die durch ein mit 5km Abstand orthogonalen Verkehrsraster
vernetzt waren.

Insgesamt plante der PUB eine Expansion von 600km Metro- und
Zugstrecken, sowie 800 km Schnellstrafe.

Obwohl der PUB 1969 am Ende von Faria Limas Amtszeit in der Planung
vollendet war, wurde er von der darauffolgenden Stadtverwaltung auch
schon wieder archiviert. Diese setzte sich mehr fiir die Wiederaufnahme
der Entwicklungspline von Robert Moses ein, also fiir Ausdehnung der
,Marginals“ - der Autobahnen entlang der Fliisse Tieté und Pinheiros,
sowie fiir die Errichtung des Minhocdo - der West-Ost-HochstrafSe, der
am inneren Zentrumkreis entlanglief. Beide Projekte wurden realisiert. z6

26 VgL. Anelli 2008, 19f.
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ZONIERUNGSGESETZ VON 1972

Durch die 1972 eingefiihrte Zonierungd, wurden hauptsdchlich die bereits
besiedelten Gebiete der Stadt ihrer Nutzungsart anerkannt. Es gab 8
unterschiedliche Zonen:

MAXIMALE
ZONE CHARAKTERISTIK BEBAUUNGSDICHTE
Z1 Reines Wohngebiet mit niedriger Dichte 10
zZ2 Hauptsdchlich Wohngebiet mit niedriger Dichte| 1,0 - 2,0
Z3 Hauptsdchlich Wohnen und mittlere Dichte 25-4,0
Z4 Mischnutzung mit mittlerer-hoher Dichte 3,0-4,0
zZ5 Mischnutzung mit hoher Dichte 35-40
Z6 Hauptsdchlich Industrienutzung 15
Z7 Reines Industriegebiet 08
Z8 Ausnahmebereiche angepasst

Das wvorgeschlagene Modell der Zonierung wurde 1981 mit einer
zusdtzlichen Norm in Bezug auf rurale Zonen die fiir den Bau sozialer
Wohnbauten definiert wurden, ergdnzt. Das Ziel dieser Norm war
billiges Land zu reservieren, das durch die “Companhia Metropolitana de
Habitagao de Sao Paulo (Cohab/SP)” akquiriert wurden.z

GEBIETSAUSSCHLUSS

Die Wohnpolitik die von der Cohab - der dffentlich geforderten
Wohnungsbaugesellschaft, wdhrend der Dekaden von 1970 und
1980 praktiziert wurde, war die Errichtung unzdihliger gleicher
Wohnsiedlungen in den Peripherien, die auf explizite Weise eine Trennung
oder Grenzmarkierung von der bestehenden Stadt aufwarfen. Im weit
entfernten Osten der Stadt wurden solche Siedlungsstrukturen wie z.b
Itaquera 1, 2, 3, und 4 mit 35.000 Wohneinheiten und 165.000 Bewohnern
und Cidade Tiradentes mit 30.000 Wohneinheiten und 160.000 Bewohnern
realisiert, welche in weiterer Folge als Anlaufpunkte einer Urbanisierung
gesehen wurden. und durch informelle Bebauungen und Favelas, fiir
die, die kein ,Gliick” hatten in einem sozialen Wohnbau einen Platz zu
finden, zu riesigen Gettos aufblihten. Diese Wohnpolitik fiihrte zu einer

a7 Vgl. Rolnik 2009, 48-50.

021. Zonierungstabelle 1972



Beschleunigung der horizontalen Expansion der Stadt ins besondere
durch die Konzentration eines Industriekomplexes in den Stiden der Stadt,
der mit Arbeitskrdften versorgt werden wollte.

Die Folge war eine Ausweitung oder Zuriickdringung der informellen
Siedlungen in die Bereiche der Wasserschutzgebiete was bis heute zu
einer Verunreinigung des kiinstlichen Wasserspeichers fiihrt. Neben den
prekdren Wohnverhdltnissen, fiir 20 Prozent der Bevilkerung der Stadt,
zdhlen die daraus resultierenden Probleme mit dem Abwassersystem und
dem nicht enden wollenden Zuwachs an Industrie/Individualverkehr, zu
den erkannten Hauptproblematiken der Metropole ab dem 21. Jahrhundert.

WASSER- UND LUF TVERSCHMUTZUNG

Seit der Installation der Wasserversorgung sowie der Abwassersammlung
am Ende des 19. Jahrhunderts, wurden die Fliisse und Kandle mit
Industrieabfillen der Stadt verseucht. Jedoch machten sich dessen
Auswirkungen erst in den 1960ern bemerkbar. Zu diesem Zeitpunkt waren
41% aller Immobilien am Abwassernetz angeschlossen, jedoch erreichten
davon nur10% die Kldranlagen. Vor allem durch die peripheren Zuwdchse
der Stadt reduzierte sich der Prozentsatz der angeschlossenen Einheiten
am Kanalnetz von 71% 1940 auf 58% 1970, was zu einer erhdhten
Einleitung von Schmutzwasser in die Fliisse fiihrte.

Auch die Luftverschmutzung durch die Industrie machte sich bemerkbar:
von den 350 Tonnen Emissionen pro Tag konnten 75% davon auf die
Industrie zurtickgeftihrt werden.

DIE ZEIT DER UMSTRUK TURIERUNGSPLANE

Wiihrend der Amtszeit des Biirdermeisters Figueiredo Ferraz, ab den 70er
Jahren stabilisierte sich die Idee eines umfassenden Stadtfiihrungsplans
mit Richtlinien in allen stddtischen politischen Angelegenheiten betreffend:
Stadtentwicklung, wirtschaftlichen und soziale Angeledenheiten,
Organisation der Stadtadministration, Flichennutzung, Uberwachung der
Umuwelt (-verschmutzung), dffentliches sowie privates Transportnetz, und
Griinfldchen derStadt. Dieser ,Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado
(PDDI)* sagte eine Metropole mit 20 Millionen Einwohnern fiir das Jahr
1990 vorher, als Fortsetzung der angrenzenden Vorstddte, geteilt durch ein
quadratisches Schnellstrafsennetz ohne Kreuzungen, welches Fahrzeugen
erlaubte, mit 100 km/h durch die Stadt zu fahren. Das Zentrum wiirde
sich aufteilen in ein Finanz-. Dienstleistungs- und Kommerzzentrum. ,Die
Uberarbeitung der verzerrten Entwicklung“ war das Hauptanliegen dieses
Plans. Wiihrend der PDDI von einer harmonisierenden und schnellen
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Metropole triumte, entstand 1973 offiziell die ,RegiGo Metropolitana de
Sao Paulo”. Zum Zeitpunkt dieser ,Vereinigung” hatten sich die Stadt
durch die Expansion in die an der Peripherie gelegenen Siedlungszentren
schon ldngst zu einem grofSen Ballungsraum zusammengeschlossen.
Diese Metropolregion Sao Paulo, auch ,Grande SGo Paulo” genannt,
wurde als Sammelsurium von 37 Gemeinden (heute 39) definiert, die
eine Fldche von 8000 km2 in Anspruch nahm fiir ihre 8,5 Millionen
Einwohner - was soviel entsprach wie 10% der Einwohner Brasiliens auf
0,5% der Staatsfliche. Sie griindete ein Planungsorgan - die Empresa
Metropolitana de Planejamento da Grande Sao Paulo SA. - EMPLASA, die
als Teil der Regierungsstruktur dem Bundesstaates Sao Paulo angehorte,
sowie ein Unternehmen des dffentlichen Transports in der Metropolregion
(EMTU - Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos) hervor.

Zu keinem Zeitpunkt, nicht einmal wéihrend der Militdrdiktatur, - als der
Stadtapparat zur staatlichen Regierung angehorte, und die Mdglichkeit
gegeben war sich durchzusetzen - gab es eine funktionierende strukturierte
Stadwerwaltung fiir die Metropole Sao Paulo.

Diese Unmdglichkeit der Strukturierung und Organisation beruhte auf
Korruption und Lobbying durch Politiker und Investoren.

In dieser Ara der Stadtentwicklungspline implementierte die Stadt eine
absurde Praxis, die bis zum heutigen Tag anhdlt: auf der einen Seite,
die Produktion von Stadtentwicklungsplinen die Mustern wiederholen,
Modelle und Richtungen einer rational produzierten Stadt nachgehen;
andererseits die Ziele der Stadt mit wirtschaftlichen und lokalen
Interessen kombinieren, und von Immobilienzuschiissen und korrupten
Politikern gefiihrt werden.

Keiner der grofSen Pléne fiir SGo Paulo konnte sich festsetzen. Sein durch

und durch technokratischer Charakter, war absolut weit entfernt von den
realen Konflikten der Stadt in Bezug auf die stédtebauliche Entwicklung.zs

28 Vgl. Rolnik 2009, 56.
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SAQ PAULO HEUTE _ GLOBALE MEGACITY?

Unter den Einwohnern der Stadt verbreitet sich die Erkenntnis, dass
Sao Paulo in der Krise steckt. Die Signale sind offensichtlich: Fabriken
schliefen, iiberhdhte Arbeitslosenraten, Elend auf den Strafen.
Widerspriichlicherweise zeigt sich die Prdsenz des Kapitals in der
Jortschreitenden Anzahl von Bauvorhaben fiir Shopping Malls. Alles in
allem ist es eher eine Erschopfung des Paradigmas der Strukturierung des
stddtischen Lebens als eine Art Wirtschaftskrise.

FEinerseits gibt es die Metropole die sich durch die zwei hdchstfrequentierten
Flughdfen des Landes reprisentiert, (zusammen mit dem Flughafen
Viracopos in Campinas erreichen sie eine Auslastung von 73 % des
nationalen Flugverkehrs), tiber 50 Shopping Center anbietet (iiber 20
davon wurden in den 90ern erdffnet), und den Hauptsitz der groflen
Banken Brasiliens stellt. Andererseits weist dieselbe Metropole jedoch
eine Steigung der Mordrate von 76% zwischen 1985 und 1997, sowie
eine Arbeitslosenrate von 18,6% und eine 50% Steigungsrate der
Favelabewohner zwischen 1996 und 2000 auf.

UMWANDLUNG DER WIRTSCHAFT & ARBEITSLOSIGKEIT

Die Verminderung des Anteils an Industrie der Metropole und der Stadt
im Vergleich zu der des Bundesstaates zwischen 1980 und 1990, schien
wie eine Bewegung der Desindustrialisierung. Viele Experten fiihren
dies auf eine strukturelle Verschiebung zwischen Industriesektor und
Dienstleistungssektor (Tertiarisierung) in Sao Paulo zuriick.

Sao Paulo hatte immer den Charakter einer Stadt mit unendlichen
Arbeitsmdglichkeiten. Das grofse Angebot an Arbeit erklirt den rasch
ansteigenden Populationsverlauf der Stadt seit dem Ende des 19.
Jahrhunderts; genauso wie die Erschdpfung dieser Arbeitsmdglichkeiten
in den 80ern und die plotzliche Reduktion der Population. Durch die
Verdnderungen der Industrie in den 80ern (Automatisierung, neue
technologische Prozesse, etc) werden immer mehr Arbeiter entlassen.
Waren 1990 noch 10% der Arbeitnehmer im Industriesektor angestellt,
waren es 1995 nur noch die Hilfte. Obwohl es zeitgleich eine Steigung
an Arbeitsmdglichkeiten im Servicesektor gab, konnte die hohe
Arbeitslosenrate nicht gemindert werden.zo

29 Vl.Rolnik 2009, 58f.
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DEMOGRAPHISCHE VERANDERUNG

Die 80er und 90er des letzten Jahrhunderts wiesen eine Verdinderung der
Bevélkerungsentwicklung in Sao Paulo auf. Die Stadt, die im Jahr 2000
1043 Millionen Einwohner zdihlt, zeigt geringe Bevilkerungszuwdchse in
den zwei Jahrzehnten davor. Zwischen 1980 und 1990 belduft sich die
Bevélkerungszuwachsrate bei 1,16%, belduft sie sich zwischen 1990 und
2000 auf nur 0,91%. Die Zahl der Migranten ergab sogar einen negativen
Wert von 457.000 Personen. Die Bevdlkerungszahl der Stadt wies nur
deswegen kein Minus auf, da in dieser Zeitspanne ca. 2 Millionen Kinder
in der Stadt geboren wurden.

Fine andere demografische Entwicklung zeigt auch die Verminderung der
FEinwohnerzahlen in den zentralen Bezirken, und zugleich einen grofsen
Bevélkerungszuwachs in der Peripherie wie in den Bezirken Anhangiiera
und Cidade Tiradentes. Interessanterweise weisen jene zentralen Bezirke
eine Abwanderung auf, die tiber die grifste Abdeckung an Dienstleistungen
und stddtischen Einrichtungen verfiigen. Bezirke wie Jardim Paulista,
Moema, Alto do Pinheiros und auch Sé, Liberdade, Brds und Pari.
Fin weiterer Riickgang ist in den Bezirken die eine Vertikalisierung
durchwandern, in denen Einfamilienhduser durch Wohnhochhduser
ersetzt werden (wie in Vila Madalena und Tatuapé), festzustellen.

In den 90ern kam es dann zur grofien territorialen Ausgrenzung. Heute
gibt es ungefiihr 2 Millionen Favelabewohner in der Stadt, die den
historischen Hdohepunkt von 20% der Stadteinwohner représentieren.
Alles in allem kann das auf die Ausgrenzung der peripheren Bereiche
zuriickgefiihrt werden: zu wenigde Bildungseinrichtungen, die Prekdritdt
der Behausungen, der hohen Rate der Kindersterblichkeit sowie der hohen
Mordrate.

Es ist wichtig zu erkennen dass eine Stadt, die zum einen aus einem
legalen, reichen und infrastrukturvorhandenen Teil besteht und
andererseits aus einem armen, prekiren und illegalen Teil besteht.
Den benachteiligten, sozialen Schichten fehlt es an Grundlegendem, um
ihren Lebensstandard verbessern zu kinnen: den Zugang zu Bildung,
Arbeitsplitzen, Gesundheitsvorsorge, Infrastruktur, Kultur und Freizeit,
ete. Dieser ist der Mittel- und Oberschicht in deren stddtischem Umfeld
vorbehalten.so

30 Vgl. Rolnik 2009, 59f.
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SEGREGATION PHASE1
ENDE 19, JAHRHUNDERT - 1940

VERDICHTETE STADT - SEGREGATION

SEGREGATION PHASE3
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SEGREGATION PHASE2
1940- 1980

/

SEGREGATION:: ZENTRUM - PERIPHERIE

'i' PERSONEN MIT NIEDRIGEM EINKOMMEN

PERSONEN MIT HOHEM EINKOMMEN

GATED COMMUNITIES

-
~

SEGREGATION: ISOLIERTE ENKLAVEN

023. Segregationsphasen von Sao Paulo



RAUMLICHE UND SOZIALE SEGREGATION

3 MUSTER DER RAUMLICHEN SEGREGATION IN SAD PAULO

Rédumliche sowie soziale Segregation ist ein immanentes Phdnomen in der
Entwicklung von Stddten. Regeln, die den stddtischen Raum organisieren
sind Muster fiir soziale Differenzen und Segregation. Solche Regeln
héingen von der kulturellen und historischen Entwicklung ab, zeigen die
Prinzipien die das dffentliche Leben strukturieren und dokumentieren, wie
soziale Gruppen im urbanen Raum miteinander verbunden sind.

Im 20. Jahrhundert kam Segregation in 3 verschiedenen Ausdrucksformen
in Sao Paulo vor.

DIE KONZENTRIERTE STADT IN DEN ANFANGEN DER INDUSTRIALISIERUNG

Die erste Phase der Segregation dauerte vom spéten 19. Jahrhundert bis zu
den 1940er und brachte eine verdichtete Stadt hervor, in der verschiedene
soziale Gruppen auf einer Fkleinen heterogenen stdidtischen Fldche
untergebracht waren.

Obwohl die Populationsraten um 1890 mit 13,96% jihrlich stiegen,
erweiterte sich die Besiedelungsfliche nicht proportional, was 1914 zu
einer Bevdlkerungsdichte von 110 Einwohner pro Hektar fiihrte. Mit de
Industrialisierung wurde aus der einst ruhigen Stadt ein chaotischer
“urban space” der das Zentrum der Wirtschaft bzw. Kaffeeexports
des Bundesstaates Sao Paulo war. Um die Jahrhundertwende kam es
zu einem rasanten Aufschwung und damit verbundenen, zahlreichen
Bauvorhaben in der Stadt: Nacheinander wurden neue Fabriken aus
dem Boden gestampft, und auch neue Unterkiinfte fiir die vielen neuen
Arbeiter mussten geschaffen werden. Funktionen wurden damals nicht
getrennt, Fabriken sowie Handel und Service wurden neben Wohnhdusern
platziert. Obwohl die Elite und die Arbeiter relativ nah nebeneinander
wohnten, besiedelte die Elite mehr die hdheren Ebenen der Stadt - und
die Arbeiter die niedriggelegeneren neben den Auen des Tamanduatehy
und des Tieté sowie neben den Eisenbahngleisen. Hauptsdchlich basierte
die Ausdrucksweise der Segregation auf den Wohntypologien: Wihrend
die Kaffeebarone und Industriellen ihre eigenen Villen und Hduser
bewohnten, behausten die Arbeiter hauptsichlich die Cortigos (,casas de
comodo®) in prekdren Verhiltnissen. Diese semi-professionellen Bauten
waren eine gute Investition fiir Grundeidentiimer, und etablierten sich in
der ganzen Stadt. So wie sie noch heute zum Beispiel in Bezirk Modca
existieren, waren es Hduser mit einem Labyrinth aus Zimmern, in denen
ganze Familien schliefen, kochten - lebten, und sich am Gang oder Extern
mit anderen Familien ein Badezimmer teilten. Es gab keine Apartment-
Wohnhduser Ein paar wenige, gut ausgebildete Fabrikarbeiter konnten
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sich die von den Fabriken eidens gebauten Reiheneinfamilienhiuser
(,casas geminadas®) leisten.

Die Paulista-Elite bestimmte die soziale Unordnung in Hinsicht auf
Schmutz, Krankheiten und Promiskuitdt - die alle spciter mit Kriminalitdt
assoziiert wurden.

AusAngstvor Epidemien-was heute derAngstvor Kriminalitdt entsprechen
wiirde - und der ldentifizierung der Armen und deren Wohnkonditionen
mit Krankheiten, tibersiedelte diese Elite vom dichten Zentrum der Stadt
in exklusivere Umgebungen. Eines dieser neuen, isolierten Viertel war
Higiendpolis (wortlich tibersetzt: hygienische Stadt). Zwei andere dieser
neuen Viertel waren Campos Elisios (,Champs Elysées”) und das Gebiet
um die Avenida Paulista.

Auch der von der Regierung entwickelte ,Plano das Avenidas” von Prestes
Maia fiihrte zu einer Transformation des Segregationsmusters. Der Plan
beabsichtigte das Offnen von grofien Alleen ausstrahlend vom Zentrum zu
den AufSenbereichen. Dies erforderte einen Abriss und Neustrukturierung
des alten Zentrums, dessen Handelszone gerade einen Aufschwung erlebte
und die Immobilienpreise ankurbelte. Folglich konnte die Arbeiterklasse
die steigenden Mietpreise nicht finanzieren und wurden ausgewiesen. Der
,Plano das Avenidas” férderte vor allem Strafen und mit der Einfiihrung
des Bussystems erlaubte er die Expansion in die Peripherie.

Ein spdterer Einfluss fiir die urbane Verdnderung war die Regierung nach
der Revolution von 1930, unter dem Prdsidenten Getulio Vargas. Durch
ihn erfuhr die Arbeiteradministration in ganz Brasilien eine deutliche
Neuerung. Das damalige neue Arbeitsministerium unterstiitzte die
Moglichkeit des Hauseigentums flir die Arbeiterklasse. Die Konsequenzen
JiirSao Paulo war eine geringere Anzahl an gebauten Mietswohnhdusern in
der Stadt, was den Abzug der Arbeiterklasse in die Peripherie verursachte,
wo sie billiges Bauland fanden auf dem sie ihre eidenen Hduser bauen
konnten. 31

/ENTRUM-PERIPHERIE: DIE ZERTSTREUTE STADT

Das zweite urbane Muster ,Zentrum-Peripherie® dominierte die
Stadtentwicklung von den 1940er bis zu den 1980er Jahren. Es beinhaltete
4 Charakteristiken:

1 Die Stadt ist verteilt anstatt konzentriert: die Bevilkerungs
dichte fiel 1963 von 110 Einwohner pro Hektar in 1914 auf 53.
2. Die sozialen Schichten lebten weit voneinander entfernt: die

Ober- und Mittelschicht behauste die zentralen, legalen Areale

31 Vgl. Caldeira 2002, 213-220.



mit guter Infrastruktur. Die Unterschicht hingegen lebte in der
prekdren und meist illegalen Peripherie.

3. Das Wohneigentum wurde zur Regel fiir alle Schichten

4. Der Transport fand auf Strafen statt: Busse fiir die
Unterschicht, und PKWs fiir die Mittel- und Oberschicht.

Dieses Stadtmuster wurde zu der Zeit befestigt, als SGo Paulo das
Industriezentrum des Landes wurde, also die Schwerindustrie die
traditionelle Textil- und Lebensmittelmanufakturen ersetzte und als die
Stadt die grofse Migrationswelle aus dem Nordosten Brasiliens erlebte.

Die Trennung der sozialen Gruppen wurde mit einer Periode der
Gleichgiiltigkeit der Klassenunterschiede verbunden. Mindestens 3
Faktoren unterstiitzten diese Gleichgiiltigkeit:

1 Die rdumliche Trennung der Klassen fiihrte zur seltenen
Begegnung und beschrinkte Sie in der Zirkulation in wenigen
zentralen Bereichen.

2. Das wirtschaftliche Wachstum von den 1950er und speziell in
den 1970er Jahren generierte Optimismus und half den Glauben
an Entwicklung und soziale Mobilitdt zu festigen.

3. Die Unterdriickung wdihrend des Militdrregimes (1964 -1985)
verbannte politische Organisation und dffentlichen Widerspruch.

Diese Stagnation wehrte nicht lange. In den letzten Jahren der
Militirdiktatur, reorganisierte sich die Gewerkschaftsbewegung in
der Peripherie. Die Elite hatte nicht vorhersehen konnen, dass das
Wohneigentum anstatt der Gewdhrleistung der sozialen Stabilitit und
der Fiigsamkeit der Arbeiterklasse, den Aufstand der Arbeiterklasse
mobilisierte. Die Unterschicht von Sao Paulo, die in der Peripherie
vergessen wurde, lernte durch Organisation ihre Lebensumstinde
zu verbessern und ihre Rechte der Stadt auf Wasser, Elektrizitit etc
einzufordern. Als die Peripherie ihren Weg ins politische und intellektuelle
Leben der Stadt ebnete, wurde gleichzeitig die Konfigurationen der Stadt
verdndert, was zum Ende des Zentrum-Peripherie Models fiihrte.s2

ABGRENZUNG DURCH MAUERN AB DEN 1980ER JAHREN

Seit den 1980ern entwickelte sich das dritte urbane Modell in Sao Paulo,
welches auch einen grofen Einfluss auf die Metropolregion hat. Diese
neuen Transformationen, die aufdie ,Zentrum-Peripherie“ Form tiberlagert

32 Vgl. Caldeira 2000, 229-231.
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sind, erzeugen Rdume, in denen verschiedenen Gesellschaftsgruppen
wieder ndher beieinander sind, zugleich aber durch Mauern, Zdune
und Sicherheitssysteme getrennt sind. AufSerdem gibt es wenig bis keine
Interaktion in dffentlichen Rédumen.

In den1980er und1990er Jahren sank die Rate des Bevilkerungszuwachses
erstmalig in der Geschichte der Stadt. Diese demografische Transformation
ging Hand in Hand mit einer Verdnderung des Wohnmusters der Stadt.
Zum ersten Mal in der Geschichte Sao Paulos verlief die Oberschicht
das Zentrum um in entfernten Arealen zu leben. Das Hauptinstrument
fiir diese neuen Areale in SGo Paulo wird von Teresa P.R. Caldeira
als ,fortified enclaves (,isolierte Enklaven®) bezeichnet. Diese sind
privatisierte, abgeschlossene und video-iiberwachte Riume fiir Wohnen,
Konsum, Freizeit und Arbeit. Sie alle teilen dieselben Charakteristiken: Sie
sind privates Eigentum geschaffen fiir kollektive Nutzung. Sie heben den
Wert des Privaten und Eingeschrinkten hervor und entwerten gleichzeitid
das Offentliche und Offene der Stadt. Sie sind abgegrenzt und isoliert
durch Mauern, Zdune, Brachen und Hinweisschilder genauso wie von der
StrafSe weg nach innen gerichtet.ss

Deren hauptsdchliche Rechtfertigung beruht aufder Angst vor Kriminalitdt.
Diese isolierten Enklaven appellieren an die Personen, die sich von der
traditionellen Offentlichkeit der Strafie abwenden, und diese den Armen,
Ausgegrenzten und den Obdachlosen iiberlassen. Diese rdumlichen
Transformationen verdndern die Partizipation der Bevélkerung am
Offentlichen Leben und den Charakter des dffentlichen Raumes einer
Stadt. In Stddten, die zerteilt sind von diesen isolierten Enklaven, ist es
schwierig, die Grundscitze von Offenheit und freier Zirkulation, welche
die Hauptmerkmale einer kosmopolitischen Stadt sind, beizubehalten.s4

Zur gleichen Zeit der Entwicklung der isolierten Enklaven, wurde
selbsterrichtetes Wohneigentum eine wenig rentable Alternative fiir die
Arbeiterklasse. Dies geschah aufgrund der Verarmung der Arbeiter durch
die Wirtschaftskrise der 1980er, und der Verbesserung der stddtischen
Infrastruktur in der Peripherie. Wihrend das Einkommen sank, wurde die
Peripherie teurer was zum Ergebnis fiihrte, dass die Armen auf die Favelas
und Cortigos ausweichen mussten, deren Anzahl in die Héhe gingen. Die
Dynamik und Verteilung der wirtschaftlichen Aktivitdten verdnderten sich
ebenso. Der industrielle Sektor der Stadt verlor seine wirtschaftliche Rolle
an den Terticiren Sektor. Friihere Industriegebiete machten Platz fiir neue
Biiro- und Handelsareale was die Oberschicht anlockte. Schlussendlich
war der Anstieg der Kriminalitdt in den 80er Jahren ausschlaggebend fiir

33 Vgl. Caldeira 2002, 231f.
34 Vgl. Ebda, 213f.



die rapide Anzahl von ummauerten Gebieten, da die Bevilkerung aller
sozialen Klassen ihr Eigentum und ihren Arbeitsplatz schiitzen wollten.
Als Kriminalitdt und die Angst davor grofler wurden, verbreiteten sich
Vorurteile zwischen den Gesellschaftsschichten.ss

NEUE SEGREGATION

Heutzutage ist Sao Paulo eine weitaus abwechslungsreichere und
komplexere Metropolregion, als in den 1980er Jahren. Einfliisse dafiir
sind unter anderem: Die Wendung der demografischen Vergrdfserung,
Desindustrialisierund, Expansion des Tertidren Sektors, Entwicklung
in der Peripherie kombiniert mit der Verarmung der Arbeiterklasse,
der Umzug der Mittel- und Oberschicht aus dem Stadtzentrum,
und die weitverbreitete Angst vor Kriminalitit was Personen aller
Gesellschaftsschichten nach sicheren Residenzen suchen liefs. Im Kontext
zum steigenden Vorurteil und der Angst vor sozialem Verfall, zeigen
die Bewohner immer weniger Toleranz fiir die Personen einer anderen
Gesellschaftsschicht, und interessieren sich auch nicht fiir Losungen
ihres Bildungs-, Gesundheits, und Wohnproblems. Im Gegenteil, sie
engagieren sich mehr fiir die sich verbreitenden Technologien der sozialen
Segregation und der Erzeugung von Distanzen. So konstituieren die
Lfortified enclaves” - die Apartmenthochhéuser, die Gated Communities,
die peripheren Biirokomplexe und Shopping Center - einen neuen Weg
der Segregation, und organisieren soziale Diskriminierung und eine
Okonomische Restrukturierung. Unterschiedliche soziale Klassen leben
in einigen Arealen ndher zu einander, werden jedoch voneinander durch
physische Barrieren, Identifikationssystemen und Kontrolle ferngehalten.
Das kontempordre Sao Paulo ist eine Metropole, in der es mehr Favelas
und Corticos gibt, jedoch auch mehr weiterentwickelte Areale der
Arbeiterklassen in der Peripherie; wo der alte Stadtkern transformiert
wurde durch Gentrifizierung und gleichzeitig auch durch Verfall; in der
die Oberschicht sowohl die gut ausgestatteten Zentrumsgebiete behausen,
also auch die prekiren und weitentfernten Regionen in Condominios.
Es ist auch eine Metropole in der die physische Distanz zwischen
unterschiedlichen Gesellschaftsschichten vielleicht kleiner ist, jedoch die
Wiinde um Besitzeigentiimer hoher geworden sind. Es ist eine Stadt der
Mauern, in der die Qualitdt von dffentlichem Raum sich stark verdndert
hat im Gegensatz zu den Erwartungen die man in eine demokratische
Gesellschaft setzen wiirde.s

: Vgl. Caldeira 2000, 254.
36 Vgl. Ebda 254f.
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024.Fassade eines Cortigos

025.Cortigos im Bezirk Luz

PREGNANTE WOHNTYPOLOGIEN

Aus der sozialen und rdumlichen Segregation lassen sich zwei
bedeutungstrichtise Wohntypologien herausfiltern. Zum einen die
“Corticos” fiir die Unterschicht und zum anderen die “Condominios
Fechados” fiir die Oberschicht.

CORTIGOS

Das Habitat fiir ein Kollektiv auf Mietbasis - ein Corti¢o - ist seit dem
Ende des 19. Jahrhunderts fiir eine Gruppe mit niedrigem Einkommen
prddestiniert, was die Urbanisierung im Zentrum stark geprdgt hat.
Das permanente Fehlen von wirtschaftlichen Behausungen fiir die
Bediirftigeren der Stadt und die prekdren Konditionen der Corti¢os waren
immer zwei Aspekte des gleichen Problems - der soziookonomischen und
rdumlichen Konfrontation eben derer in einer Stadt.s7

Die ersten Typologien eines typischen Corticos, die von den Industrien den
Arbeitern um 1893 bereitdestellt wurden, sind:
Cortigo de quintal: Hof*Mietshaus - nimmt den Platz in der Mitte
eines Héuserblocks ein, mit einem schmalen Flur zur StrafSe gewendet
als Zugang. Neben dem Eingangstor gab es meistens ein Gebdude mit
gewerblicher Nutzung.
Cortigo casinha: Eigener Bau, mit Fassade an der Strafse, wurde auch
,pensao” bezeichnet.
Casa de comodo: Stadthaus mit mehreren internen Unterteilungen.
Meist noch vorhandene Typologie heutzutage.
Cortico_improvisados: prekdre Behausunden in den Hinterzimmern
von Bars, Lagerhallen, Scheunen oder Stdllen.
Hotel- cortico: war tagsiiber ein Restaurant und wurde in der Nacht
als Schlafplatz genutzt.ss

Heutzutage verwendet man die Bezeichnung Cortico unter foldendem
Charakteristiken:
errichtet aus einem oder mehreren Gebduden auf stidtischem Boden,
mit einer iiberfiillten Besiedelung,
geteilt in verschiedenen Mietzimmern,
Untervermietet unter Missachtung der Gesetze, die die Beziehungen
zwischen Eigenttimer und Mieter regelt,
die mehrere Funktionen in einem Zimmer beinhalten (Kinderzimmer,
Wohnzimmer, Schlafzimmer, Kiiche)
Zugang und gemeinschaftliche Nutzung von Sanitdranlagen und
elektrischen Installationen (Kiiche, WC, Bad),

37 Vgl. Piccini 2004, 12.
38 Vgl. Ebda, 23f.
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prekdre Wege und Infrastruktur innerhalb des Gebdudes.
prekdre Installationen von Wasser, Abwassersystemen, Beleuchtung,
Stromuversorgungso

Alle Corticos sind Miethduser, die meisten Bewohner (55,6%) sind
Jinger als 25, die meisten Haushaltsvorstinde (54,3%) zwischen 15 und
35 Jahre alt. Diese Daten bekrdftigen die Hypothese, dass die Cortigos
eine Alternative flir die neue Generation der Unterschicht ist, die sich
kein Wohneigentum leisten konnen. Hingeden sicher ist die typische
Lokalitdt der Corticos. Obwohl es welche in der Peripherie von Sao Paulo
gibt, findet man sie hauptsichlich im alten Zentrum (Bezirk Sé) oder in
alten Industriearealen, wo viele grofse Gebdude und Fabriken in Corti¢os
umgewandelt wurden (Bezirke Modca, Bras, Belém und Liberdade). Im
letzten Jahrzehnt erfuhren Teile dieser Gebiete eine Gentrifizierung. In Modea
zum Beispiel, sehen viele Leute die Corticos als Problem fiir das Viertel
an und eine Abwanderung in den 60ern durch die Deindustrialisierung
waren die Folge. Jedoch erfuhr das Viertel durch die Installation der
U-Bahnlinie mitten durch das Gebiet, eine Reurbanisierung. Es setzten
sich neue Apartmentgebdude flir die Mittelschicht an und einige von ihnen
als Condominios (Gated Communities). Ein paar alte Fabriken wurden
umorganisiert zu Freizeitpldtzen und Shopping Centers.1o

INFORMELLE SIEDLUNGEN IN' SA0 PAULO - FAVELAS

Rund ein Drittel der metropolitanen Bevilkerung von Sao Paulo
ist aufgrund gerinder Einkommen vom offiziellen Wohnungsmarkt
ausgeschlossen. Dies fiihrt dazu, selbst spontan und informell zu bauen,
d.h ohne Orientierung an den stddtebaulichen Plinen und Normen. Dieses
Phédnomen des massenhaften Selbstbaus zeigt, dass die vernakuldre
Tradition, das eigene Haus mit den eigenen Hdnden zu bauen, in den
Megastddten eine Renaissance erlebt. Aufgrund des Mangels von
stadtebaulicher Infrastruktur in den informellen Siedlungen, ist das
Selbsthilfe-Bauen auch immer ein Selbsthilfe-Stidtebau, da nicht nur die
eigene Behausung, sondern auch das besetzte “Rohbauland” bewohnbar
gemacht werden muss. 41

Nebenbei miissen die Bewohner geden die drohende Vertreibung seitens
der Stadterwaltung und die Diskriminierung durch die etablierte
Bevdlkerung kimpfen.

Es hat sich eine “hybride” Stabilisierung etabliert, in der die Grenzen

zwischen Legalitdt und Illegalitdt, Duldung und Anerkennung fliefsend sind.
39 Vgl. Piccini 2004, 25f.
40 Vel. Caldeira 2000, 240f.
a1 Vel.

¢l. Ribbeck 2008, 23.



Stadwwerwaltung und Politik erweisen sich als unféihig, Alternativen fiir die
wohnungssuchenden Massen zu finden. Die Reaktion von Politikern und
Planern aufdas informelle Siedeln und Bauen zeigt sich dementsprechend
ambivalent: Einerseits bedroht es die geltende Ordnung, andererseits ist es
ein Ventil fiir den aufgestauten Bedarf an Wohnungen. Die abwechselnde
Bedrohung und Duldung der Spontansiedlungen hat sich als effektives
Instrument erwiesen, die Massen politisch zu kontrollieren mittels einer
Symbiose zwischen Stadtpolitik, Bodenspekulation und spontanem Bauen.

Fiir die einkommensschwache Bevilkerungsmehrheit ist das selbstgebaute
Haus der wichtigste Stiitzpunkt im metropolitanen Chaos. Es ist zu Hause
von der wachsenden Familie und gleichzeitig Stdtte fiir produktive
Aktivitdten (kleine Laden oder Kleingewerbe). Zusditzlich fungiert es
als sicherer Riickzugsort fiir die Familie, wo man auch mit minimalen
Ressourcen, auch bei Arbeitslosigkeit oder Krankheit tiberleben kann.
Das Haus muss flexibel und transformierbar sein, um es zu einer
respektablen Gréfse heranwachsen zu lassen. Das typische Selbstbau-
Haus ist also eine flexible “Hiille”, die auf jede familicire und 6konomische
Verdnderung reagieren kann und somit ein minimales Uberleben
und biirgerliche Integration ermdglicht. Dem gegentiber steht das
Low-Cost-Haus, meist ein starrer “Behdlter” mit einem unverdnderlichen
Grundriss und fehlender Ausbaufthigkeit, entworfen fiir eine abstrakte
“Normalfamilie” und Einkommensschicht.

Aus Sicht der Konstruktion ist das “spontane Bauen” dujfSerst
anpassungsfihig, weil es sich nicht im Dorf, sondern in der Metropole
vollzieht. Viele Peripheriebewohner arbeiten im Bausektor und sind
mit modernen Bau-und Wohnformen vertraut. Assimiliert wird alles,
was sich praktisch bewdhrt. Das gilt auch fiir die Bauweise, die in der
Regel aus einem minimalen Bauskelett besteht. Die tiberall aufragenden
Betonstiitzen unfertiger Selbstbauhduser sind weltweit zum Symbol des
spontanen Bauens geworden. Das spontane Bauen ist keine Tradition,
sondern eine erprobte Uberlebenspraxis der stidtischen Massen, die
sich - trotz Armut und gegen alle Widerstinde- zielstrebig ein Stiick Stadt
erobern. 12

Ob man von Slums, Hiitten- oder Stadtrandsiedlungen, von ungeplanten,
improvisierten, irreguldren oder informellen Siedlungden spricht,
immer enthdlt schon die Terminologie eine bestimmte Sichtweise: die
Armut der Bewohner, die rdumliche und soziale Marginalisierung, die
Behelfsmdfigkeit der Bauten, die planlose Griindung, die Ungesetzlichkeit
der Landnahme, die Abweichung von geltenden Planungs- und Baurecht.
Noch in den 1970er Jahren galten die ungeplanten Siedlungen in den

42 Vgl. Ribbeck 2008, 23.
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Stidten der “Dritten Welt” fast durchwegs als Slums, Elends- oder
Marginalsiedlungen. Das explosive Stadtwachstum der 1970er Jahre in
Lateinamerika verdnderte diese Sichtweise. Nach und nach wurde die
positive Seite des improvisierten Bauens entdeckt, bis hin zu dem kreativen
Potential, das man in Spontansiedlungen vermutete.

Die lange Geschichte von Ignoranz und Repression, Toleranz und
Integration hat auch in Sao Paulo zahlreiche Projekte hervorgebracht,
von Abriss und Umsiedlung iiber sporadische Verbesserungen bis hin
zu aufwdndigen Programmen mit dem Ziel, die informellen Stadtgebiete
sozial und stdadtebaulich zu integrieren. Dies bedeutet gleichzeitig, sie der
wirtschaftlichen und politischen Kontrolle zuzufiihren. Aus politischer
Perspektive geht es darum, arme Wihlerschichten zu mobilisieren und
wirtschaftlich betrachtet liegt der Fokus darauf, die lingst in die Stadt
hineingewachsenen Spontansiedlungen endlich zu legalisieren, um sie fiir
den stidtischen Bodenmarkt- und damit auch fiir Bodenspekulation- zu
erschliefsen.

Bei den Favelas in den anderen lateinamerikanischen Stidten ldsst sich
ein dhnliches Muster bei der illegalen Landnahme erkennen: Besetzt
werden vor allem dffentliche Fldchen, die keine eindeutide Nutzung
aufweisen oder fiir eine reguldre Bebauung ungeeignet sind. Dazu gehdren
beispielsweise Hinge und Uferzonen. Im Gegensatz dazu stehen attraktive
Standorte oder private Fldchen, um die gekimpft werden muss.

Die erste Bebauung ist in der Regel extrem provisorisch, weil die
“Invasoren” arm sind und nach der Besetzung zundchst eine unsicher
Phase des Abwartens folgt, ob und wie die dffentliche Hand reagiert. Um
die Chancen der illegalen Landnahme zu vergrdfSern, vollzieht sich diese
oft als ein gute vorbereitetes und tiberfallartiges Unternehmen, an dem
einige hundert oder gar Tausende von Menschen beteiligt sind.

Sobald die Gefahr einer unmittelbaren Vertreibung gebannt ist,
verbessert sich auch die Qualitdt der Hduser, bis nach Jahren feste
und mehrgeschossige Gebdude entstanden, die nicht mehr zu beseitigen
sind. Ein kritischer Punkt bleibt in jedem Fall die Erschliefung und
infrastrukturelle Versorgung, vor allem die Wasserversorgung, Abwasser-
und Miillbeseitigung und das Fehlen von Schulen, Sport- und Freiflichen,
weil die Fldchen dafiir nicht vorhanden sind.

Die Hdnge hinaufkletternde Baustrukturen der Favelas sind durch
spektakuldre Bilder bekannt, stellen aber in den lateinamerikanischen
Metropolen fast schon ein Auslaufmodell dar. Dies liegt an der Knappheit
der stidtischen Restfldchen in den Metropolen.

Die provisorischen Hiitten, die gelegentlich unter Briicken, an Kandlen, auf
Abbruchfldchen, Miillpldtzen, unter Hochspannungsleitungen und entlang



von EisenbahnstrafSen zu finden sind haben meistens keine Chancen auf
eine spdtere Konsolidierung. Als “cidades perdidas” oder “verlorene Stidte”
bleiben sie Elendssiedlungen, wo die Armsten der Armen iiberleben. 43

026.Favela do Moinho, Bom Retiro
- Sao Paulo, © Carlos Alkmin

43 Vgl. Ribbeck 2008, 24f.
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CONDOMINIOS FECHADOS ~ GATED COMMUNITIES

Durch die soziale und rdumliche Verdnderung der Stadt in den 1980er und
1990er Jahren, verdinderten sich auch der Lebensstil und die Nutzung der
Stadt durch die Mittel- und Oberschicht. Eine grofse Anzahl an Condominios
Sfechados wurden errichtet - welche die Wohnvariante der ,fortified
enclaves” bilden. Diese sind im Grunde Wohnstdtten - haupsdchlich
Hochhduser, die eingemauert sind mit iiberwachtem Eingang, meist ein
grofSes Areal besetzen und verschiedene Angebote fiir kollektive Nutzung
offerieren ( Sport, Festsaal, Kinderspielplatz etc). Condominios wurden
grundsdtzlich nicht in den traditionellen zentralen Umgebungen gebaut,
da sie viel Platz beanspruchen, der nur in weniger entwickelten Bereichen
der Stadt leistbar war.u

Der Bau von Gated Communities begann in den 1970er Jahren, wihrend
des Booms des Immobilienmarktes. Das Projekt, das diese rasante
Entwicklung initiierte war das ,Portal do Morumbi“. Dieser Komplex von
sechzehn 25-stockigen Bldcken wurde 1976 erdffnet. Diese beinhalten 800
Apartments, die Hdlfte davon mit vier Schlafzimmern und beherbergen
insgesamt 3500 Bewohner. Die gesamte Bebauungsfliche belduft sich
auf 160.000 Quadratmeter, wovon 120.000 Gemeinschaftsflichen wie
Parks, Sportpliitze und Entertainment Bereiche sind. Die Nachbarn dieses
Condominios im Herzen vom Stadtteil Morumbi sind die Bewohner der
bekanntesten Favela in Sao Paulo: Paraisépolis. Die Favela - einer der
grofiten in Sao Paulo - mit ihren iiber 5.000 Hiitten, beherbergen die
Hausmddchen, die Putzfrauen und Chauffeure fiir die umliegenden
Condominios. Nach der 15-jihriden rasanten Immobilienentwicklung
in der Stadt fiir die Oberschicht in Gebieten mit prekdrer Infrastruktur,
kombiniert mit der Ausbreitung der Favelas, veranschaulicht der Stadtteil
Morumbi das neue Gesicht der sozialen und rdumlichen Segregation in
der Stadt.s

Das ,typische” Leben in Condominios beinhaltet Charakteristiken wie
den Wunsch nach Distanz - diese Wohntypologie soll kein Ort sein, wo
Menschen hingehen, oder einfach vorbeigehen. Sie sollen hauptsdchlich
mit dem Auto erreichbar sein, und das nur von den Bewohnern, einigen
Besuchern. Und natiirlich den Bediensteten, die jedoch kontrolliert werden
miissen und meistens nur iber einen eigenen FEingang (,Entrada de
Servigo®) die Anlage betreten diirfen.

Vel. Ebda, 243.
15 Vgl. Caldeira 2000, 245f.
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WERBUNG & ILLUSION

Seit den 1980ern verstdirkte sich das Verlangen der Oberschicht nach
solchen Condominios, auch wenn sie abseits von guter Infrastruktur liegen.
Beeinflusst werden sie aber nicht nur durch die tiglichen Nachrichten, in
der hauptsdichlich Kriminalfille und Gewalttaten zu sehen sind, sondern
auch durch die Werbung des Immobilienmarktes. Mehr Sicherheit,
Kontrolle durch Uberwachungstechnologien, werden neben den Illusionen
wie Gliick, Harmonie, und Freiheit verkauft. Auf den Werbeplakaten fiir
neue Immobilien sieht man oft Kinder in den Privatpools spielen, Eltern
die im hauseigenen Fitnessstudio trainieren oder in der Sauna sitzen,
und dltere Personen die im gemeinschaftlichen Garten spazieren und
sich mit den anderen Bewohnern unterhalten. Sie verkaufen den Kunden
die Idee der bestmoglichen Art zu Leben, abgegrenzt und abgesichert vom
Chaos und der Heterogenitdit der Stadt aufserhalb der Mauern. Und das
Angebot der Einrichtungen tibertrifft sich immer mehr: Gymnastiktrainer,
Kdche, einen Schulbus fiir Kinder, Autoreinigung und Supermarkteinkdufe
durchgefiihrt durch Angestellte.

Was dann zur Realitdt wird sieht jedoch meist anders aus: die meisten
,Entertainment“-Mdglichkeiten werden von den Bewohnern gar nicht
genutzt. Grund dafiir ist die fehlende Freizeit, die durch die Arbeitszeit
plus den meist lang andauernden Fahrtzeiten zur und von der Arbeit
eingeschrinkt werden. Wenn, werden die Fitnesseinrichtungen, Festsdle
ete., hauptsdchlich wochenends geniitzt, wenn die Bewohner nicht in ihr
Ferienhaus fahren oder andere Aktivititen aufserhalb des Condominios
geplant haben.ss

FREHEIT ODER GEFANGNIS

Ndéhe ist ein kritisches Thema fiir die brasilianische Bevdlkerung.
Aufgrund der Angst vor Kriminalitit und den Vorurteilen des dffentlichen
Raumes, bevorzugen sie es, in tiberwachten und umzdunten Bereichen ihre
Zeit zu verbringen. Wenn es schon sein muss, teilen die unterschiedlichen
Gesellschaftsschichten ihren Raum nur mit sozial Gleichgestellten. Fiir
sie werden solche Areale mit dem Begriff ,Freiheit* verbunden, welche
eine absolut andere Freiheitsdefinition ist, wie zum Beispiel ein Europder
sie beschreiben wiirde. Wenn man als Europder nach Sao Paulo kommt,
wirken die Eisengitter vor jedem Fenster der Einfamilienhduser, die hohen
Zdune, die Wachhunde dahinter, sowie das bewaffnete Sicherheitspersonal
eher wie eine Strafanstalt als ein harmonisierter Lebensraum. Vor allem
Finfamilienhduser der Oberschicht sehen wie kleine Festungen aus:

46 Vgl. Caldeira 2000, 263f.



elektronische Alarmsicherung, Stacheldrahtziune als Komplement flir
die drei Meter hohen Mauern um das Grundstiick sind absolut keine
Seltenheit in der Stadt.

Fiir die Paulistas jedoch, die entweder in Condominios wohnen oder
in Einfamilienhduser, gibt es keine bessere Art zu Leben als in so
einem Sicherheitstrakt. Auch spiirt man bei den Bewohnern beider
Wohntypologien kein Bedauern oder den Wunsch nach einer offeneren
Art der Behausung oder fiir eine stdrker diversifizierte Offentliche
Geselligkeit.ar

47 Vgl. Ebda, 264-266.
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028.Lageplan, Aufbauschema und
Schnitt des Edificio Copan

029.Nutzungsdiagramm fiir 24
Stunden im Edificio Copan

DAS EDIFICIO COPAN ALS ANGENOMMENER HYBRID IN SAD PAULO

Niemeyers Copan Building im Zentrum der Stadt ist eines der weniden,
dafiir faszinierenden Beispiele, das Hybriditit in dieser Metropole
Junktionieren kann, und auch beliebt unter den Einwohnern ist.

Die markante S-Form des 1951 gebauten Komplex sticht aus dem - von
rechtwinkeligen Wolkenkratzern umgebenen Areal des Zentrums heraus.
Das anfangs noch begehrte Objekt wurde Mitte der1990er Jahre mit seinen
5.000 Einwohnern zu einem Objekt mit sozialen Missstimmungen. Die
Hybriditdt erfasst sich durch die unterschiedlichen Nutzungszonen des
Gebdudes: Das Erdgeschoss ist dffentlich. Hier befinden sich Geschiifte,
Cafés sowie Serviceeinrichtungen wie Friseure und auch die fiinf Eingdnge
zu den fiinf Wohnungssektoren. Dartiber das Mezzanine Level, der Raum
fiir Gemeinschaftsaktivititen wie Konzerte und Tanzauffiihrungen
bietet, sowie Biirordume. Die dartiberliedende Zone bildet mit ihren 32
Stockwerken den Wohnbereich mit unterschiedlichen Appartmentgrifien.
Je nach Sektor variieren die Grundrisse zwischen Einzimmerappartments

und 6-Zimmer-Luxuswohnungen. Die hdchstgelegene Zone - die
Dachterrasse ist wieder fiir alle zugdnglich und funktioniert als
Gemeinschaftshereich.

Das Besondere hier ist, dass es keine typischen Sicherheitsinstrumente
wie Zdune oder Mauern gibt. Der dffentliche Raum und der Private haben
keine spiirbare Grenze. 18
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030.0ffentlicher Raum /
Strafenraum zwischen zwei Gated
Communities

031.0scar Niemeyers “Grand
Marquise” im Ibirapuera Park

PUBLIC SPACE IN SAD PAULO

DER OFFENTLICHE (ZWISCHEN-J RAUM IN SAQ PAULO

Sao Paulo zeigt wie die meisten Stddte durch seine Heterogenitdit
verschiedene Layer von Bebauung, Benutzung und Interventionen auf.
Der Prozess der Mauerbildung beeinflusst alle Arten von Raum in der
Stadt und verdndert sie in Bezug auf Benutzung des dffentlichen Raumes,
und schafft gleichermafen Abgrenzung, Intoleranz, und Angst. Es
entstehen iiberall Giberwachte Grenzen, und folglich wenider Raum fiir
Unbestimmtheit , funktionsneutrale Nutzung und dffentliche Bedegnungen.
In der heutigen Stadt ist der dffentliche Raum dort am leersten und die
Benutzung von Straflen, Gehsteigen und Pldtzen am wenigsten, wo die
meisten isolierten Enklaven (hauptsdchlich residentielle) situiert sind. In
Stadtteilen wie Morumbi stellen dffentliche StrafSen einen iibrigdebliebenen
Ort dar, sind meistens nicht gepflastert oder asphaltiert, da die Enklaven
nach innen orientiert sind. Die Distanz zwischen den Gebduden ist grofs -
daher gibt es tiberwiegend Autostrajfsen, fiir die Fufsginger wird kein Raum
gemacht. Und das mit Absicht, wird ja der Fufsgdnger mit Vorurteilen
betrachtet, denn jemand der sich kein Auto leisten kann, wird von vielen
Paulistas als Unterbemittelter eingestuft, der hochstwahrscheinlich
in einer der Favelas in Morumbi wohnt. Die Wege in den Favelas sind
Rdume zum Gehen, jedoch funktionieren sie ebenso als private Enklaven:
nur Einwohner der Favela und deren Bekannte betreten sie. Alles was von
der dffentliche Strafse zu sehen ist, sind die Eingdnge der Favela.

Wenn beide Gesellschaftsschichten - reich und arm - in Enklaven leben,
wird der dffentliche Raum dazwischen zu einem ungeniefsbaren Sektor.
Diese Riume sind nur mit Funktionen (Verkehrsflufd) belegt, ansonsten
aber identitdts- und geschichtslos - ein iibrig gebliebener Raum -
ein “Nicht -Ort” wie Marc Augé es beschreibt.o Einige andere dltere
Viertel der Oberschicht, (z.B. Jardim Europa, Alto do Pinheiros) neigen
ebenso zu leeren Strafien, aber durch ihre Gartenstadtziide haben sie
attraktivere Gehsteige und Fujfgingerwege. Auch hier geht der Trend zur
Privatisierung von offentlichem Raum: Privates Sicherheitspersonal wird
in kleinen telefonzellartigen Hiitten in bestimmtem Abstand untergebracht
um Fremde einzuschiichtern, und Ungewollte fern zu halten. Diese
Privatarmee wird eingesetzt um Raum zu privatisieren der eigentlich der
Offentlichkeit zur Verfiigung stehen sollte.so

Die meisten zentralen Eliteviertel von Sdo Paulo mit guter Infrastruktur,
weisen schon aus traditioneller Hinsicht Mischnutzung auf und betreiben
eine intensive und heterogene Nutzung des dffentlichen Raums. In diesen
Vierteln wie Higiendpolis, Jardins, und Itaim-Bibi mit ihren Luxusshops

49 VgL, Augé 2012, 72f.
50 Vel. Caldeira 2000, 309-311.
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und Restaurants werden die Straflen von den unterschiedlichen
Gesellschaftsschichten bentitzt. Auch ist er der Schlafplatz vieler
Obdachloser. Als Gegenreaktion setzten die Gebdudeeidentiimer auch hier
Zdune und Sprinkleranlagen in den Gdrten ein, um die Obdachlosen von
Jihrem" Gehsteig zu verscheuchen.

In diesen Arealen mit Mischnutzung, sind die Mafsnahmen solcher
Ausgrenzung unscheinbarer als in der Peripherie bei den Condominios.
Durch Videokameras, elektronische Passiersysteme an den Eingdngen
in jeglichen Biirokomplexen, Metalldetektoren in Bankeingdngen und
Sicherheitspersonal die die Identifikation jedes Besuchers erfragen in
Biiro- und Wohnanlagen gehiren zu diesen Methoden.

Die Kontrolle basiert auf Verddchtige eines Stereotyps, und steht fiir die
Diskriminierung besonders gegen Arme und dunkelhiutige Menschen.
Aufgrund dessen besteht das téigliche Leben fiir viele Personen aus einem
Hiirdenlauf mit vielen Hindernissen und Demiitigungen.

Die Straflen von Sdo Paulo, vor allem die zentral Gelegenen, sind
noch immer stark frequentiert durch die Fufsgdnger, vor allem in den
Arealen mit vielen Kommerz- und Serviceeinrichtungen. Jedoch hat
sich das Verhalten auf der Strafde verdndert. Aus Angst vor Dieben und
StrafSenrduber sieht man kaum jemanden mit Schmuck oder wertvollen
Uhren spazieren. Handtaschen werden prinzipiell vor dem Kdrper und
unter dem Arm eingeklemmt, Rucksdiicke werden auf der Brust getragen
und von Ausweisen werden nur Kopien mitdetragen.

Autofahrer fahren meist mit geschlossenen Fenstern und abgesperrten
Autotiiren. Vor allem das Anhalten bei Ampeln und Kreuzungen
beunruhigt sie, auférund der grofien Anzahl von Uberfillen - meist bei
weiblichen Autofahrerinnen - die jihrlich an Kreuzungen stattfinden. Wer
es sich leisten kann, setzt schusssicheres Glas ein und verdunkelt seine
Autoscheiben sodass der Fahrer nicht mehr erkennbar ist.

Die neue Ober- und Mittelschicht versucht generell iiberfiillte Strafsen und
Gehsteige zu vermeiden, und erledigt ihre Einkdufer lieber in Shopping
Centers und Hypermarkets. Da die Ober- und Mittelschicht mit dem
eigenen PKW in der Stadt kursiert, wird der dffentliche Transport von der
Unterschicht benutzt. Das Netz des dffentlichen Verkehrs - Schnellbahn,
Metro und Bus - bildet grofie Knotenpunkte, die tiglich von Millionen
Einwohnern passiert werden. An diesen Orten ist es die beste Mdglichkeit
Nahrung, elektronische Gadgets, und diverse andere Dinge zu verkaufen.
Dieser intensive informelle Handel der Strafsenverkdufer, den marreteiros
oder ambulantes, nimmt mit den kleinen Verkaufsstinden den meisten
oOffentlichen Raum im Zentrum ein.

Der Verkehr gehort zu den bedenklichsten Aspekten in Sao Paulo. Das



032.1birapuera Park

Uberschreiten von Regeln des Strafenverkehrs gehért in der Stadt zur
Norm. Das kann auf die enorm grofse Anzahl von Schadensfillen im
Verkehr zuriickgefiihrt werden.

Die verschiedenen Gesellschaftsgruppen erleben den transformierten
Offentlichen Raum in widerspriichlichen Arten. Die junge Mittel- und
Oberschicht die bereits in die Stadt der Mauern hineingeboren wurde,
verhdlt sich positiv der gegebenen Umstdnde des public space. Sie geniefst
es in so einer privilegierten Position zu sein mit eigenem Chauffeur etc. Sie
verbringen gerne ihre Freizeit in sicheren Shopping Malls.

Die Kinder der Arbeitergruppen hingegen verbringen ihre Freizeit an
Offentlichen Pléitzen in der Peripherie selbst (auch teilweise in den dort
gelegenen Shopping Malls), begleitet von bestimmten Musikrichtungen wie
dem Funk (welcher in der Ober- und Mittelschicht verpont ist).si

PARKS

Die wenigen groflen Parks in der Stadt werden intensiv genutzt und
das sogar in einer demokratischen Weise. Ist der Park in der Peripherie
situiert, wie der Parque do Camo, wird er hauptsdchlich von der
Arbeiterklasse beniitzt. Andersherum bei den grofsen Parks in den zentral
gelegenen Bezirken: Parque Ibirapuera und Parque Morumbi - beide
in sehr wohlhabenden Viertel gelegen, kommen vor allem wochenends
Personen aus allen Klassen dort hin um ihrer Freizeit, Sport oder Picknick
oder einfaches Treffen mit Freunden nachzugehen. Obwohl sie meist
umzdunt sind, gehdren sie zu den letzten Griinfléichen der Metropole. Diese
,Oasen” werden sehr intensiv enutzt und vor allem fiir unterschiedliche
Aktivitdten: So findet man am Wochenende Zauberer, die eine kleine
Show auf den groflen Promenaden prisentieren; Strafsenverkdufer, die
mit kaltem Trinkwasser gefiillten Taschen umherwandern; Capoeira-

Gruppen, die spontan eine Showeinlage liefern, und Musikgruppen etc.s:
. X - '1" |
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034.Der Verkehr am Minhocao an
einem Arbeitstag

SHOPPING CENTER, HYPERMARKTE UND ROBOCOPS

Wer heutzutage durch Sdo Paulo fihrt, kann es nicht vermeiden an grofs
angelegten Parkplatzflichen unter freiem Himmel und dem dazugehdrigen
Hypermarkt vorbeizukommen. Das 1970 erbaute Iguatemi Shopping
Center - das Erste dieser Typologie in der Stadt - sollte eine grundsdtzliche
Umwandlung des Konsumverhaltens der ,Paulistanos” einleiten. Zu der
Unterbringung unterschiedlicher Léden und Serviceeinrichtungen in einem
Komplex kam noch die Einfiihrung von ,Food Courts” sowie Kinosdlen
hinzu. Dies fiihrte zur progressiven Dissoziation der existierenden
Handelsstrafsen im Zentrum. Bis zum Ende der 80er Jahre bildeten sich
vor allem Shopping Center in gehobenen Stadtbereichen: Ibirapuera,
Morumbi, Paraiso und Agua Branca. Sie wurden implementiert in der
Umgebung von Biirogebduden, wohlhabendenden Wohnhdusern, und
Kulturstdtten.

Erst mit der Erdffnung des Center Norte, am Industrieviertel des Tieté
dnderte sich das Bild des Shopping Centers in Sao Paulo: Sie wurden noch
grofer, beinhalteten Baumdrkte und Hypermdrkte und wurden in der
Ndhe von Wohnviertel mit niedrigem Einkommen errichtet, wo es davor
keine kommerziellen Schwerpunkt gab. Dies fiihrte jedoch weder zu einer
Dezentralisierung, noch zu einer Polyzentralitdit in der Stadt.

Man konnte feststellen, dass sich zwischen dem historischem Zentrum
iiber die Region der Paulista bis zur Avenida Faria Lima generell eine
verschlechternde Infrastruktur entwickelte.

Von den Gdrten und Boulevards von franzdsischen Stadtplaner Bouvard
um 1910, oder von den 15 Meter breiten Gehsteigen in der Avenida Paulista,
blieb letztendlich wenig iiber. Stattdessen gewann die Privatisierung und
das Automobil an Uberlegenheit als Parameter fiir die Stadigestaltung
was zum Verlust der Fufsgingerzonen und der Dimension des dffentlichen
Raumes fiihrte.ss

MINHOCAQ

Der Minhocao (offiziell die Hochstrafse Elevado Presidente Costa e Silva),
bildet einen auflergewdhnlichen dffentlichen Raum in Sao Paulo. 1968
initiiert durch den Biirgermeister José Vicente Faria Lima und 1971 erdffnet
durch den Biirgermeister Paulo Maluf um den tiberlasteten Verkehr durch
die Innenstadt abzufangen, da die darunter liegenden Verbindungsstrafien
nicht erweitert werden konnten. Er beginnt am Pra¢a Roosevelt und fiihrt
bis zum Largo Padre Péricles im Bezirk Perdizes. Viele Einwohner waren

" bei der Erdffnung der Meinung dass diese Hochstrafle das Bild dieser

53 Vgl. Rolnik 2009, 64-66.

93






035.Sonntags - Barbecue am
Minhocdo

036.Freizeitaktivititen am
Minhocdo an einem Sonntag

Umgebung zerstdren wiirde. Auch beklagten viele den grofsen Verkehrslirm
und die Luftverschmutzung - liegt die 3,4 km lange Hochstrafe ja auch
nur wenige Meter von den umgebenden Gebduden entfernt.ss Im Jahre 1976
wurde schlussendlich das Nachtfahrverbot am Minhocdo eingefiihrt; und
heute kénnen die Fufigdnger und Radfahrer auch Sonntags ganztigig die
Hochstrafe fiir Freizeitaktivititen beanspruchen.ss Nichts desto trotz ist
der Minhocao ein stark diskutiertes Thema in der Stadt. Die Meinungen
zwischen Abriss der Hochstrafle und der endgiiltisen Transformation in
eine autofreie Zone nach dem Vorbild der High Line in New York dehen
auseinander..ss

ST DAS STADTZENTRUM NOCH IMMER BEGEHRT?

Ein weiteres Diskussionsthema ist der Widerstand zur Dezentralisierung
der gut gelegenen zentralen Teile der Stadt. Nicht alle wollen ,Downtown”
hinter sich lassen oder das urbane Leben aufgeben. Manche Bewohner
kdmpfen sogar darum in den traditionellen, zentralen, Mittel- und
Oberschichtbezirken zu bleiben und auch in den Arbeiterviertel wie
Modcea, Bras und weitere die eine Gentrifizierung erleben. Auch Anzeigen
zu neuen Hochhdusern in alten Nobelvierteln wie Jardins, Higiendpolis
oder Pinheiros werben mit Begriffen wie Zivilisation, dffentliche
Transportanbindung, ,Live where things happen”, und bringen Attribute
wie Distanz und wenig Infrastruktur als Negativbeispiele. Zweifellos
beinhalten die neuen Hochhausprojekte die gleichen Extras wie in den
Condominios wie Swimming Pool, ein eidenes WC fiir die Putzfrau ete. -
nur eben alles in kleinerem MafSstab. Die wenigen Objekte fiir die untere
Mittelschicht und Arbeiterklasse wirbt mit Nihe zur Metro, oder Ndhe zu
einem dffentlichen Park und nahe gelegenen Einrichtungen wie Apotheke,
Bdckerei - alles Annehmlichkeiten fiir Personen, die kein Auto besitzen.sr

REAKTIVIERUNG DES ZENTRUMS

Seit den letzten zwei Jahrzehnten bemiihen sich die Regierung und ihre
Stadtplaner, Immobilienfirmen und Konstrukteure das Zentrum, das
[iir viele Paulistanos nicht mehr attraktiv als Wohnraum ist, wieder
aufzuwerten. Nicht mehr attraktiv aufgrund der vielen Corticos und
dadurch auch hohen Anteil von Bewohnern der unteren Sozialschichten,
und der Strafsenbewohner. In den Képfen der Besserverdienenden wird

54 Vel. Villaga 2004, 150.

55 http:/[wwwl.folha.uol.com.br/saopaulo/2013/08/1324212-a-noite-o0-minhocao-vi-
ra-pista-para-ciclistas-familias-e-passeio-com-caes.shtml Stand:20.12.2013

56 http:/ [wwwl.folha.uol.com.br/saopaulo/2013/08/1326012-em-ny-viaduto-vel
ho-virou-grande-jardim-suspenso-por-que-nao-no-minhocao.shtml Stand:2012.2013

57 Vgl. Caldeira 2000, 285-288.
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das Zentrum der Stadt (im speziellen Bezirke Republica und Sé) mit
Obdachlosen, Prostituierten und Drogendealern in Verbindung gebracht
und somit gemieden. Die Regierung versucht nun dem Gegenzuwirken.
Kleine historische zweigeschofSige Bauten machen Platz fiir eine vertikale
Nachverdichtung durch neue Wohnhochhduser.

Diese Aufwertung beinhaltet die Verdrdngung der Unterschicht, und das
Raum schaffen fiir die Oberschicht durch luxuridse Apartmenthduser.
Durch den grofen Kapitaleinfluss der Immobilienkonzerne auf die
Regierung, werden Objekte implementiert, die fiir viele Einwohner nicht
leistbar sind. Soziale Wohnbauten finden keinen Platz auf den wertvollen
Baugrund im Stadtzentrum. Somit werden diejeniden, die es sich nicht
leisten konnen, (wieder) gezwungden in die Peripherie zu tibersiedeln in
soziale Wohnbauten.

SAUBERUNG DER STADT

Das kommunale Gesetz “Lei Cidade Limpa” (‘Gesetz der sauberen Stadt”)
trat am 1Januar 2007 in der Metropole Sao Paulo in Kraft. Mit diesem
Gesetz waren sdmtliche Aufenflichenwerbung in der Stadt verboten.
Auferdem wurden Gewerbebeschilderung und Leuchtreklamen an
Geschdftsgebduden stark reglementiert. Der damalige Biirgermeister
Gilberto Kassab (Amtszeit 2006 - 2012) leitete mit dieser Verordnung
seine ideologische “Sduberung der Stadt” sowie die “Bekdmpfung der
akustischen und visuellen Verunreinigung” ein. Bei der akustischen
Verunreinigung mussten etliche Samba-Clubs und Nachtlokale zumachen
um dem “Sduberungsakt” gerecht zu werden.

Heutzutage findet man im dffentlichen Raum (fast) keine Reklame mehr.
Jedoch halfdiese drastische MajSnahme nicht unbedingt zu einer Sduberung
der Stadt. Die beiden Hauptfliisse Pinheiros und Tieté wirken noch immer
wie verschmutzte Tiimpel und auch die akustische Verschmutzung
ist so hoch wie die Jahre zuvor. Weshalb? Aufdrund der vielen
Privathubschrauber die zu den Rush-Hour Zeiten die Stadt iiberqueren,
der 5 Millionen Privatfahrzeugde sowie aufgrund der Miillabfuhr, die
hauptséchlich nachts ihre Streifziide durch die Stadt tdtiden, da tagstiber
die Verkehrsiiberlastungen es nicht zulassen. Das Gleiche gilt auch fiir die
LEWs, die sozusagen ein Nachifahrgebot in der Innenstadt haben. Auch
in puncto Luftverschmutzung sowie Ldrmbeldstigung aufgrund der - in
FEuropa nicht genehmigungsfihigen - Bussen der Hauptstadt gab es keine
Verbesserung - auch ohne Werbeplakate.



Was folgte auf die “Entkleidung” der Wiinde in der Stadt? Abgesehen
von einigen Fassaden von Art-Déco Wolkenkratzer, erblickt man auf
der Aussichtsterrasse des Copans oder des Edificio Itdlia eine graue
Betonlandschaft soweit das Auge reicht. Auch wird einem die willkiirliche
Bebauung im Zentrum der Stadt bewusst.

Nicht nur im Kern der Stadt, sondern auch in der Peripherie hatte diese
visuelle Sduberung das Landschafishild verdndert. Es verdeutlichte die
Sichtbarkeit der sozialen Unterschiede. Wo an Autobahnen bis 2006
kilometerlange Werbetafeln montiert waren, sieht man heute teilweise die
Favelas und informellen Siedlungen, die sich dahinter angesiedelt haben.
Laut Umfragen kommt das Werbeverbot gut an, und hat inzwischen
auch in anderen Stidten Fuf gefasst (z.B. Rio de Janeiro - “Rio Limpo”)
Ausnahmen des Werbeverbots beinhalteten Hinweise auf kulurelle,
sportliche, edukative und soziale Events. Doch schon heute sieht man
einige Durchlissigkeiten der strikten Regelung: An Bushaltestellen,
Miilleimern sind wieder Werbeflichen erlaubt - als Erklirung dafiir
seitens der Stadtpolitiker behauptet man, dass mit diesen Werbeflichen
die Instandhaltung der Bushaltestellen und Miilleimer finanziert werden
wiirde. Reporter der Tageszeitung Folha de Sao Paulo kalkulierten
dies nach, und kamen zu dem Schluss dass durch die Einnahmen
der Werbeflichen der tiber 9.000 Haltestellen, ein immens hoherer
FEinkommensbetrag die Stadtkassa erreicht, wie fiir die Instandhaltung
dieser notwendig wdre. Was ja an und fiir sich in Hinblick auf die
Verwendung fiir Ausgaben fiir die Offentlichkeit nichts negatives wiire,
wenn nicht der Verdacht bestiinde, dass dieser Uberschuss der Einnahmen
unter der Hand verschwinden wiirden.

Schlussendlich gibt es ein gemischtes Fazit Tiber das “Cidade
Limpa”Gesetz: Der tiberwiegende Teil der Bewohner Sao Paulos stehen
positiv zur werbefreien Stadt. Andererseits gib es dringendere Probleme,
wie dem Umuweltschutz und die Erhéhung der Lebensqualitit durch
neue Mafnahmen in Bereich Infrastruktur, Sicherheit und offentlicher
Transport, die gelost werden miissen. ss

58 Vgl. Gegner 2012, 21-25.
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DER STADTVERKEHR HEUTE UND
DESSEN EINFLUSS AUF DIE LEBENSQUALITAT

In den letzten Jahrzehnten wurde die Stadtplanung Sao Paulos vom
zunehmenden (Individual-) Verkehr rasant eingeholt und ldsst die
Stadt heutzutage in kilometerlangen Staus untergehen. Der Mangel
an Infrastruktur fiir offentliche Verkehrsmittel zeigt nun ihre Folden.
An die sieben Millionen Fahrzeuge - davon ca. fiinf Millionen PKW
und ca. eine Million Motorrdder - erzeugen eine tdigliche Linge von
durchschnittlich 180 km Stillstand auf den Strafen der Stadt. Dieser
Verkehrswahnsinn brachte sogar einen eigenen Radiosender “Rddio
SulAmérica Transito” hervor, der seit dem Jahr 2007 den Verkehr, Unfiille,
Umleitungen und Staus in Sao Paulo 24/7 kommentiert. Interventionen
seitens der Regierung gibt es, jedoch zeigen sie wenig Wirkung: Es gibt ein
tempordres Fahrverbot fiir jedes Auto - abhdngig von der letzten Ziffer
der Nummerntafel - an einem der Arbeitstage in den Rushhours (7 - 10
Uhr und 17 - 20 Uhr). Diese MafSnahme sollte das Verkehrsbild verbessern,
was jedoch hauptsdchlich dazu fiihrte, dass sich die Bewohner ein
Zweitauto zulegten. LKWs haben ebenso tempordres Fahrverbot wihrend
der Rushhours in bestimmten Hauptverkehrsadern. Weiters wird zurzeit
eine 180 km lang Umgehungsautobahn “Rodoanel” rund um den Stadtkern
gebaut, der alle Verbindungsschnellstrafien in die Umgebung verkniipft
und den Durchgangsverkehr vermindern soll. Bis zum heutigen Tage sind
zwei der vier Teile fertiggestellt (Abschnitt West und Siid) und Abschnitt
Ost soll heuer (2014) noch erdffnet werden.

Als Losung fiir das Verkehrsproblem, nehmen die, die es sich leisten
konnen, den Weg iiber die Hochhouser der Stadt mittels Helikopter.
Diese Fortbewegungsmdglichkeit steigert immer mehr ihre Beliebtheit
unter den Paulistanos. Um die 500 Helikopter zdhlen inzwischen zur
Stadtflotte - welche die Grifste weltweit gesehen ist. Dies ist ein Zeichen
“der Kapitulation vor dem Stillstand in den Strafen”. s

Der Automobiltransport war seit den 1940er das Hauptaugenmerk
der politischen Stadtentwicklungsprozesse und verabsdumten somit
ein angemessenes Offentliches Transportnetz zu Schaffen, was den
Anforderungen der damals schnell wachsenden Metropole entsprach.
Das Bahnnetz der Metro der Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo (gegriindet 1968), mit einem heutigen Ausmaf$ von 74,3 Kilometer
Streckenlinge ist absolut unzureichend fiir die Nachfrage der grofden
Metropole. Auch der Vergleich mit anderen Millionenstddten weist das
verhdiltnismdfig wenig ausgebaute Verkehrsnetz der Metro von Sao
Paulo auf. Die zurzeit 5 vorhandenen Metrolinien transportieren 4,5
Millionen Menschen tdglich. Auch die Schnellbahn-/ Bahnstrecken der
Einer der tiglicher CMTP (Companhia Paulista de Trens Metropolitanos - gegriindet 1992) die

Staihitugtionen der Stadt: hiel
‘9 Avenida 23,de Maio 59
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STATISTIK DER PKW-ANZAHL IN DER RMSP 2001-2011
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038.Schema der bereits
installierten Buskorridoren

inzwischen ein Gleisnetz von 260,8 Kilometer aufweisen, wurden Jahrzehnte
lang als Alternative fiir den Transport vernachlissigt. Der Bustransport,
der noch immer das dominierende dffentliche Verkehrsmittel ist, wird
eigens von der Stadt verwaltet. In den 90er Jahren gab es noch illegale
/ private Buslinien, hauptsdchlich VW-Busse, die einen zusdtzlichen
Offentlichen Transport anboten.

Abgesehen vom wenig ausgebauten Netz, fehlte es auch an viele Orten an
Verbindungsknoten zwischen den Linien.co

Seit dem neuen Stadtentwicklungsplan, investiert die Stadt in den Umbau
der Hauptstrafsen mit sogenannten Buskorridoren, um die Transportzeit
zu kiirzen und somit den dffentlichen Verkehr fiir die Bevilkerung
attraktiver zu machen.

60 Vgl. Rolnik 2009, 69.
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Diese Mobilitdtssituation hat einen immensen Einfluss auf die
Lebensqualitit in Sao Paulo. Zeitverlust, Luftverunreinigung, Stress,
Gesundheitsschéiden, Unfille, und Ldrmbeldistigungen sind Folgen des
Verkehrs, sowie auch der Mangel an dffentlichen Freifldchen, die nicht
dem Auto gewidmet sind. Die Politiker der Stadt sind sich nun - doch viel
zu spdt - einig, dass der Ausbau des dffentlichen Verkehrsnetzes (vor allem
auf Schienen), der einzige Ausweg aus dieser Last ist.

Laut Secretdria dos Transportes Metropolitanos de Sao Paulo sollen bis
zum Jahr 2020 die Metro- und Schnellbahnlinien ihr Dreifaches an Ldnge
gewinnen. Ob dieses Ziel und der Zeitpunkt realistisch kalkuliert sind,
steht offen. Jedenfalls ist dieser Schienennetzausbau fiir Sao Paulo grifster
Notwendigkeit um nicht im Verkehr zu ersticken.
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DAS VIERTEL BAIXO0 AUGUSTA

Bereits bevor die Umgebung zwischen der heutigen Avenida Paulista und
dem Zentrum zum - von vielen Paulistanos umstrittenen Viertel “Baixo
Augusta” wurde, war es bereits seit SGo Paulos Anftingen besiedelt. Zu der
Zeit, als die Stadt sich noch auf das historische Dreieck beschrinkte und
die Stadtstruktur sich nur langsam erweiterte, sowie als der Kaffeeexport
die wirtschaftliche Hand des Landes tibernahm, besiedelten wohlhabende
Leute den Umkreis des Stadtkerns in ihren grofsflichige “Chdcaras”
(Gutshdfe). Diese Chdcaras waren semi-rurale Bereiche, selbstversorgend
durch Anbau von Nahrung sowie Wasserversorgung durch die Fliisse der
Umgebung. So auch im Bereich des heutigen Baixo Augusta. Somit war das
Areal bis ins 18. Jahrhundert auf zwei Chdcaras aufgeteilt - die “Chdcara
do Capao” des portugiesischen Eigentiimers Mariano Antonio Vieira
und die “Chdcara de Martinho Prado”. Erst mit der Industrialisierung
und der damit verbundenen Expansion der Stadt wurden diese Gebiete
urbanisiert. so

Das heutige Viertel Baixo Augusta - aufgeteilt auf die Bezirke Bela Vista
und Consolagao - welches im Stidwesten von der Avenida Paulista, im
Nordwesten von da Rua da Consolagao, im Nordosten vom Viaduto Nove
de Julho und im Siidosten von der Schnellstrafie Nove de Julho eingegrenzt
wird, erlebte seit den 1940ern stindige Transformationsvorgédnge. lhren
Kern bildet die Rua Augusta, die seit Anbeginn eine Konzentration von
Handel, Service und Kommunikation bildet.

GENTRIFIZIERUNGSPROZESS IM BAIXO AUGUSTA

Die Rua Augusta, erbaut in 1875 und als Verbindung vom Zentrum bis
zu den neuen Nobelvierteln Jardins, bildete zusammen mit der Rua da
Consolagdo und der Avenida Paulista, die Grundsteine flir die Besiedelung
des Areals in den darauffoldenden Jahrzehnten.

In den1960er Jahren wird die Rua Augusta als Einkaufshoulevard beriihmt
Jiir ihre schicken Kaufldden und modernen Galerien, und angesagten
Tanzbars in der die Jugend Sao Paulos ihre Ndchte verbringt. Doch die
Avenida Paulista teilt die Strafe in unterschiedliche Ambiente. und auch
durch das rapide ansteigende Verkehrsaufkommen und durch das Fehlen
von Parkmdglichkeiten verliert sie schnell ihren Flaniercharakter. Nach
und nach siedeln sich im Teil Paulista-Zentrum Serviceeinrichtungen,
Kliniken und Firmen an, und das Viertel verliert die Jugendelite der
Stadt. Der andere Teil Paulista - Jardim behdlt in den 1970er Jahren ihr
Image mit Luxusrestaurants, und Kaufldden. Ende der 70er Jahren, halten
die Diskotheken, Travestieshows und Nachtclubs Einzug in der Baixo
Augusta (Zentrumseite) und auch das Rotlichtmilieu. Die Wandlung

60 Vgl. Pissardo 2013, 25.
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vom High-Society Viertel zum suspekten Ort der gemieden wird, hdlt
bis bis zu den 90er Jahren an und wird durch die ,Zentrumsflucht” der
Oberschicht verstirkt. Ab diesem Zeitpunkt beginnt die Gentrifizierun des
Viertels. Junge Pioniere (Studenten, Kiinstler, Anhdnger unterschiedlicher
Subkulturen) ziehen in das Viertel und lassen es wieder aufleben. Vor allem
die Rua Augusta erlebt einen Hohepunkt ab 2005 mit ihren zahlreichen
alternativen Bars und Clubs als neues Zentrum der Nachtschwdrmer. Der
Bereich der Rua Frei Caneca wird bekannt durch seine Gay-Communities.
Insgesamt bekam das Baixo Augusta eine Aufwertung durch die neuen,
Jjungen Bewohner.

Dies machte Investoren aufmerksam. Seit 2008 wurden an die 15 neue
Wohngebdude mit kleinen Luxuswohnungen fiir die junge Oberschicht
gebaut. Laut der EMBRAESP (Empresa Brasileira de Estudos de
Patrimonio) wiirden im Viertel Baixo Augusta bis 2015 2.560 Wohnungen
und 387 Gewerberdume ihren Platz finden. Der Quadratmeterpreis
einer Zweizimmerwohnung stieg zwischen 2008 und 2012 um 164% und
erreichte einen Wert von Rs 8.500 (ca. € 2600). Diese Preislage entspricht
dem Quadratmeterpreis im Nobelbezirk Pinheiros. Trotz der Preisexplosion
sind die neuen Wohnungen und Biiro- und Gewerbeflichen sehr begehrt
und konnten bisher schnell verkauft werden.

Fiir diese neuen Luxus-High-Rises mussten jedoch viele Bewohner
Platz machen. Wie am Beispiel Rua Paim: noch vor 10 Jahren prdgte
das Strafsenbild zweigeschofSide Hduser und der kreissegmentformigde,
28-geschofSige Wohnblock ,14Bis". Heute gibt es schon flinf (teilweise gerade
in der Fertigstellung) neue Hochhduser mit kleinen Luxuswohnungen fiir
die junge Oberschicht. Abgegrenzt durch Zdune und Mauern zur Strafe,
@hnlich den Gated Communties, verkaufen die Immobilienfirmen die
Apartments als Oasen des Wohlbefindens mit Pool und Sauna am Dach,
sowie Fitnessraum und Garten.
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RUA DA CONSOLAGAO

Der Ursprung dieser Strafe fiihrt aufs 16. Jahrhundert zuriick, als der Weg ,Caminho de Pinheiros”
erdffnet wurde, der zum damals eigenstindigen Dorf Pinheiros (heutiger Bezirk) fiihrte. Dieser alte
Weg begann im alten Zentrum am Ende der Rua Direita, passierte den Fluss Anhangabat und fiihrte
bis zur ,Estrada de Sorocaba”. Um 1800 bekam die Strafsedurch den Bau der Kirche ,Nossa Senhora
da Consolag¢ao” ihren heutigen Namen. Abgesehen von dieser Kirche, war die Umgebung bis zum
Jahre 1855 grofSteils noch unbesiedelt. Nur wenig Hduser prdgten die Strafsenrdnder. 1907 wurde die
Kirche abgerissen und neu erbaut. Auch die Strafse erlebte Verdinderungen: In 1858 wurde der Friedhof
,Cemitério da Consolagdo” erdffnet und Ende des 19. Jahrhunderts war sie eine der Hauptachsen vom
Zentrum Richtung Siidwesten. Zwischen 1950 und 1970 wurde die gesamte StrafSe erweitert. Zu dieser
Zeit siedelten sich die ersten Geschdifte fiir Beleuchtung in der Strafie an. Bis zur heutigen Zeit sind die
zahlreichen Beleuchtungs- und Lampengeschiifte, die Tiir an Tir platziert sind, das Merkmal dieser

Strafse.o1

61 http://www.dicionarioderuas.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/ListaLogradouro.aspx

AVENIDA PAULISTA

Die Spitze des Hiigels, auf dem die Avenida Paulista verliuft, war seit der Kolonialzeit unter ,Morro
do Caaguasst” (in der Tupi Sprache ,Hiigel des grofien Waldes®) bekannt. Bis zum 19, Jahrhundert hatte
das Areal verschiedene Besitzer, jedoch gab es kaum Eingriffe in die Natur. Gegen 1880 entschied der
damalige Besitzer Mariano Antonio Vieira einen 30m breiten Weg freizuschaffen zwischen der Rua da
Consolagdo und der Avenida Brigadeiro und 1891 erdffnete man die 2,8 km lange Avenida Paulista.
Darauffolgend besetzen prachtvolle Villen die neue Strafe. 1900 zdihlte die Avenida Paulista schon 50
Gebdude.

Die Avenida war der Ausldser fiir viele neue parallele und normalverlaufende Strafen Richtung
Siidosten aus denen die Viertel Jardim Paulista, Jardim América und Jardim Europa wurden.

Ab den 1950er Jahren wurden die Villen gegen Wolkenkratzer Schritt fiir Schritt ausgewechselt. In den
60er und 70er Jahren wechseln viele Banken und Institutionen ihren Standort vom Zentrum Sao Paulos
zur Avenida Paulista auch wird in diesem Zeitraum der Straffenraum zu seiner heutigen Breite von
48 Metern erweitert.62

62 http://www.dicionarioderuas.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/Listalogradouro.aspx
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RUA AUGUSTA

Die erste namentliche Nennung der Strafse fiihrt zuriick auf das Jahr
1875. Zu dieser Zeit war sie ein unbefestigter Pfad der vor dem Eingang
des Bauernhofs ,Chacara do Capao® (aktuelle Rua D.Antonia de Queiroz)
begann und zur Spitze des Hiigels ,Morro do Caaguaci” fiihrte, auf der
sich heute die Avenida Paulista befindet. Manche Forscher behaupten
ihre erste Nennung sei ,Rua Maria Augusta” gewesen, eindeutige Beweise
dafiir gibt es aber nicht. Ihre friiheste offiziell dokumentierte Nennung
Jindet man im Stadtplan ,Mapa da Cidade de 1897, wo sie bereits unter
den Namen ,Rua Augusta” gefiihrt ist. Der portugiese Mariano Antonio
Vieira, Eigentiimer der ,Chdcara do Capdo® gilt als Verantwortlicher fiir
die Urbanisierung des alten Pfades und die konstante Transformation
in eine Strafe. Aufserdem war er als Landinhaber fiir weitere Strafien
im Viertel ,Bairro da Bela Cintra“ ausschlagdebend, wie der Rua Frei
Caneca, und der ,Rua a Real Grandeza“ - der heutigen Avenida Paulista.
Die Rua Augusta wurde von ihm schon als Hauptverkehrsweg geplant
um von dem Viertel schnell ins Zentrum zu gelangen. Laut Aussagen
dieser Zeit, sagte er: ,Jetzt werde ich eine StrafSe erdffnen, in der die
Straflenbahnen bis zur Avenida (Paulista) gelangen konnen, weil die
existierenden Strafsen viel zu steil sind fiir den Verkehr, sogar fiir
Strafsenbahnen Diese Zitat muss zwischen 1890 und 1891 getdtigt
worden sein, als die Straféenbahnen in Sao Paulo noch von Eseln und
Pferden gezogen wurden. Der Abschnitt der Rua Augusta zwischen der
Rua Caio Prado und Av. Paulista erweiterte sich in den Jahren 1910 -
1912 bis zur Rua Alvaro de Carvalho. Dieser Abschnitt wurde jedoch erst
1927 offiziell. Bis zum Jahre 1942 gehorte die Rua Martins Fontes zur
Rua Augusta, danach wurde sie ausgegliedert und eine eigene Strafe.
Auf der anderen Seite der Avenida Paulista - Richtung ,Jardins“ reichte
ihre Erweiterung bis zur Rua Estados Unidos, und wurde 1914 offiziell
eingetragen.63

63 http:/lwww.dicionarioderuas.prefeitura.sp.gov.br/Paginas-
Publicas/Listalogradouro.aspx

AVENIDA NOVE DE JULHO

Die Bezeichnung der Allee ,Avenida Nove de Julho“-Allee des 9,Juli - ist ein Tribut an die konstitutionelle
Revolution von 1932 (Revolugdo Constitucionalista). Am Tag des 9. Juli 1932, brach die Revolution der
Paulistanos gegen die Interimsregierung von Getulio Vargas, (welche anti-demokratische Normen
auferlegen wollte, wie die Verringerung der politischen Beteiligung von mehreren Bundesstaaten
und die Aufhebung der Bundesverfassung von 1892 durchfiihren wollte) aus. Trotz der Beteiligung
unterschiedlicher gesellschaftlicher Gruppen, sowie die grofie Anzahl der mobilisierten Bevilkerung,
konnte die Regierung den Aufstand besiegen, da die Widerstandskdmpfer nicht tiber ausreichende
Waffenausstattung verfiigten und andere Bundesstaaten ihren Beitritt an der Revolution negierten. 64
Die Planung der Avenida Nove de Julho wird auf die 1920er Jahre datiert nach Vorstellungen des
damaligen Biirgermeisters Pires, in der sie inmitten eines Parks zwischen den Vale do Anhangabat bis
zur Avenida Paulista fiihren sollte. Doch erst unter Biirdermeister Prestes Maia wurde diese Planung
1941 weitergefiihrt und im Rahmen des Stadtstrukturierunsplans ,Plano das Avenidas” durchgefiihrt.
Im Zuge des Baus wurde der Fluss Saracura, der das Tal hinabfloss, kanalisiert. Aktuell, funktioniert
die Allee als Verbindung zwischen den Vierteln der Zona Sul (Stidzone der Stadt) und dem Zentrum,
Jolgend dem Tal des Flusses Saracura. Die Allee ist eine wichtige StrafSe des Hauptverkehrsnetztes
der Stadt Sao Paulo.

Auch heutzutage erkennt man noch durch die tiefe Lage die Form des Flusstals.65

64 Vgl. Rinke/Schulze 2013, 135-136.
65 http://www.dicionarioderuas.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/Listalogradouro.aspx
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MARKANTE TYPOLOGIEN

Um die Entwicklung des Gebietes verstindlicher analysieren zu kidnnen,
wurden 3 markante Typologien unterschieden:

TYP A: die ein bis 3 geschossigen Bauten, die eine Mischnutzung
vorweisen, die sich meistens auf Wohnen + Service / Handel beziehen.
Hier wird durch den Handel oder Service im Erdgeschoss eine stindige
Interaktion zwischen Straflenraum und Gebdude gewdhrt. Dies fiihrt zu
Kommunikation und sozialen Netzwerken im kleinen Rahmen.

TYP B: die hoher geschossiden Bauten, ebenfalls mit Mischnutzung
Wohnen + Service /| Handel. Auch hier verschmelzen Strafsenraum und
Gebdude zu einem Raum durch die untere halbdffentliche Zone des
Objekts. Die Mdglichkeit einer 24h durchgehenden Bespielung fordert
ebenso Kommunikation und soziale Netzwerke.

TYP C: die nach innen gekehrten, rdumlich durch Mauern und Zdune
zum StrafSenraum getrennten Objekte, die in den letzten Jahren durch den
Immobilienmarkt initiiert wurden, und die keine Kommunikation von
aufsen nach innen zulassen. Diese beruhen auf Monofunktionalitdit - meist
Wohnen oder Biiro

Die folgenden Karten zeigen die Verteilung dieser 3 Typologien im Viertel
Baixo Augusta, sowie die in den letzten Jahren neuen Objekte, die dem Typ
C entsprechen.
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KONZEPT

Im Stadtzentrum Sao Paulos geht dffentlicher Raum fiir die Bewohner
sukzessiv verloren. Hier findet eine vertikale Nachverdichtung statt,
Jorciert durch die Stadtregierung und gewinnbringend finanziert durch
Investoren in Form von Apartment- und Wohnhochhdusern, welche die
besser verdienende Mittel- und Oberschicht als Zielgruppe ansprechen
und anziehen sollen. Die Typologie dieser Wohnhochhduser ist klar ins
Innere orientiert: die Erdgeschofzone ist von einer Mauer mit elektrischem
Zaun auf der Mauerkrone umgeben, an den FEingddngen befinden
sich Wachhduschen mit Wachpersonal und/oder Videokameras und
Durchgangskontrollen und fiir die Dienstboten gibt es separate Einginge.

Zwischen diesen, in der Héhe dicht bebauten und eingefriedeten
Grundstiicke bleiben leerstehende Restflichen iiber, die entweder
zukiinftig von Immobilienfirmen aufgekauft werden oder die nicht fiir
eine wirtschaftlich lohnende Projektentwicklung geeignet sind. Diese
Restflichen werden teilweise tempordr als gebiihrenpflichtige Parkpltze
genutzt oder stehen tatsdchlich leer und werden zu ungenutzten Brachen.
Der Strafsenraum bleibt als blofer, funktionaler Zwischenraum tber,
der nur den bloflen Zweck als Fortbewegungskorridor fiir Bewohner und
Dienstleister erfiillt - dariiber hinaus bleibt er unbeachtet und ungenutzt.
Blof$ wenige Parkflichen, die auferhalb des Zentrums liegen (z.B. Parque
Ibirapuera, Parque Vila Lobos) werden insbesondere am Wochenende
stark frequentiert und von Stadtbewohnern unterschiedlichen sozialen
Hintergrundes gleichermafsen aktiv genutzt. Die Griinflichen im
Stadtzentrum, werden aufgrund mangelndem Aktivitdtsspekirums von
Obdachlosen und Prostitution eingenommen, und werden somit von
anderen sozialen Schichten gemieden.
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Das Ziel der Pocket Interventions ist es die im ganzen Viertel Baixo
Augusta verstreuten Brachen zu (re)aktivieren und fiir die kollektive
Offentliche Nutzung freizugeben. Diese “Pockets” sollen den Bewohnern
Entspannungszonen bieten, in denen sie ihre Freizeit, Mittagspausen oder
Abendaktivititen ausfiihren kénnen.

Um die Erreichbarkeit und sptirbare Verkniipfung unter den einzelnen
Pockets zu bewerkstelligen, wird ihre infrastrukturelle Anbindung
organisiert. Die Rua Augusta, die Hauptpulsschlagader des Viertels, an der
diesekonzeptionellen Pocketssituiertsind, bekommteinedementsprechende
Transformation, und wirkt als Bindeglied zwischen den Interventionen.
Der dffentliche Verkehrsraum und das dffentliche Verkehrsnetz werden
restrukturiert, bisher zweispuriger PKW- Strafdenraum in mehrere Zonen
gegliedert damit Platz fiir Fufsginger und Fahrradfahrer vorhanden
ist. Vielbefahrene Straflen werden durch diese Mafnahmen beruhigt,
ein Einbahnstraflensystem mit Busspur ermoglicht eine entsprechende
Frequenz und Verldsslichkeit der dffentlichen Verkehrsmittel. So wird
die Infrastruktur zum Riickgrat, an dem die Pockets andocken und von
wo aus sie zugdnglich gemacht werden. Dadurch stehen den Bewohnern
des Stadtteils rasch und einfach erreichbare dffentliche Rdume mit
einer Vielzahl an Nutzungsmdglichkeiten zur Verfiigung, die sich je nach
Planung und Ausstattung, aber auch durch die Nutzer gestalten. Jedes
“Pocket” ist ein Hybrid, in denen verschiedene soziale Aktivitéiten sowie
verschiedene Bausteine zum Ausdruck kommen.

Die dazu notwendigen Bausteine sind zugleich das Werkzeug
zur Planung und die gebaute bzw. Zepflanzte Verortung derselben
in funktionalen Bereichen und Zonen innerhalb eines Pockets. Sie
gliedern sich im Folgenden in einide Gruppen, die jeweils sinnverwandte
Bestandteile enthalten und ermoglichen so ein breites Spektrum an
Themenschwerpunkten. Die iibergeordneten Gruppen, sowie die darin
enthaltenen Bausteine sind im Laufe der Anwendung dieser stidtebaulichen
und stddtischen Interventionen vor allem durch Planer und Nutzer im
Jortschreitenden Entwicklungsprozess zu erginzen, weiterzuentwickeln
oder aber auch zu reduzieren. Eine Gruppe beinhaltet beispielsweise
relevante Bausteine zum Thema Pflanzen und Okologie, eine andere zu
Verkehr und Transport. Des Weiteren kénnen Bausteine aus der Gruppe
Hybride Gebdudetypologien und/oder Freizeit angewendet werden; die
Kombinationsmdglichkeiten sind je nach ortlichen Gegebenheiten und
sich dadurch anbietenden Synergien frei wéihl- und diskutierbar.
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Die Pocket Interventions sind strategische Eingriffe, die aus
der Konzeptidee zur Reaktivierung von frei zugdnglichem dffentlichen
Raum hervorgehen, der basierend auf der Analyse des hier behandelten
Stadtteils Baixo Augusta, wie auch anderswo in SGo Paulo nur mangelhaft
vorhanden ist. Diese dffentlichen Ridume sollen zum Teil kaufkraftneutrale
Aufenthaltsorte aber auch solche mit Dienstleistung und Handel anbieten.

Mithilfe von planerisch und in weiterer Folde auch baulich
definierten Bausteinen, Materialien und Oberflichen mit einhergehender
Zonierung und der Partizipation lokaler Netzwerke bei der Entwicklung
und Umsetzung werden zukunftsfihige Riume zur Kommunikation und
Interaktion geschaffen. Und alles unterstiitzend zu der prinzipiellen
Motivation der Stadtregierung und Investoren, welche in Stadtteilen wie
dem Zentrum eine Nachverdichtung anstreben, die entsprechenden Zuzug
von bestimmten Zielgruppen nach sich ziehen soll. Wenn das Modell sich
in diesen Stadtteilen bewdhrt, auf welchen die Politik und die Wirtschaft
aktuell ihr Hauptaugenmerk legt, kann diese Strategie auch auf weitere
Teile der Stadt erweitert werden und liefert einen wichtigen Beitrag zur
Humanisierung dieser explosiv gewachsenen Metropole.
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URBANES GRUN / WASSERLANDSCHAFTEN

__Verbesserung des Stadtklimas und parallel steigende Lebensqualitdt
durch Erhohung des stidtischen Griinanteils

__Schutz vor Sonneneinstrahlung / Schattenspender

__Verringerung der Umgebungstemperatur
Durch die erhéohten Verdunstung und den daraus resultierenden
Wirmetransport wird in stadtische Wirmeinseln die Temperatur gesenkt

__Erhéhung stadtischer Biodiversitdt

Vermeidung reiner Funktions- |/ Zierbepflanzung, stattdessen erhdhter
Einsatz von Nutzpflanzen z.b. Nahrungs-, und Genussmittelpflanzen
bis hin zu technischen genutzten Pflanzen (empfohlener Wert der
Weltgesundheitsorganisation (WHQO): mindestens 15 Quadratmeter
Griinfldche pro Einwohner / Sao Paulo 2,5 Quadratmeter Griinfldche pro
FEinwohner)

INFOBOX

Der Mangel an Griinfldchen in Sao Paulo hat in der “Stadt aus Beton” betrdchtliche Auswirkungen
auf die Lebensqualitit und das Stadtklima. Seit einigen Jahren gibt es Initiativen, die dem
versuchen entgegen zu wirken. Durch vertikale Girten werden schddliche Abgase gefiltert; sie
wirken als Schallddmmung sowie Wirmeddmmung und fordern die Luftfeuchtigkeit in der
Luft, abgesehen von der dstethischen Auswirkung auf das Stadtbild. Die Initiative “ Movimento
90° “ hatte schon im Jahr 2013 in Zusammenarbeit der Gruppe der Escola Sao Paulo - “LAB
SP” vertikale Gdrten an Hausfassaden in der Rua Augusta angebracht. ¢o Im Jdanner 2014 kam
eine grofse Griinfassade an der Brandschutzmauer eines Wohntowers entlang der Hochstrafe
Minhocao in Zusammenarbeit mit der Getrdnkemarke Absolut Vodka hinzu. Diese Interventionen
wurden von den Einwohnern positiv angenommen, und reduziert laut Initiatoren ca. 30%
des Schadstoffgehalts in der Umgebung. Die 220m? grofse Fassade gilt als Pilotprojekt. Laut
Initiatoren gdbe es alleine im Umfeld des Minhocao noch ca. 140 Brandschutzwdnde die bespielt
werden kdnnen. s1

050.Vertikale
Begriinung an
Hochhaus beim
Minhocao

051.Begriinte Fassade
in der Rua Augusta,
im Jardins Bezirk

60 http:/ [lwww.labsp.org
61 http://exame.abril.com.br/marketing/noticias/jardim-vertical-invade-minhocao-em-sao-paulo



VERTIKALE BEGRUNUNG

__erhéhen der Dichte an urbanen Griin in der Stadt durch Bepflanzung
von Brandwdnden

__schidliche Abgase werden gefiltert, Schall absorbiert und die
Wiérmeddmmeigenschaft verbessert

__erhohen der Biodiversitdt

__Kiihlung der Umgebungstemperatur

URBAN GARDENING g

__Gemeinschaftsgdrten zur Forderung des Nachbarschaftsnetzwerkes und
dem Beleben der lokalen Offentlichkeit

__Bandbreite von Ziehen von Obst und Gemiise am eigenen Fenster bis hin

zur Bewirtschaftung von Brachen und Ddcher durch stationdre und
mobile Gdarten.

STADTISCHES BEGLEITGRUN

__Erhdhen der Dichte an Griin entlang der Verkehrswege

__verstdrkt in Bereichen von Geh- und Radwegen als Schattenspender und
Pufferzone zum motorisierten Verkehr

WASSERLANDSCHAFTEN

__neben  der  psychologischen  beruhidenden und anredenden
Wirkung sorgen innerstddtische offene Wasserlandschaften durch
ihre Verdunstungskiihlung fiir ein angenehmes Mikroklima in ihrer
unmittelbaren Niihe, welches die Aufenthaltsqualitit steigert

__ Nebelduschen oder Nebelvorhdnge sorgen fiir schnellen Abkiihlung und
spontanen Begegnungsraum
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MOBILITAT

__Restrukturierung der dffentlichen verkehrsbezogenen Infrastruktur
__Gewdihrleistung des Personen- und Giiterflusses

__Aushau des dffentlichen Verkehrsnetzes

INFOBOX

Seit einigen Jahren macht sich in Sao Paulo eine Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer
bemerkbar. Durch stadtverwalterische Mafnahmen 2009 (Radfahrstreifen entlang des Flusses
Pinheiros, und der Stadtdurchquerenden Bikestrecken, die jeden Sonntag freigedeben werden)
wird den Einwohnern der Metropole ermdglicht mit dem Fahrrad Ausfliige zu tdtigen. Was jedoch
Jehlt, sind Pfade, die Personen auch im Alltag ihren Weg mit dem Rad bestreiten lassen. Oder weiter
gedacht, die eine Verbindung zwischen Fahrrad und Metro/Bus/Schnellbahn zulassen. Mit dem
Angebot einer passenden Infrastruktur wie gesicherte Fahrradabstellpliitze und Fahrradstreifen
in nicht stark befahrenen Umgebungen kann man die Anzahl der Biker erhdhen, und vielleicht
zugleich den Privatverkehr auf Sao Paulos Strafsen verringdern.
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052.Fahrradstreifen an der
Avenida Paulista Sonntags




GEHSTEIGERWEITERUNGEN

__Synergieraum fiir Fufsginger durch erweiterte Nutzungsmaoglichkeiten

__attraktiveren der Erdgeschosszone durch entstehenden

Perspektivenwechsel
PARKEN @

__Trotz forcierter Reduktion des motorisierten Individualverkehrs sollen
Parkhduser und Tieféaragen angeboten werden

__sie miissen an den dffentlichen Verkehr angebunden sein und iiber
attraktive Fufs- und Radwegen leicht erreichbar sein

FAHRRAD

__Ausbhau der Fahrradstrecke fiir den alltiglichen Bedarfund Verkniipfung
mit einem weitverzweigten tibergeordneten Radwegenetz

__die Verbindung zu anderen dffentlichen Verkehrsmittel ( Bus,Metro)
muss gewdhrleistet werden

__Gesicherte Abstellpliitze mit E-Ladestationen miissen vorhanden sein

i BUS
OFFENTLICHER TRANSPORT

__Durch die Errichtung von Buskorridore mit abgestimmten
Ampelschaltungen wird eine erhdhte Frequenz ermoglicht und eine
dadurch

resultierende verkiirzte Fahrzeit erzielt werden.

_Zustiegsmoglichkeiten zu offentlichen Verkehrsmittel mindestens alle
500 Meter garantieren kurze Wege und schnelle Weiterverteilung

__durch Einkommen gestaffelte Wochen-, Monats- und Jahreskarten bleib
das dffentlichen Verkehrsnetz fiir die gesamte Bevilkerung leistbar
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FREIZEIT

__Offene und unentgeltliche Freizeitdestaltung fiir spontane oder geplante
Partizipation

__fordernde Partizipation und Kommunikation und Aufbau eines sozialen
Netzwerks

__Aufwertung der Lebensqualitdit

__Bespielung des dffentlichen Raums im 24h Rhythmus durch verschiedene
Aktivitdtsangebote

INFOBOX

Sitzmoglichkeiten im dffentlichen Raum sind in der Metropole eher eine Seltenheit. Nicht mal
an allen Bushaltestellen findet man eine Sitzbank. Ambitionen dies zu dndern, zeigten sich
durch ein tempordres Projekt “Zona Verde - Parklet” des “Instituto Mobilidade Verde” und der
Gruppe “Design OK” im Rahmen der 10. Architekturbiennale in Sao Paulo. Hier wurden im
Zeitraum von einem Monat, Parallelparkplitze in eine Seitenstrafse der Avenida Paulista zu
einem Sitzbankarrangement umfunktioniert.co

Sitzmdglichkeiten haben wvor allem in Wohngebieten und Einkaufsstrafien ein grofes
Nutzungspotential. Sie sind als “Green Point” der Gegensatz zum hektischen Strafsenverkehr. Es
gibt nicht nur die permanente Installationsmoglichkeit, sondern auch eine tempordre, indem
man sie auf Jahreszeiten abstimmt, oder auf Tag- und Nachtzeiten. Rdumlich gesehen kinnen
solche “Parklets” den Gehsteig erweitern und bieten eine Rast- und Kommunikationsplatiform.

053."Zona Verde -
.\ = v | Parklet’ndihe Avenida
\:ig!.ik:_.‘/ b ' Paulista

60 Vgl. http://www.archdaily.com.br/br/01-154222/z0nas-verdes-parklet-a-reinvencao-do-espaco-publico Stand: 10.03.2014



RASTPLATZE

__Kultivierung  der  Entschleunigung durch das Angebot von
Sitzmoglichkeiten im stddtischen Raum mit potential zur Themenbelegung

__permanente sowie tempordre Installationen die auf Tag- Nacht und
Jahreszeiten reagieren und abgestimmt werden, den Gehsteig erweitern
und als Rast bzw. Kommunikationsraum dienen

__Errichtung von Verweilmoglichkeiten, verstdrkt situiert in Wohngebieten
und Einkaufsstrafien

BILDUNG

__Workshops und Kurse (Kulinarik, Sprachen, Kunst, etc.) im Offentlichen
Raum fungieren als Kommunikationsplatiform, unterstiitzen die
Partizipation von Passanten und Anwohner und fordern den Aufbau eines
nachbarschaftlichen sozialen Netzwerkes

KULTURELLE EINRICHTUNGEN

__in Zusammenarbeit mit z.b. lokal angesiedelten Kulturinstituten werden
Darbietungen in Tanz, Gesang, Schauspiel im kaufkraftneutralen Raum
inszeniert und mdgliche Barrieren abgebaut. Durch das zusdtzliche
Abhalten von Kursen wird der Einstieg zu nicht alltiglichen Formen
lokaler Freizeitangebote gefordert.

KORPERLICHE BEWEGUNG

__Ein ausreichendes Sport- und Bewegungsangebot ist ein unverzichtbares
Element des urbanen Lebens und kann als Mittler fiir Engagement und
Partizipation stddtischer Protagonisten verstanden werden.

__Durch Bereitstellung einer minimalen Infrastruktur konnen Gebiete
entdeckt, erobert und zu den gewtinschten Bedingungen verdndert werden
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HYBRIDE GEBAUDETYPOLOGIEN

__Nutzungsflexible Gebdudekonzepte um auf die sich verdndernde
Bediirfnisse einer schnelllebigen Gesellschaft reagieren zu kénnen

__verdichtete Mischnutzung mit Griinraum auf einer Parzelle

__durch entsprechenden Synergien und Frequentierung Offentlichkeit
generieren

__eine Nutzung im 24h Rhythmus fiir den Raum anzubieten



WOHNEN

__Varianten bzw. Mischformen von Wohntypologien
__Raum fiir Aneignungsprozesse
__Verkiirzung von Wege fiir den alltiglichen Bedarf

__halbdffentliche Griinrdume und Gemeinschaftsbereiche in unmittelbarer
Ndhe

__Anbindung an Parkmdglichkeiten fiir den Individualverkehr

KLEINGEWERBE @

_Handwerk, Dienstleistungen, etc. im direkten Umfeld potentieller Kunden

STRASSENMARKT

__liberdeckte Kurz-, Mittel-, und Langzeitplitze in den unteren
Geschossebenen
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SCHMALER GEHBEREICH PRIVATVERKEHR SOWIE
AUF BEIDEN SEITEN DER OFFENTLICHER VERKEHR

FAHRBAHN

KONZEPT

Die derzeitige Strukturierung der unteren Rua Augusta zeigt eine 4-spurige
stark befahrene Strafe, die das Zentrum mit der Avenida Paulista
verbindet. Jede Fahrtrichtung mit ihren zwei Spuren transportiert Privat-
sowie Offentlichen Verkehr.

Das Konzept beinhaltet die Idee diese Strafle so zu transformieren, dass
sie sich von der Rua Caio Prado Richtung Avenida Paulista als Einbahn
durchzieht. Als Pendant dazu verlduft die Rua Frei Caneca parallel in die
degengesetzte Richtung.

h 4-SPURIGE FAHRBAHN FUR

il /

‘l—li ]

‘]ul

1

b5




TRANSFORMATION

156

GEGENVERKEHRSSTRASSE

—— > EINBAWN

«——  RUAAUGUSTA

—— BUSLINE

BUS STATION




Aus den vier Mischfahrbahnen, werden zwei nutzungsdefinierte: einen
Buskorridor aussen, um eine schnellere Transportmdglichkeit der Busse
anzubieten, sowie problemlosen Ein- und Ausstieg bei den Haltestellen.
und eine Privatverkehrsspur mittig der Strafle. Die Bushaltestellen werden
mit Uberdachungen und Sitzhiinken ausgestattet um einen angemessenen

Warteraum zu ermdglichen.

Dies fiihrt zu einer Entlastung und Beruhigung der Strafle - was zu einer

erhdhten Wohnqualitdt fiihrt.

BEGRUNTE FASSADE FUR
FERUERSCHUTZWANDE
EINBAHN VOM ZENTRUM |
RICHTUNG AVENDA  |©
LPAULISTAMITEINEH ,
FAHRBAHN FUR DEN
PRIVATVERKEHR
i
L /
- ///IM% oupann
BUS-KORRIDOR I
/-

o
/ .

|

GRUNSTREIFEN DER VERKEHR &
PROMENADE RAUMLICH TRENNT

FAHHRADSTREIFEN FUR DIE
GESAMTE RUA AUGUSTA

/

GEHSTEIG WIRD ERWEITERT ZUR
PROMENADE UND BILDET
AUFENTHALTSZONEN ENTLANG

DER STRASSE 1







Weiter Bausteine werden zum Verkehrskonzept hinzugefligt:

Neben der Privatverkehrsfahrbahn grenzt ein Griinstreifen den
Straflenraum von Schnell & Langsam ab. Dariiberhinaus bildet er einen
Lirmschutz, verbessert die Luftqualitit und die Asthetik der Strafe.
Der daneben verlaufende Radfahrstreifen und der erweiterte Gehsteig
sollen die ruhige Seite der Augusta darstellen. Der Radweg begleitet
den gesamten Linbahnteil der Strafse und soll in Zukunft iiber die Rua
Frei Caneca sowie iiber den Verbindungsstrafsen zu den kommenden
Metrostationen erweitert werden. Aufserdem wirkt er als Bindeglied
zwischen den transformierten Pockets. Die Gehsteiderweiterung bietet
Raum fiir Sitzbdnke oder Gastgérten, die zurzeit nicht vorhanden - oder
kaum Platz haben.

Um die Durchquerer der Strafe auf die transformierten Pockets
aufmerksam zu machen, werden diese bis in den StrafSenraum signalisiert
durch  wverdnderte (bemalte) Bodenoberfliche auf der Zesamten
StrafSenbreite in der Grofe der Pocket-Grundstiicksfldche. Autofahrer,
Radfahrer & Busfahrer bekommen so unbestimmt das Signal dass hier
etwas passiert, und werden dadurch aufmerksamer.

Eine weitere Methode der Strafse ein positiveres Image zu verleihen, sind
die Implementierungen von vertikalen Begriinungen der zahlreichen
Brandschutzwdnde der Hochhduser, die seit dem Werbeverbot von 2007
der Stadt einen kahlen grauen Schleier verleihen.
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KONZEPT

Aktuell befindet sich ein gebiihrenpflichtiger Parkplatz auf dem Areal,
Dieser soll aufgrund seiner nahen Lage zur Sao Paulos grofsten Finanz-
und Geschdftsstrafse Avenida Paulista in einen ruhigden Parkpocket
umgewandelt werden.

Er soll eine Entschleunigungszone fliir die Bewohner der Umgebung sowie
Jiir die Biiroleute in deren Mittagspausen sein.

Eine Bibliothek soll die Moglichketi bieten, sich eine Lektiire ausleihen
zu kénnen und sich im Pocketpark auf einen der Sitzplattformen oder
Hingematten niederzulassen und ein wenig zu entspannen.

Die zwei begriinten Fassaden erzeugen frische Luft und ein angenehmes
Ambiente.

Weiter kleine Installationen bieten Raum fiir tempordre Ausstellungen -
Gemdilde und Skulpturen oder Video oder Audioinstallationen die man
sich ansehen kann.






BEGRUNTE FASSADE

BEGRUNTE FASSADE

BAUME & PFLANZEN GEBEN
SCHATTEN FUR DIE
SITZPLATTFORMEN &
HANGEMATTEN

LICHTINSTALLATIONEN SETZEN "
PROTAGONISTEN KONNEN HIER IN

AKZENTE, VERBESSERN DIE a g
ORIENTIERUNG UND ERHOHEN DAS 28 VIR [HRER MITTAGSPAUSE
SICHERHEITSGEFUHL ‘ } ENTSPANNEN, EIN BUCH

AUSBORGEN ODER DIE
TEMPORAREN AUSSTELLUNGEN

GEBUHRENPFLICHTIGER
PARKPLATZ

FAHRRADAB-
TELLPLATZ

BISTRO
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KONZEPT

Die Brache an der Rua Augusta schliefft an der Riickseite an zwei
Grundstiicke der Rua Frei Caneca, die zurzeit als gebiihrenpflichtide
Parkstationen fungieren. Da es in der Umgebung keinen dffentlichen
Spielplatz gibt werden die drei Grundstiicke zu einem dffentlichen Band
mit dem Schwerpunkten Sport, Kind & Jugend, zusammen geftigt, der
den Hduserblock durchquert. Des weiteren gibt es einen Fahrradweg der
beiden StrafSen verbindet.

Der Platz wird in 4 Zonen aufgetielt die je einen differenzierten
Bodenbelag aufweisen und dementsprechend die Zone beschleunigen oder
entschleunigen. Die Zone an der Augusta beinhaltet ein Wasserbecken zur
Erfrischung sowie Fahrradabstellpliitze & Sitzbdinke.

Die Zone inmitten des Areals gibt Raum fiir Workshops fiir Kinder und
Jugendliche im tiberdachten Kinder-Forschungs-Uboot Aquatopia, sowie
Kletterwdnde.

Die zwei Zonen an der Frei Caneca werden auch aufgeteilt in
unterschiedliche Schwerpunkte. Einmal ein hiigelider Betonplatz, der eine
Plattform fiir Skateboardfahrer und Rollerskater bietet, und ein stark
begriinter Bereich mit Spielplatzinstallationen.

Auf der gesamten Anlage werden Bdume Zepflanzt um schattige Pléitze
bieten zu kdnnen, sowie diverse Sitzplattformen und Trinkwasserbrunnen
mit Nebelduschanlagen installiert.

Wasserfille an der Brandschutzmauer des Hotels sollen durch ihren
Anblick und ihr Plétschergerdusch positiv und beruhidend auf den Platz
wirken.

Die kiinstliche Beleuchtung fiir Ddmmerung und Abend wird hier intensiv
verteilt um den Platz hell zu erleuchten und so eine sicherere Umgebung
zu schaffen.
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KONZEPT

Das Areal auf der rechten Seite des Fakultdtsgebiudes wird ebenfalls
zurzeit als gebiihrenpflichtiger Parkplatz verwendet.

FEin Pflanzenkliranlage in Verbindung eines “Platz des Wassers” soll hier
als dffentlicher Raum installiert werden.

Die Pflanzenklirnalage benutzt das Grauwasser der danebenliegenden
Fakultit und bildet durch ihre hohen, abgestuften, skulpturartigen
Pflanzenkldirbecken eine Schnittstelle zwischen Architektur und Biologie.
Das gereinigte Wasser endet in einen Stadtteich, der sich druch das ganze
Pocket zieht. Dieser Stadtteich soll als Abkiihlungszone an warmen Tagen
dienen, sowie als Treffpunkt fiir die Grofs und Klein.
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BEGRUNTE MAUER

GRAUWASSER ZUFUHR DER
UNIVERSITAT

STEG ZUM UBERQUEREN

HOCHKLARBECKEN MIT
PFLANZEN

WASSERFLACHE GIBT EINE
RUHIGE ATMOSPHARE ZUM
ENTSTPANNEN
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KONZEPT

Das 1973 erdffnete Teatro Augusta ist seit Beginn an ein beliebter
Kulturspot der Stadit.

Rechts neben dem Theater handelt es sich um eine Brache, die von einer
Firma als gebiihrenpflichtider Parkplatz genutzt wird.

Das Konzept besteht darin, diesen Raum durch eine Open-Air Biihne
der Offentlichkeit zuginglich zu machen. Auf dieser Biihne kénnen
Produktionen des Teatro Augusta stattfinden, jedoch genauso von allen
Stadtbewohnern als Prdsentationsplattform genutzt werden - Tag & Nacht.
Dieses Amphitheater befindet sich im hinteren Teil des Grundstiickes um
dem StrafSenlirm zu entfliehen. Der Zwischenraum wird mit Wiesen,
Bdaumen und Sitzmdglichkeiten bespielt um so eine Entspannungszone zu
erzeugen. Das Gebdude inmitten des Grundstiicks, welches an der Rua
Augusta anschliefst, wird von einem Shop zu einem Bistro/ Restaurant
umfunktioniert, um den Pocket-Besuchern vor / wihrend und nach den
Events die Mdglichkeit zu geben eine Mahlzeit zu sich zu nehmen oder
einfach nur einen Café zu konsumieren. Die Feuerschutzmauer des
Theatergebdudes, sowie des gegentiberliegendem Fakultditsgebdudes bieten
die Moglichkeit der vertikalen Begriinung. Auch bietet dieser Raum eine
Aufenthaltsméglichkeit fiir die Studenten der Fakultdt in ihren Pausen.
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MUSIKER, PERFORMANCE
KUNSTLER TANZER &
SCHAUSPIELER
PRASENTIEREN SICH

PLATTFORMEN ZUM
SITZEN UND ENTSPANNEN

BEGRUNTE FASSADE

OPEN-AIR AMPHIETHEATER ALS
PRASENTATIONMOGLICHLEIT

BAUME & PFLANZEN GEBEN
SCHATTEN FUR DIE
SITZPLATTFORMEN

GASTGARTEN DES BISTROS
MIT DER MOGLICHKEIT ZU
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KONZEPT

Angeschlossen an die Rua Augusta, wird das Areal im Westen von einem
48 Meter hohen, leerstehenden Wohngebdude und im Osten von einem 36
Meter hohen Gebdude der Stadtverwaltung flankiert. Bei den umliegenden
Gebdude des Blockes handelt es sich grofSteils um Wohnbauten.

In die zurzeit als tempordrer Parkplatz genutzten Fldchen, wird ein
Gebdudehybrid implementiert der auf geringer Grundfliche die
Funktionen Wohnen, Biiro, Ateliers, und Kleingewerbe aufnimmt. Der
dem Gebdude zugeschaltete dffentliche Freibereich dient als erweiterter
Aktionsraum unter welchem sich die Tiefgarage befindet.

Durch iiber drei im Niveau differente Ebenen und deren Verbindungen
wird Raum geschaffen der durch Dimension und Beschaffenheit der
Oberflichen unterschiedlichste Nutzungen begiinstigt oder animiert.

Aus der Rua Frei Caneca erreicht man tber eine flache Rampe, die
von einer stark bewachsenen Fassade begleitet wird, die um 2,5m
héherliegende, mit Holzdielen gedeckte Ebene. Parallel wird die Rampe
von einen dichten Wald am Dach der Tiefgaragenabfahrt begleitet. Von
der erhohten Ebene aus, erreicht man tiber eine geneigte Fldche, in der
Podeste eingezogen sind, den Platz der sich vollstindig zur Rua Agusta
Offnet. Dieser Vorplatz ermdglicht es sich aus dem Schnellen und Lauten
Bewegungsraum der Strafde ausspiihlen zu lassen. Das Erdgeschoss des
Gebdudes ist als offener iiberdeckter Freibereich ausgefiihrt, wo diverse
Kleinhdiindler ihre Produkte anbieten. Uber die innen liegende Treppe
erreicht man das Zwischengeschoss das direkt an das Holzdeck andockt
welche als Kommunikationsraum, als sozialer Begegnungsraum fliir
Bewohner einer Stadt dient.

Durch das massiv-ausgefiihrte Stiegenhaus erklimmt man die einzelnen
Geschosse. Uber die Ebene der Shops erreicht man die Ateliers und
Biirogeschosse. Darauffolgt ein gemeinschaftlich genutztes halbdffentliches
Zwischengeschoss, von wo aus die Wohnungen erschlossen werden.

Am Dach ist ein urbaner Nutzgarten zu finden, in dem die Protagonisten
des Gebdudes der kulinarischen Verarmung durch Anbau von eigenem
Obst und Gemdiise entgegen wirken.
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KONZEPT

Die Brache mit danebenliegendem Leerstand wird zur Schaffung eines
Gemiise- und Obstmarkts mit eigenem Anbau umfunktioniert.

Die freie Fldche wird aufgeteilt in einen ldnglichen Vorplatz und in
3 stufige Anbauterassen, auf denen die verschiedensten Gemiise- und
Obstsorten angebaut werden.

Dieses Urban Farmingwird durch einen Verein organisiert der in dem
anschliefenden Gebdude im Verwaltungsteil seine Biirordume findet.

Der hintere Teil des Gebdudes wird zum Vorplatz hin freigemacht, und
beinhaltet eine somit iiberdachte kleine Markthalle, in der das geerntete
Gut verkauft wird an die Bewohner der Stadt.

Des weitern wird der Markthalle ein Cafe/Bistrostand mit Gastgarten
hinzugefiigt, in der man aus der Ernte zubereiteten Snacks zu sich nehmen
kann.

Jedermann ist eingeladen Mitdlied des Vereins zu werden und nach
Interesse am Gemiiseanbai teilzunehmen.

Weiters gibt es die Moglichkeit fiir Obdachlose der Mitarbeit beim
Farming und Verkauf. Als Gegenleistung wird ihnen im mittig-gelegenen
Trakt des Gebdudes, ein Platz in den mit Grundbediirfnissen gerechten
ausgestattetes Kollektivzimmer angeboten.
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AKTUELLE SITUATION

HOHNGEBAUDE + SHOP

BUROBEBAUDE
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