





Flughafen Tegel

Versuch einer nachhaltigen Stadtentwicklung



Vorwort

Die vorliegende Arbeit beschaftigt sich mit dem Versuch
der nachhaltigen Nachnutzung des Flughafenareals Tegel.
Die Prozesse der Stadtentwicklung und die Wichtigkeit des
stadtischen Raumgefiiges werden beleuchtet. Mit 460 ha, im
nord-westlichen Teils Berlins bietet das Flughafeareal unzahlige
MdoglichkeitenderEntstehungeines neuen zukunftsorientierten
Stadtgebietes. Kern der Arbeit ist die Stadt-, Landschafts- und
Naturverwebung mit der Méglichkeit Industrie und Gewerbe
sowie Wirtschaft und Forschung durch den Campus im alten
Flughafengebdude zu verkniipfen. Zusatzlich zeigen die
Faktoren der zentrumsnahen Lage und der GréRe sowie die
interessante, belebte Geschichte der Stadt die Qualitdt dieses
einzigartigen Planungsgebietes. Diese Punkte machen Tegel zu
einem profilierten Standort fiir neue Stadtnutzungskonzepte.



Wir danken ganz besonders all denjenigen die im vergangenen
Jahr mit uns diskutiert und um eine Lésung gerungen haben,
die unseren Diplomarbeitsentwurf zum Abschluss brachte.
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Prozesse der Stadtentwicklung

Immer mehr werden Naturrdume kultiviert, zivilisiert und
zuriickgedrangt - die Urbanisierung ist nicht aufzuhalten.
In den letzten Jahrhunderten, insbesondere aber in den
letzten Jahrzehnten verdnderten sich die stadtischen Raume
grundlegend, dies vor allem durch die Industrialisierung,
Dezentralisierung der stdadtischen Funktionen und das
starke Anwachsen des motorisierten Individualverkehrs.
Besonders von Verdnderung geprdgt sind die &ffentlichen
Kommunikationsrdume z.B. Strallen und 6ffentliche Platze,
aber auch die Raume fir Diskussion, Politik sowie fir den
Austausch von Waren und Meinungen. Stadtplanung und
Kulturpolitik sind von diesem Wandel betroffen und auf
den Plan gerufen, wenn es darum geht, den Verlust von
Heimat, Geborgenheit, Uberschaubarkeit fiir den einzelnen
Stadtbewohner zu verhindern bzw. auszugleichen. Die lange
vorhandenenUrsprungsfunktionenderStdadtenamlich Arbeiten,
Wohnen, Markt und Fest sind durch die Stadt-, Sozialund
Alltagsgeschichte neu definiert worden. Die gewachsenen
dorflichen Strukturen sind dadurch abhanden gekommen. In
den letzten 25 Jahren schritt in vielen europdischen Stadten
durch wirtschaftliche Wachstumsphasen, einen boomenden
Stddtetourismus, eine wachsende Kulturszene und vielfaltige
Freizeit- und Alltagskulturen eine neue Form der Urbanitat

voran.'

Durch die Mulitkulturalitat werden die Entwicklungsprozesse in
den Stadten weiter forciert. Die Kulturen lassen sich nicht mehr
klar begrenzen und erfahren weniger Prdagung anhand von
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Abb. 01
Der Adler fahrt von Niirnberg nach Furth, Gemalde 1935.
in: http://luipogym?.files.wordpress.com (Stand 05.2014)




regionalen oder ©kologischen Gegebenheiten, vielmehr

. erscheint eine Art ,westlicher Normkultur” zu entstehen - die

" Unterschiede zwischen den ethnischen Gruppen verschwimmen

Abb. 02
Krupp-Stahlfabrik, 1912.
in: http://luipogym?.files.wordpress.com (Stand 05.2014)

zusehens.

Weiterhin besteht jedoch oft die Tendenz aus irrationalen
Angsten die vielseitigen ethnischen Impulse zu unterdriicken
und durch Ghettoisierung zu verdrangen. Die Stadtentwicklung
der Zukunft basiert aber jedenfalls auf einer angstfreien
und aktiven Auseinandersetzung mit der Multikulturalitat.
Ein Grundpfeiler moderner Urbanitat ist aber jedenfalls auch
die Wirklichkeit sozialer Probleme wahrzunehmen und zu
beachten. Stadt- und Kulturplanung sind hier angehalten
sozialen Segregationsprozessen entgegen zu wirken und
Impulse fiir eine Durchmischung der Bevdlkerungsgruppen
und Generationen zu setzen, dies um schwelende Konflikte zu
vermeiden.

Eine weitere unverzichtbare Bedingung, um den 6ffentlichen
Raum lebendig und an die Lebenswirklichkeit angepasst zu
gestalten, wird die Mischung der urspriinglichen urbanen
Funktionen sein. Hierbei ist natiirlich zu bedenken, dass die
Formen des Zusammenlebens, des Feierns aber auch der
Umgang mit der Politik sich grundlegend gedndert haben.
Der voranschreitende Individualisierungsprozess ldsst die
Vorstellung der Familie als Kollektiv, die Vereinskultur
und die politischen Parteien an Bedeutung verlieren. Die
Anforderungen an die Gestaltung fiir Raume der Begegnung
und Kommunikation sind daher andere geworden.
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Da die Sozialformen und Mentalitdten stdandig im Wandel
begriffen sind, ist es schwierig, Mal3stabe fiir Urbanitat zu
kreieren. Bestimmte Kriterien der Urbanitdt lassen sich jedoch
finden, so z.B. die Bedeutung der kurzen Wege, die zu Ful
zuriickgelegt werden kénnen - zum GreilRler, zum Stammbeisl|
etc. Aus der Uberschaubarkeit der Beziehung resultiert die
Geborgenheit, die auch der ehemalige Dorfplatz fiir seine
Einwohner bot, diese - gepaart mit dem breiten Angebot von
Waren und Ideen der GroRstadt macht die Lebendigkeit des
offentlichen Raums aus.

Die Lebensgeschichte der Einwohner ist immer auch mit
»ihrem“Stadtviertel verknipft, da das Individuum seine
Erfahrungen mit jenen der Gesellschaft in der es lebt
verbindet. Diese Verknipfung des individuellen Schicksals
mit gesellschaftlichen Prozessen ist ein grundlegendes
menschliches Verhalten. Wohlbefinden, Sicherheitsgefiihl
etc. sind umso ausgeprdgter je leichter die stadtische
Umwelt diese Ankniipfung moglich macht und je intensiver
fir die Einwohner kollektive Erfahrungen prasent sind. Das
Zusammengehdorigkeitsgefiihl der Bewohner einer Stadt ergibt
sich aus der gemeinsam gelebten oder erinnerten Geschichte,
deren Trdger auch die rdaumlich-bauliche Struktur ist. Das
asthetische Urteil der Bevolkerung tritt bei deren Aneignung
von Architektur im Verhdltnis zu Nutzungsgesichtspunkten,
Sozialprestige etc. in den Hintergrund. Die Stadt ist daher
ein sich historisch entfaltender Erlebnisbereich fiir deren
Bewohner, was bei deren Gestaltung und Planung zumindest
bedacht werden muss bzw. auch der Einbezug der Bevélkerung
aktiv vorgenommen werden sollte.
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Kontroversiell diskutiert werden muss jedenfalls auch der
Fortschrittsbegriff in Bezug auf die Stadtplanung. Oft erscheint
der Riickbau der technischen Zivilisation der wahre Fortschritt
und in einem Zeitalter der immerwahrenden Beschleunigung
die Notwendigkeit der bewussten Langsamkeit, der Kontinuitdt
und der Tiefe allzu prasent. Die Riickkehr zu, mit guten
Materialien, handwerklich solide und nachhaltige erstellten,
den menschlichen MalRen angepassten, Hausern, Wohnungen,
Fahrzeugen, Gebrauchsgegenstanden etc. wdre jedenfalls
bedeutend. Sie wiirde mitdem derzeit herrschenden Trend, dass
Stddte zu einer Ansammlung architektonischer Wahrzeichen
von beriihmten Architekten mutieren, brechen und den Verlust
regionaler Identitat hintanhalten.?
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Die Wichtigkeit des stddischen Griinraums

In der Stadt stehen die manifesten Gebdude als Ausdruck des
architektonischen Schaffens dem Griinraum in vielfdltigen
Varianten gegeniiber, der durch das Altern, das Reifen und die
Lebendigkeit der Pflanzen, aber auch durch die Jahreszeiten
gepragt und standiger Veranderung ausgesetzt ist. Griinrdume
bringen damit eine dynamische Komponente in ansonsten
statische architektonische Rdume und bewirken eine
lebendige Spannung. Mit der Erméglichung der - wenngleich
auch unbewusst wahrgenommenen - Erlebbarkeit und
Einordenbarkeit der Zeit bieten die Griinrdaume, -flachen und
-objekte ein wichtiges Merkmal des qualitativen Wohnens.

Die kulturelle Interpretation des stddtischen Griins ist abhdngig
von der jeweiligen Epoche - so war der Barockgarten Symbol fiir
die Negation des Alterns, indem Pflanzen als geordnete und
geometrisierte Bausteine verwendet wurden - im Vordergrund
stand die , Beherrschbarkeit der Natur“, wahrend in den1970iger
Jahren die Natur auch in den Ecken und Nischen der GroRstadt
als asthetisch galt und deren Unterdriickung und Kontrolle
durch den Menschen so weit wie moglich hintangehalten
werden sollte. Als Schlagworte seien nur,,Umweltbewusstsein®,
»Naturromantik” oder ,Verwilderung“ genannt. Der Umgang
mit dem stddtischen Griinraum spiegelt daher wider, wie sehr
das Verhaltnis der Menschen zur Natur Wandlungen und Moden
unterworfen ist.

In weiterer Folge begann man die Natur in der Stadt zu
typisieren, bewerten und katalogisieren - sie bekam eine
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Abb. 03
Stadisches Griinraum.

in: http://www.weidlfein.com/freiraumgestaltung
(Stand 05.2014)



okologischwissenschaftliche Dimension, die sich im Anlegen
von Stadtbiotopen, Folienteichen und Naturblumenwiesen in
Parks auRert.

Die 1990iger Jahre brachten das ,6kologische Wohnen*
als Form der Stadterneuerung bzw. -erweiterung mit sich,
mit dem Ziel dem CGrinraum einen hdheren Stellenwert
einzurdumen. Oft blieb jedoch nurdie Ausfiihrung der baulichen
Vorhaben, wdhrend geplante Grinrdume konkurrierender
Nutzungsanspriiche zum Opfer fielen und diese schliellich zu
Stralle oder Parkplatz avancierten.

Insgesamt kann man sagen, dass nicht die Natur selbst,
sondern deren jeweilige kulturelle Interpretation sich in den
Gestaltungstypologien der stadtischen Griinflachen widerspie-
gelt. Einzig zeitlos ist dabei, dass immer wieder versucht wird
eine ,ldealnatur” zu gestalten, einen heilen und schénen Riick-
zugspunkt in der hektischen Stadt. Diese Naturideale stehen in
Wechselwirkung mit den sozialen Funktionen der stddtischen
Grinraume als Orte der Arbeit und Freizeit, der Kommunikation
und des Spiels, des Aufenthalts und des Durchgangs.

Noch immer werden stadtische Grinrdume jedoch quasi als
Reserveflachen fir ,wichtigere” Nutzungen geduldet und nicht
als wertvolle Alltagsraume gesehen. Ihre Funktion wird oft nur
in der Dekoration gesehen - die Natur wird zum Ornament. Die
»Utopie der griinen Stadt" wird vielfach zum gesellschaftlichen
und sozialpolitischen Ziel, das durch biirokratische Hiirden
und stadtplanerische Ignoranz oft unerreichbar bleibt. Das
Thema stddtischer Griinraum sollte daher nicht nur vor dem
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Hintergrund 6ffentlicher und politischer Interessen diskutiert,
sondern es sollten konkrete Schritte zur Umsetzung der Vision
der ,griinen Stddte" getatigt werden.*

Stadt “RAUM” Gestaltung

Der Begriff des Raumes unterliegt verschiedenen Definitionen.
DiestddtebaulicheBegriffsdefinitionmeinteinexaktbegrenztes
RaumstiickmitzweckgebundenenEigenschaften,Bedeutungen
und Wirkungen. Daher ergibt sich der stadtebauliche Raum
erst durch die Abgrenzung eines bestimmten Teils des alles
umgebenden physikalisch- mathematischen Raumes und zeigt
sich als freier, definierter Bereich innerhalb eines bebauten
Umfeldes zum Aufenthalt von Menschen. Die Bedeutung der
StadtraumekannindereuropdischenStadtgeschichtebiszuden
Griechen rekonstruiert werden. Wahrend in frithen Kulturen wie
der indischen, mesopotamischen oder dgyptischen kein Bedarf
nach einem o6ffentlich zugdnglichen Raum zum Aufenthalt der
Menschen bestand, bewirkte die griechische Lebensform und
Demokratie, dass ein Platz zur Versammlung (die Agora) fiir die
Menschen notwendig wurde.

Gedeckte Markthallen, Veranstaltungsgebdude und Tempel
pragten das Bild der Agora. Oft entstand die Agora - nach
Einflihrung des rechtwinkeligen Strallensystems - durch
Aussparen von mehreren Baublécken, ihre Lage war immer
tangential zu einer Hauptstralle vorgesehen. Gleichzusetzen
mit der griechischen Agora ist das romische Forum, welches
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Abb. 04
Forum Romanum
in: http://www.eduhi.at (Stand 03.2014)

zwar dem gleichen Ordnungsprinzip entsprach, jedoch von
der Funktion her vom reinen Marktplatz zum reprasentativen
Platz avancierte und die politische Behérde mit Rathaus
(curia), das Versammlungshaus (basilica), einen geschlossenen
Markt (emporum) und verschiedene Tempel beherbergte.
Das Forum war von Sdulenhallen begrenzt und die innerhalb
frei angeordneten Baukorper machten es zu einem offenen
wandlungsfdhigen und doch einheitlichen Platz (Forum
Romanum).®

Im mittelalterlichen Italien standen Stadt, Staat und Reli-
gion als Ordnungsprinzipien bei der Anlage und Gestaltung
der Stadtrdume im Vordergrund. Vielfdltige Platzformen- und
funktionen bildeten sich durch die unregelmalige Anlage der
mittelalterlichen italienischen Stadtplatze heraus, die sich da-
raus ergab, dass oft auf Bergkuppen gebaut wurde und so selten
geometrische Anlagen entstanden. Durch die meist gekreuzten
Hauptachsen, die das Zentrum bestimmten, ergab sich oft ein
gebundenes, rhythmisches Ordnungsprinzip. Das Zentrum war
gepragt von der Signoria als Sitz der weltlichen Macht, dem
Domplatz mit Gotteshaus als Zentrum der Religion und dem
eigentliche Marktplatz (mercato). Die Baukdrper verursachten
durch ihre Korperlichkeit und unterschiedliche Massierung
tyische Raumspannungen.
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Erst mit dem Ubergang zur Renaissance bildete sich der streng
angelegte und in einheitlicher Architektur umbaute Platz
heraus, der sich dem metrischen Ordnungsprinzip fiigte. Es
kam zur Verdrangung des stdadtebaulichen Raumes aus dem
architektonischen Raumgefiige. Statt der mittelalterlichen
Raumspannung ergab sich eine Raumfiille innerhalb eines
architektonischen Freiraums. Die perspektivische Darstellung
(Zentralperspektive) schaffte neue , haptische” stadtebauliche
Raume.

Im Barock wurde schliel3lich die streng geometrische Form
des Platzes, wie in der Renaissance vorherrschend, von einer
beweglicheren, weitraumigeren Gestaltung verdrangt, wobei
der Platz hierarchisch und symmetrisch angelegt wurde.
Immer wurde nach dem wichtigsten Gebdude am Platz dessen
Hauptachse ausgerichtet (z.B. Petersplatz in Rom), sodass der
Platz oft nur mehr zum ,Vorraum" des Bauwerkes degradierte.
Die Weitraumigkeit entstand dadurch, dass mindestens eine
Seite des Platzes offen blieb.

Im 19. Jahrhundert beschaftigen sich die Stddteplaner nur
marginal mit der besonderen Ausformung von Stadtraumen
- vielfach wurden die Ordnungsprinzipien des Barocks und
der Renaissance weitergefiihrt. Die Planung der Stralle
rickte in den Vordergrund, wahrend der Platz oft nur noch als
erweitere Verkehrskreuzung (z.B. Sternplatz oder runder Platz)
Beriicksichtigung fand. In GrolRbritannien bildete sich ein, aus
der Bebauung ausgespartes, mit Baumen bepflanztes, Viereck
als neue Form des stadtischen Freiraumes heraus: der Square
oder auch Gardensquare.

Am Ende des 19. und am Beginn des 20. Jahrhunderts biilRten
diePlatze als Folge der Aufklarung und der Auswirkung der
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Franzdsischen Revolution, den Veranderungen der Arbeitswelt,
der neuen Freizeit und die Wandlungen im Warenverkehr
(Handel) weiter an Bedeutung ein. Der flieRende und ruhende
Verkehr drang in die Nischen des stadtischen Raums vor, die
nicht mehr genutzt wurden. Erst mit dem weiteren Anwachsen

des Individualverkehrs wurde erkannt, dass Freiraum fir
FuRgdnger zuriickerobert werden muss - Fulgdngerzonen,
Einkaufspassagen, Kommunikationszentren usw. wurden
geschaffen.
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e icago WesentlicheMerkmalederArchitektur-undStadtebauprinzipien
in: http://static.zukunft-mobilitaet.net/wp-content/up- . . . . .
loads/2012/08chicago-stou-usa-cisensamnis.  des 20. Jahrhunderts sind eine freie, offene Situierung der

(Stand 05.2014)
Baukdérper und die Entwicklung zum Vertikalen. Der stadtische

Raum als abgegrenzter Bereich oder bergende Hiille verliert
an Bedeutung und wird mehr in den Naturraum eingegliedert.
Indem die Einzelbauten in absoluter Isolierung beziehungslos
zueinander stehen, entsteht eine Art ,Raumverneinung oder
Raumleere” (man denke an Courbusiers Hochhausprojekt fir
Paris).

21



Der Begriff, Typen und Funktion des Raums

Der Raum-Begriff wird durch unterschiedliche Raum
Bildungsmdoglichkeiten gepragt, welche wiederum in Bezug
auf Raum-Wirkungen und Raum-Eigenschaften betrachtet
werden miissen. Unterschieden werden dabei zwei Arten
der architektonischen Raumbildung: erstere als Form der
Umgrenzung eines freien Raumes oder des Herausschneidens
eines bestimmten Raum-Volumens aus einem umgebenden
AuRen-Raum, zweitere durch das Markieren des Ortes mit Hilfe
sinnlich wahrnehmbarer Mittel - (z.B. durch Téne, Geriiche oder
physische Objekte wie Sdulen oder Baume), sodass er sich von
seinem Umraum abhebt. Eine optimale Raum-Wirkung wird
jedenfalls erzielt, wenn sich beide Arten der Raumbildung
uberschneiden. Wichtige Raumwirkungen, die von den
Menschen durch die vorhanden Raumeigenschaften subjektiv
erlebt werden sind: die Raum-GroRe (MaRstab — Proportion),
die Raum-Form (GrundriR- und Querschnittsform), die Raum-
Begrenzung (Grad der Geschlossenheit), die Raum-Zonung
(Gliederung in Hell- und Dunkelbereiche etc.), und die Raum-
Dynamik (Verhaltnis von Raum-Bereich der ruhigen und der
dynamischen Bewegung).

Weiters ist das Raumerlebnis neben den Raumeigenschaften
auch von den natirlichen Voraussetzungen wie Topographie,

Gewdsser, Walder und sonstige Griinflachen bestimmt, da
diese wesentlich dazu beitragen, dass eine Stadt als solches
unverwechselbar wird, aber auch dem Gefiihl der Geborgenheit
und der Orientierung dienlich sind. Ebenso kann bei der
Cestaltung der Stadt mit Gewadssern, Baumen, Strduchern
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etc. gearbeitet werden, um eine Zonierung, Begrenzung oder
Dynamik zu erzielen.

EinegroRe Zahlvonoptischenund raumlichen Wahrnehmungen
bestimmen das Stadtbild. Das menschliche Auge ist
bestimmten Sehbedingungen unterworfen. Fiir die méglichen
Seh- und Sinneseindriicke entwarf Maertens ,Gesetze des
asthetischen Sehens”. Optisch geometrischen Bedingungen
(z.B. Enge bzw. Weite eines Platzes je nach Perspektive des
Betrachters bei einem Sehwinkel von maximal 27° in der
Vertikalen) spielen ebenso eine Rolle wie das physiologisch
begrenzte Sehvermégen des Menschen im Hinblick auf die
Distanz in Zusammenhang mit der GréRe des zu erkennenden
Gegenstandes. Entfernungen spielen demgemall eine Rolle,
als ein intimer Raum 25 m (Erkennbarkeit der Gesichtsziige
einer Person) und ein groRer Raum 150 m (Erkennbarkeit von
Personen die sich bewegen) nicht tiberschreiten sollte, wahrend
Monumentalrdume Dimensionen bis zu 1200 m (Erkennbarkeit
von Personen ansich) haben kénnen. Unter Beriicksichtigung
dieser Distanzen und des maximalen Sehwinkels des Menschen
von 27° kann ein ,Hauptsehraum® festgelegt werden, deren
obere Grenze sich mit 10 bis 12 m ergibt. Eine normale stadtische
Baumbepflanzung entspricht dieser Hohe. Der Mensch
konzentriert seine Wahrnehmung automatisch auf eine Zone
die innerhalb dieser Malie liegt.

Von jeher wurde mit den Variablen GréRe, Form und Lage
des Stadtraumes der architektonische Ausdruck einer Epoche
abgegrenzt. Verbunden mit diesen Raumeigenschaften sind
auch die Merkmale der raumbegrenzenden Mittel, wie z. B.
die Oberflaiche von Wanden, Decken, Boden. Der Grad der
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Raumbegrenzung-von offen bis geschlossen - reprasentiertden
jeweiligen Stadtraum. Eine weitere Typisierungsmoglichkeit
ist der Grundriss (z.B. Rundplatz, Breitenplatz, Tiefenplatz,
Trapezplatz etc.). Als Ordnungsprinzip dient die Anwendung
von Achsen (Herstellung von Beziigen durch Aufreihen von
Elementen) und Symmetrien (z.B. Ruhe und Hervorhebung).
Die Asymmetrie, die kennzeichnend fiir Bewegung ist,
gibt der Raumgestalt oft etwas Natirliches, das durch
die Materialauswahl unterstitzt werden kann. Durch
die Konzentration bestimmter Eigenschaften entstehen
letztlich die funktionalen Aspekte des Stadtraumes. Es
entstehen strategische Knotenpunkte, die der Orientierung
der Bevolkerung dienen. Eigenschaft und Funktion stehen in
einem wechselseitigen Zusammenhang, so dient z.B. die runde
geschlossene Form eines Marktplatzes dessen Funktion als
Verkaufsstdtte.

In der heutigen Zeit erlangen die - im 20. Jahrhundert durch
Stadtentwicklungs- Flachenwidmungs- und Verkehrsplane
dominierten - Fragen der Stadtraumgestaltung wiedervermehrt
an Bedeutung. Der funktionale Stddtebau, bei welchem es
keinen Bedarf an stadtischem Raum gab, wird zuriickgedrangt.
Dem von planerischer Seite, aberinsbesondere auch vom immer
mehr Raum einnehmenden Individualverkehr bedrangten
Menschen sollen Bereiche seiner Stadt zuriickgegeben bzw.
BereichederKommunikationund Erholungin Siedlungsgebieten
gesichert werden werden. Der gestalterische Umgang mit
der bedarfsorientierten qualitativen (Rick)Eroberung dieser
Freiraume fiir den Stadtmenschen ist die Herausforderung des
heutigen Stadtebaus.®

Einleitung | Der Begriff, Typen und Funktion des Raums
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Historischer Hintergrund
Das neue Berlin

Das ,Neue Berlin, die neue Stadt schlechthin” diese
Bezeichnung wurde der Stadt von der gleichnamigen Zeitschrift
in Architekturkreisen gegeben. Die damaligen Akteure, fanden
das die Zeit reif sei um ,,alle Arbeite, Gedanken und Leistungen
zu sammeln , die Beitragen koénnen, Berlin zu einer Statte
gliicklicher Arbeit und gliicklicher MuRe zu machen®.

Im Gegensatz zum Mittelalter, in welchem das Haus mit der
Schmalseite zur StralRe gebaut wurde, begann im Barock die
Bebauung mit der Langsseite zur StralRe gewendet, um eine
reprasentative Wirkung zu erzielen und die Ansicht entlang der
StralRen einheitlich zu formen. Die Flachen dahinter blieben oft
leer und wurden erst nach und nach, je nach Bedarf bebaut.

Dies fuhrte letztlich zum heutigen Stadtbild. Nach dem ersten
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Abb. 01

Ansicht Brandenburger Tor (2013)

In: http://homeiswhereyourbagis.com/tag/europa
(Stand 05.2014)

Weltkrieg wurde die Neubebauung in Berlin eingeschrankt und
der Bau von Seitenfliigeln und Quergebdauden teils auch
ganzlich verboten. Das Wachstum der Stadt bzw. die Tatsache,
dass dltere Teile davon wieder unbewohnbar wurden und
abgerissen werden mussten, sollte eingeddammt werden. Durch
die entstehende Randbebauung wurden aber weiterhin grolRe
Flachen geschaffen, die von der Stral3e aus nicht zu tberblicken
sind, sodass das StralRensystem, das die Stadt im 19.
Jahrhundert pragte, sich letztlich nicht wesentlich veranderte.?

In der europdischen Architektur und im Stddtebau haben sich
uber ahrhunderte Konventionen entwickelt, die das Planen
und Bauen nach strengen Regeln des Entwurfs bestimmten.
Diese sind zum Teil heute noch erkennbar. Im Vordergrund
standen neben den technischen und funktionalen vor allem
auch kiinstlerische Aspekte, die das Stadtbild pragten. Diese
wurden, wenngleich tber die verschiedenen Epochen immer
wieder in Veranderung begriffen, so weit beibehalten, dass der
einmal gesetzte Charakter einer Stadt zumeist erhalten blieb.
Epochenbilder, die aufeinander aufbauten, wurden sichtbar.
Fastin allen europdischen Stadten wurden diese Epochenbilder
mit Beginn des 20. Jahrhunderts ungenauer und verzerrter -
insbesondere trifft das auf Berlin zu.?
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Berlin Allgemein (Zeitgeschichtlich)

Nach der Reichsgriindung wurde vorerst Berlin Mitte zum
Zentrum der neuen Hauptstadt, es siedelten sich dort grolle
Unternehmen, Banken, Medienkonzerne und Warenhduser an.
Auch die Regierungseinrichtungen wurden in Mitte geschaffen
und der Bezirk avancierte zum kulturellen Mittelpunkt der
Stadt. Dies hatte jedoch auch steigende Grundstiickspreise und
fehlende Erweiterungsflachen zur Folge, sodass Unternehmen
ihre innerstddtischen Produktionsstandorte aufgaben bzw.
neue Unternehmen sich ebenso am Stadtrand ansiedelten.
Die erstellte Infrastruktur bestdrkte diese Entscheidung der
Unternehmen, man denke nur an die 1877 fertiggestellte
Ringbahn und das Kanalsystem mit dem Westhafen in Moabit
als Transportwege.*

Historischer Hintergrund | Berlin Allgemein

Abb. 02

Ansicht Brandenburger Tor (2013)

In: http://homeiswhereyourbagis.com/tag/europa
(Stand 05.2014)




Abb. 03 (oben links)

Modell Berlin 1938-1945
http://www.planetminecraft.com/project/germania/
(Stand 05.2014)

Abb. 04 (oben rechts)

Entwurf von Adolf Speer
http://sapientia-est-deus.tumblr.com/post/17947090723/
germania-hitlers-dream-capital-albert-speers

(Stand 05.2014)

In den spdten 1930iger Jahren prdgte die Idee Adolf Hitlers
und Albert Speers Berlin zur ,,Welthauptstadt Germania“ zu
entwickeln, das Stadtbild - so sind das Olympiastadion, der
Flughafen Tempelhof, die Charlottenburger Chaussee und die
Versetzung der Siegessdaule vom Kénigsplatz vordem Reichstag
auf den GroRRen Stern sowie deren Erhéhung um 6,5 m bauliche
Zeichen dieser Zeit.°

In den Jahren des zweiten Weltkrieges wurde ein Groliteil
Berlins als Zentrum der nationalsozialistischen Diktatur,
Sitz der militdrischen Fihrung und wichtigster Standort der
Ristungsindustrie durch die Bombenangriffe der Alliierten
zerstort. Im Jahr 1944 wurde durch das Londoner Protokoll die
Stadt in drei (spater in vier) Besatzungszonen aufgteilt. Noch
bei einem einzigen spaten Bombardement im Jahr 1945 wurden
weite Teile der Stadtstruktur (insbesondere im Bezirk Mitte und
Wedding) vernichtet und 1,5 Millionen Menschen obdachlos.
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Nach der Griindung der zwei deutschen Staaten wurde Berlin

vom Kalten Krieg dominiert. Nachdem die Stadt geteilt wurde,
gab esin beiden Staatssystemen Bestrebungen neuen - fiir das
jeweilige System reprdsentativen - Raum zu schaffen. Trotz der
Unterschiedlichkeit der Staatssysteme, erfolgten diese
Demonstrationen auf beiden Seiten in sehr dhnlicher Art
und Weise nach den Idealen der Moderne. Die Plane stellten
eine autogerechte, funktionsgetrennte und aufgelockerte
Stadtstruktur dar, die die dichte Mietskasernenstadt ersetzen
sollte. Berlins Stadtgrundriss blieb jedoch weitestgehend
erhalten, da die unterirdischen Bauten, wie Kellerrdume,
U-Bahn Trassen oder das Kanalisationssystem intakt geblieben

waren.’

Historischer Hintergrund | Berlin Allgemein

Abb. 05

Berlin nach 1945
https://dokuwiki.noctrl.edu/dokuphp?id=ger:370:2010:wint
er:das_alltagsleben_1933-1945 (Stand 05.2014)



Im Osten wurden die Mietskasernen, die zu sehr die
kapitalistische Idee verkdrperten, entfernt und statt
dessen hohenverdichteter, in der Fldache weitldufiger und
lichtdurchstromter Wohnbau errichtet, der jedoch im Inneren
nur wenig grof3ziigig war.

Die Fassadendekorationen - teils im Stil einer russischen
Zuckerbackerasthetik - bestimmten das Bild nach aullen
hin, insbesondere bei den Bauten an der Karl-Marx-Allee, der
Prunkallee des sozialistischen Berlins. Im gesamten Ostberliner
Stadt- und Stadtrandbereich (Hellersdorf, Marzahn) wurden im
Gegensatz zu diesen Prunkbauten auch dulRerlich schmuck-und
farblose Zweckwohnbauten geschaffen. Im Westteil Berlins
wurde durch das Einbeziehen vieler verschiedener Planer der
Wohnbau (Gropiusstadt, Markisches Viertel) in Grundrissen
und Aulenhaut etwas vielfdltiger gestaltet, wenngleich diese
Siedlungen nicht mehrdem heutigen stadtebaulichen Anspruch
gentigen und von Abwanderung der Bewohner gekennzeichnet
sind.®

Westberlin litt jedoch bereits vor dem Bau der Berliner Mauer
im Jahr 1961 massiv unter seiner ,Insellage”. Diese hatte eine
Deindustrialisierung und einen politischen Bedeutungsverlust
zur Folge, die das Wachstum der Stadt lange Zeit hemmten.
Der langsam voranschreitende Wiederaufbau wurde anfangs
aus Geldern der Marshallplanhilfe entnommen, lberwiegend
wurde hiermit jedoch die Instandhaltung finanziert, der Neubau
von Wohnsiedlungen stand im Hintergrund. Freifinanzierte
Wohnbauprojekte gab es kaum, was selbst heute noch durch
den groflen Teil an Sozialwohnungsbestanden sichtbar ist.

31




5
vl i
i:::ﬂ.ﬂm - Wk L |
Egrermen] rm."'-..--._
""m ¥ Friediricharrala
] g tat
da e v ur
£ ! Hisnrich-Haire- Rl
-l B s AL
f-h
7 s, \n¥
'I.-u-Fr--ﬂ.l A o
i, e i
[ L_:_T bt ]

EndederfiinfzigerJahrewarvondenStadtplanernein Totalabriss
ganzer Stadtquartiere - namlich rund 320.000 Wohnungen oder
anders ausgedriickt 40 % des Gesamtbestandes - vorgesehen.
In West-Berlin wurde letztlich Anfang der 1960iger Jahre
auch mit dem flachendeckenden Abriss und Neubau ganzer
Wohnsiedlungen in den Bezirken Wedding, Kreuzberg und
Schoéneberg angefangen. Ein Paradigmenwechsel erfolgte erst
in den 1970iger Jahren aufgrund von Biirgerprotesten - fiir viele
Berliner waren die Mietpreise fiir die Neubauten unbezahlbar.
Um den Verlust von Wohnraum auszugleichen wurden am
Stadtrand GroRwohnsiedlungen wie z.B. das Markische Viertel
im Bezirk Reinickendorf und die Gropiusstadt in Neukdlln

Historischer Hintergrund | Berlin Allgemein

Abb. 06

Berliner Mauer
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_berliner_
mauer_de.png (Stand 05.2014)



geschaffen. Auch in der DDR wurde mit dem typischen
Plattenbau massiv Wohnraum produziert.

Als weitere Pragung der Stadt kann sicherlich das als >planwerk
innenstadt< bezeichnete Leitbild des Senatsbaudirektor Hans
Stimmann, der die Idee der ,Europdischen Stadt" als
zukunftsweisendes Projekt vorantrieb, bezeichnet werden.
Die bauliche Ausformulierung knipft mit der einheitlichen
Blockrandbebauung bei Neubau und Quartierssanierungen und
der Kleinteiligkeit in der Fassadengliederung, im Wesentlichen
an den Holbrechtschen ,Bebauungsplan fiir Berlin und
Charlottenburg” von 1862 (siehe weiter unten) an. 1999 wurde
das Konzept im Senat fiir Stadtentwicklung als Programm mit
drei Hauptaugenmerken definiert: Funktionsmischung statt
rdumlicher Trennung, 6ffentlicher Raum vor Privatisierung und
Innenentwicklung vor Aulenentwicklung. Im Laufe der letzten
15 Jahre wurden diese Ziele jedoch unterschiedlich definiert
und oft ohne die notwendigen globalisierungsbedingten
Strukturanderungen und die Wandlung hin zur Informations-
und Kommunikationsgesellschaft zu bedenken, angewandt.
Sehr stark im Widerspruch zum eigentlichen Leitbild der
,Europdischen Stadt“ steht z.B. die Konzeption des als
Grenzinnenraum brach liegenden Potsdamer Platzes, der
nach der Wiedervereinigung rasch zum Zentrum des neuen
Berlins wachsen sollte, weshalb das gesamte Areal in einem
Eilverfahren an einen Grollinvestor verkauft wurde. Der Bereich
ist seitdem sehr konsumorientiert geprdgt - eine
Funktionsmischung ist nur bedingt gegeben. Auch kann
das Areal nicht wirklich als &ffentlicher Raum gesehen
werden, da eine starke private Kontrolle einwirkt. Der Platz
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vermittelt ein Riickbesinnen auf Berlins florierende Zeit der
Weimarer Republik, in welcher es als erste europdische Stadt
amerikanisches Flair bot. Trotz allem kann man jedoch heute
sagen, dass das Konsumangebot des Potsdamer Platz fiir viele
Bewohner Berlins attraktivist und daherwohl auch bis zu einem
gewissen Teil das aktuelle Bedirfnis nach ,6ffentlichem
Stadtraum® bietet. Die einmalige Méglichkeit fiir Berlin nach
der Wiedervereinigung die Stadt véllig neu zu denken und zu
formu lieren, wurde jedoch verpasst.®

Okonomisch gesehen erfiillte sich nach der Wiedervereinigung
mit Berlin als Hauptstadt nicht der erhoffte Boom. Die Planung
der Stadt der globalen Okonomie bezog die Unsicherheit des
Umbruchs nicht mit ein und scheiterte. Die Deindustrialisierung
nach der Wende fiihrte sogar zu einer Abwanderung von
Firmen bzw. siedelten sich nicht wie erwartet unzahlige
globale Unternehmen an. Das planrechtlich fiir Gewerbe-
und Biroflachen ausgewiesene Fldachenpotenzial und der
mit staatlichen Subventionen durchgefiihrte Neubau an
Biirogebauden iberstieg den Bedarf bei weitem. Die durch den
2. Weltkrieg und die Teilung Berlins entstandene stddtische
~Leere" begleitet Berlin daher weiter.

Es besteht weiterhin ein enormes Potenzial an brach liegenden
Grundstiicken und Bauliicken. Andererseits ist es eben diese
Fille an Freiraum, die die Zukunftschance des heutigen Berlins
bieten kénnte. ,,Wo nichts ist, ist alles moglich. Wo Architektur
ist, ist nichts anderes moglich” (Rem Koolhaas). Innerstadtische
Freiraume werden oft von aktiven Stadtbewohnern
voriibergehend neu bewertet und genutzt. Funktionslose
Raume werden mit Ideen gefiillt. Wie bereits die

Historischer Hintergrund | Berlin Allgemein



Hausbesetzerszene vor der Wende in Westberlin und nach der
Wende die Techno-Subkultur in Ostberlin nutzen auch heute
noch Berliner ,,Raumpioniere” ungenutzte Raume ihrer Stadt
aus und pragen damit ihr Bild. Die Bandbreite reicht hier sehr
weit - von gemeinschaftlichen Garteninitiativen, ber eine
Vielzahl kultureller und sozialer Projekte bis hin zu gewerblich-
kommerziellen Nutzungen. Berlin vermittelt den Eindruck sich
immer wieder selbst neu zu erfinden und sich nicht mehr eine
Kompensation seiner Geschichte durch Gestaltung von aulien
aufzwingen lassen zu wollen.™
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Berliner Wohnbau im Zeitgeschichtlichen Diskurs

Wohnbaugeschichte Berlins

Wie bei nahezu keiner anderen Stadt zeigt sich die Pragung
Berlins durch die Ereignisse des zwanzigsten Jahrhunderts -
die Industrialisierung, der Nationalsozialismus, der Zweite
Weltkrieg, die Teilung der Stadt und ihre zentrale Rolle in der
Zeit des Kalten Krieges, die Wiedervereinigung und damit
verbundene Strukturwandlungen. Vor allem die Zerstérung
von nahezu 70 % Berlins durch die Bomben der Alliierten im

2. Weltkrieg, zwang die Berliner der Stadt eine neue Form zu

Historischer Hintergrund | Berliner Wohnbau

Abb. 07

Berliner Mietshaus

Wohnungstypologien der Griinderzeit,

in: VO Entwurfsaspekte Gebaudelehre WS 2012/2013.



Abb. 08 | 09

Berliner Mietshaus Ausbauphasen
Wohnungstypologien der Griinderzeit,

in: VO Entwurfsaspekte Gebaudelehre WS 2012/2013.
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geben. Durch die Trennung Berlins im Kalten Krieg und die
Berliner Mauer, die ihr Band durch die Stadt zog, wurde jedoch
teils sogar erst nach der Wiedervereinigung das verbleibende
Bild der Zerstérung durch den Krieg in Form der Fragmentierung
des Stadtkorpers sichtbar. Ohne den Blick auf Vergangenes
formte Berlin quasi ein automatischer Urbanismus, es kam zur
Uberlagerung der verschiedenen vorhandene architektonischen
Motive. Noch heute ist Berlin von Fragmenten bestimmt, die
sich zum Gesamtbild der Stadt fiigen und als Nebeneinander
unterschiedlichster Texturen, Dichten undMalstablichkeiten,
der Stadt ihren Charme verleihen.”
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Folge dieser laufenden Veranderungen war das fortwahrende
Bestreben der Stadt eine neue Form zu geben - dies bereits
beginnend mit dem Holbrechtschen ,Bebauungsplan fir
Berlin und Charlottenburg” 1862. Diesem entsprang der
systematisierte Mietskasernenbau, welcher vor allem in den
Arbeiterbezirken auf geringst moglicher Flache Raum fir

Historischer Hintergrund | Berliner Wohnbau

Abb. 10

Berliner Mietshaustypologien

Wohnungstypologien der Griinderzeit,

in: VO Entwurfsaspekte Gebaudelehre WS 2012/2013.
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ein Maximum an Personen schaffen sollte und letztlich zu
menschenunwiirdigen Wohnverhaltnissen fiihrte. Noch heute
sind die Auswirkungen dieses Bebauungsplanes durch die sehr
verdichteten Stadtstrukturen in Prenzlauerberg, Kreuzberg und
Friedrichshain ersichtlich.”

Da die Flache der Stadt um die fiinffache bebaute Flache
erweitert werden sollte, plante Holbrecht iiberdimensionierte
Baubldcke, die teils nachtraglich in kleinere Flachen unterteilt
wurden. Eine Ringstralle, die um das gesamte Planungsgebiet
fihrt, stellte das Zentrum des Entwurfs dar. Ein weiteres
wichtiges Element der Planung war die Errichtung eines
Kanalisationsnetzes.

1871 mit der Reichsgriindung wurde Berlin zum zentralen Punkt
der Deutschen Industrie und wuchs stetig, da auch der Bedarf
an Arbeitern fir die neu angesiedelten Unternehmen wie
z.B. Borsig, AGFA, Siemens, Halske oder die AEG immer

Historischer Hintergrund | Berliner Wohnbau
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Abb. 13

Berliner Mietshaus Schnitt

Wohnungstypologien der Griinderzeit,

in: VO Entwurfsaspekte Gebaudelehre WS 2012/2013.
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weiter anstieg. Wirtschaftliche Faktoren, wie die Boérsen- und
Kreditkrise von 1866 und der Griinderkrach von 1873, schrankten
die Bautatigkeit Berlins ein - es wurde der Blickpunkt auf den
Bau von Industrie- und Produktionsanlagen und den Ausbau
des Eisenbahnnetzes gesetzt. Dadie Bevdlkerung Berlins jedoch
weiter stieg (nach dem Zusammenschluss zu GroR-Berlin
1920 auf 4 Millionen Einwohner - Bevdlkerungsdichte 30.000
Einwohner/km2) und bereits groRe Wohnungsnot herrschte,
begann 1874 der genannte Bau dertypischen Mietskasernen, die
Holbrecht entworfen hatte. Diese wuchsenvom Zentrum aus bis
hineinin das BerlinerUmland, was dazu fiihrte, dass auch kleine
umliegende Dérfer in kiirzester Zeit urbanisiert und von der
GroRstadt,geschluckt”wurden. Die neuen Siedlungenwarenals
geschlossene Teilgebiete konzipiert, die sich insgesamt zu einer
gesamtstadtischen Struktur zusammenschlossen. Durch diese
Form der Bebauung entstanden abseits der groRRblirgerlichen
Villenvierteln die Kieze der Berliner Arbeiter. Der Westen und
vor allem die Stadt Charlottenburg wurde von der biirgerlichen
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Oberschicht bewohnt. Diese siedelte sich vor allem auf und um
den Kurfiirstendamm an, der zu einer Prachtstralle nach Vorbild
des Pariser Champs Elysées umgebaut wurde. Der GroRteil der
Berliner lebte jedoch in den Arbeitervierteln Berlins im Norden
und Osten der Stadt.

Der bekannteste Arbeiterkiez war jedenfalls rund um den
wilhelminischen Ring angesiedelt. Soziale Komponenten
spielten fiir den damaligen Wohnbau keine Rolle, es ging rein
darum die standig wachsende Bevdlkerung zu beherbergen.
Die Zustdnde in den Arbeitersiedlungen brachten Berlin den

Ruf eines ,unsichtlichen Molochs* ein. Nur das baupolizeiliche
Gesetz aus dem Jahre 1853 begrenzte die Stadterweiterung
rechtlich mit der Vorgabe der Abstandsflachen zwischen zwei
Gebauden von mindestens 5,34 m, was dem Rotationsradius
einer Spritzpumpe der Berliner Feuerwehr entsprach und einer
maximalen Traufhdhe bei Neubauten von 22 m.

Der damals typische geschlossene Baublock lieR sich in drei
Elemente gliedern, dieimmer einem Grundschema folgten: eine
Parzelle bestand aus einem Vorderhaus, das die
Blockrandbebauung darstellt und einem oder mehreren
Quergebduden, welche uber Seitenfliigel an einer oder beiden

seitlichen Grundstiicksgrenzen miteinander verwoben waren [L—L

und alle eine Hohe von 5-6 Geschollen aufwiesen. Die hinten | s e e
liegenden Gebdaude wurden durch eine Toreinfahrt erschlossen. g

Die Wohnblécke wiesen mehrere Funktionen auf, so befand Bl b

sich im Vorderhaus oft ein Geschaft, wahrend in den Héfen bl I

Handwerksbetriebe Platz griffen. In den Hinterhéfen befand At

Berliner Mietshaus Ubersicht
Wohnungstypologien der Griinderzeit,

sich oft eine Werkstatt und es wurden auch Kithe und andere in: v entwurfsaspekte Gebsudelehre Ws 2012/2013.
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Nutztiere in diesen Bereichen gehalten.

Als Hauptnutzung war aber sicherlich das Wohnen im zentralen
Blickpunkt. Je nachdem welcher gesellschaftlichen Schicht man
angehorte, wohnte man entweder auf der Belle Etage im ersten
Obergeschoss des Vorderhauses - gekennzeichnet durch
auskragende Erker, Balkone oder einer reichen Ornamentik -
in einer grolRziigigen Wohnung oft mit separatem Eingang fiir
Hausangestellte oder in einer tiberbelegten Wohneinheit unter
dem Dach und im Souterrain bzw. in den Quergebauden wo es
. nur gemeinschaftlich genutzte Sanitdarrdume gab. Die Anzahl

der Wohnungen variierte pro GeschoR und die Wohnflache
lieR sich aufgrund des Grundrisses dieser griinderzeitlichen
Mietshduser oft flexibel in zwei bis zwdlf Einheiten teilen.

In den Arbeiterkiezen war die Aufteilung in Kleinstwohnungen
typisch, vor allem das ,,Berliner Zimmer", das sich in Vorderhaus
und Quergebdude am Ubergang zum Seitenfliigel befand
und am wenigsten Belichtung aufwies, war pragend fir die
Arbeitergesellschaft.?

Das “Berliner Zimmer” besall nurein schmales Fenster zum Hof,
dafiir aber umso mehr Tiren. Zuriick geht dieses auf Schinkel,
der 1829 einen seiner fiinf Entwiirfe eines Stadthauses des
Mittelstandes umsetzte. Da sein geplantes Stadthaus in UForm
einen Hof umschloss, entstand im Winkel zwischen Vorderund
Seitenfliigel dieser - wohl als das eigentiimlichste Erbe Berliner

Wohnbebauung zu bezeichnende - Eckraum.™

—

“e———=" Unter der Leitung von Martin Wagner der seit 1926 der
a5 Stadtbaurat von GroRberlin war, sowie Herausgeber der zuvor

Berliner Mietshaus Schnitt
Wohnungstypologien der Griinderzeit,

in: VO Entwurfsaspekee Gebaudelehre ws 20127203 @fwahnten Zeitschrift entstanden einige beriihmte Siedlungen
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in Berlin ,Onkel Tom” in Zehlendorf, und die ,Hufeisen-
Siedlung” in Britz.

In Berlin hatte sich der Geist des Neuen durchgesetzt. Die nicht
recht herzlich empfangene neue Architektur wurde akzeptiert.
Aufden Seiten der Zeitschrift findet man man keine Erwdahnung
vom ,Schwarzen Freitag” und der daraus resultierenden
Weltwirtschaftskrise. Es ist stets das Vertrauen in die neue
Architektur und in die Weltstadt Berlin zu spiren. Berlin hatte
den Vorteil des ,Neuen” , vor allem im Bereich der Verkehrs
war dies eine unglaubliche Méglichkeit im Gegensatz zu andern
Weltstadten.”

Historischer Hintergrund | Berliner Wohnbau
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»Onkel Tom” Zehlendorf:

Die Onkel-Tom-StralRe ist nicht die prachtvollste Stralle im
Gebiet Zehlendorf, es sind nur wenige Villen im Bereich der
Onkel-Tom-StralRezufinden.Im Gegensatzdazusind Objektezu
sehen, die einen hohen Stellenwert in der Architekturgeschichte
zeigen, im brigen Wald und eine LadenstralRe im U-Bahnhof.
Fir den modernen Stadtebau der 20er Jahre des vergangenen
Jahrhunderts war “Raus aus den Mietskasernen mit ihren
dunklen Hinterhéfen” ein tragendes Leitmotiv. Das Wohnen in
der Natur, sollte auch fiir Arbeiter als grundsatzliches Privileg

gelten. 1926 und 1927 wurden leistbare Mietwohnungen
und Reihenhduser fiir 2200 Bewohner im Bereich der
Argentinischen Allee und der Onkel-Tom-Strafle von der
Wohnungsbaugesellschaft Gehag und unter der kiinstlerischen
Gesamtleitung des Architekten Bruno Taut gebaut. Die damit
verbundene zu Wandlung der ,kleinen Leuten” passte den
Kommerzienraten, Bankiers und Professoren nicht. Die Tau-
Siedlung wurde beschamender Weise als ,,Papageiensiedlung*
bezeichnend, da der Planerdie Fassaden der Flachdachgebdude
bunt verputzen lieR. Orange, gelb, blau, rot und griin wurde fiir

T _'-ﬁ‘.-

Abb. 16

Hochsitzweg, Waldsiedlung Zehlendorf
in: https://www.berlin.de

(Stand 10.2013)
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die Fassaden verwendet.

Bereits 1928 begann sich eine Gegenbewegung zu bilden,
der Zehlendorfer Ddcherkrieg war die daraus resultierende
Bewegung. Die Wohnungsbaugesellschaft Gagfah, die fir
den gehobenen Mittelstand am Fischtal, einer Querstralle
der Onkel-Tom-StralRe, Hauser mit Spitzdach baute, war die
treibende Kraft in diesem Konflikt. Die Idee von Architekt
Taut setzte sich nicht durch, da der Zuzug von Arbeitern in die
Siedlung ausblieb. Grund dafiir waren die Preise, selbst kleine
Wohneinheiten waren zu teuer. Zusdtzlich gab es zu Beginn
keine U-Bahn Anbindung und somit keine Méglichkeit fir
die Arbeiter in die Fabriken im Bereich der Oberschéneweide
zu kommen. Die U-Bahn wurde erst 1929 vom Thielplatz zur
Krummen Lanke gebaut.™

Abb. 17

Borsig AG, Ansicht und Grundriss

Vgl. Kleihues/Becker-Schwering/Kahlfeldt (Hg.), Bauen in
Berlin 1900-2000, Berlin 2000, 100.

Der Verwaltungsturm der Borsig-AG

Vom Architekten Eugen Schmohl entworfen und in den Jahren
1922-1924 erbaut, gilt der Verwaltungsturm der Borsig-AG als
erstes Hochhaus Berlins. Er wurde in den Jahren 1977- 1979
renoviert und thront mit seinen elf Geschossen und einer Héhe
von 65 m weiterhin auf dem Firmengeldnde von Borsig in Berlin
Tegel.

Errichtet wurde er auf einer Grundflache von 16 x 20 m.
Besonders markant sind die kraftigen Gesimse, die den Turm
in vier Zonen gliedern. In den unteren drei Zonen erfolgte die
Zusammenfassung aller Fenster durch Pfeilervorlagen. Im
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Inneren sind die Biros durch eine Stahlskelettkonstruktion
frei einteilbar. Im expressionistischen, zickzackférmigen
Turmaufsatz mit seinen Rundbogenfenstern befindet sich
ein Vortragssaal. Der Bau orientiert sich, wenn man die
streberpfeilartigen Mauerzungen und die starke Vertikalitat
betrachtet, an gotischen Vorbildern.”

Die Siedlung Charlottenburg Nord

Fur die Erweiterung der Siedlung Siemensstadt im Gebiet
»Charlottenburg Nord“ wurde vom Architekten Hans Scharoun
in den Jahren 1955-1956 ein Bebauungsplan konzipiert, der
Entwurf wurde letztlich auch von 1956-61 ausgefiihrt und
zwar im Bereich Heilmannring zwischen Siemensdamm und
Heckerdamm. Die geknickten Baukdrper der nordsidlich
orientierten Zeilenbauten am Heilmannring, die paarweise zu
Héfen gruppiert wurden, bildeten das Zentrum der Siedlung.
Die Zeilen sind je zwischen drei und acht Geschossen gestaffelt,
werden (ber Laubengdnge erschlossen und verfiigen (ber
Balkone, die in den Hof ausgerichtet sind. Hans Scharoun
entwarf im Ubrigen auch das im Westen der Siedlung gelegene
zwdlfgeschossige Laubenganghochhaus am Goebelplatz,
welches er nach den Prinzipien der organischen Moderne mit
einer aufgefalteten Fassade, die sich aus den Grundrissen der
Innenrdume ergibt, ausstattete.™
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Abb. 18

Siedlung Charlottenburg Nord

in: Kleihues/Becker-Schwering/Kahlfeldt, Bauen in Berlin
1900-2000 (2000) 242.



Abb. 19

Die neue Nationalgalerie

in: Kleihues/Becker-Schwering/Kahlfeldt, Bauen in Berlin
1900-2000 (2000) 290.

Die neue Nationalgalerie

Ludwig Mies van der Rohe entwarf im Auftrag des Berliner
Senats im Jahr 1962/63 die neue Nationalgalerie, die sein
einziges Nachkriegsbauwerk in Deutschland darstellt. Erbaut
wurde diese in den Jahren 1965-68 in der Potsdamer Stralle
50, im Bezirk Tiergarten. Der eigentliche Ausstellungsbereich
ist im steinverkleideten SockelgeschoRR angesiedelt und zwar
auf einer Plattform, die durch Treppenanlagen erschlossen
wird. Nach Westen hin 6ffnet sich die Plattform zu einem
Skulpturenhof. Die oben gelegene Halle ist vollstandig verglast
und bis auf ein paar Erschlielfungs- und Installationspunkte
daher komplett transparent.

Sie ist ein vielseitig nutzbarer Raum, der sich an konstruktiver
und rationaler Reduktion kaum mehr lberbieten ldsst. Die
stahlerne Dachplatte, die das konstruktive Geriist fir die Halle
bildet, wird von acht Kreuzdoppel-T-Stiitzen getragen. Im
Bau der Neuen Nationalgalerie werden die Formensprache der
Moderne und das klassische Tempelmotiv des Tragens und
Lastens sowie der im Phantheon verwirklichte stiitzenfreie
Raum miteinander verbunden. Der Bau ist heute noch gut
erhalten.”
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Die Phosphateliminierungsanlage Tegel

Fiir den IBA-Wettbewerb 1980 entwarf der Architekt Gustav
Peichl im Jahr 1980 die Phosphateliminierungsanlage (PEA) als
okologisches Projekt. Die Anlage dient zur Senkung der hohen
Phoshatkonzentration im Tegeler See und wurde in den Jahren
1982- 1985 am Waidmannsluster Damm/BuddestralRe
im Bezirk Reinickendorf-Tegel realisiert. Wenngleich die
Anlage dulerlich durch den betrieblichen Ablauf geprdgt
| ist - Einlaufbecken mit Trafostation und Pumpenhaus,
Mischturm, drei kreisformige ,Flocker” als Eckpunkte eines

~ § dreieckig aufgeschiitteten Plateaus mit je 120 m Kantenlange,

st 2 unter denen sich die Filteranlagen verbergen - wurde auf die

1 el ek e o e ) e stadtebauliche Einbindung der Anlage Bedacht genommen.
Hierzu wurde das Plateau an allen Seiten abgeschragt und

begriint. Das langgestreckte weille Betriebsgebaude, erinnert

durch Grundriss, Farbe, Lage und Aufteilung in mehrere ,Decks*

sowie relingartige Gitter und Bullaugenfenster an ein Schiff.

Die Schaltzentrale im ObergeschoR bietet einen Uberblick iiber

alle wichtigen Anlagenbereiche und die Mdglichkeit zu deren

Uberwachung.?
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Der Tegeler Hafen

Neben der Phosphateliminierungsanlage war der Tegeler Hafen
das wesentlichste Projekt der IBA im Jahr 1980. Ziel war die
ErschlieBung des nahe dem Tegeler Stadtzentrum gelegenen
stillgelegten Hafengeldndes. Es sollte ein Wohngebiet mit
Kultur- und Freizeiteinrichtungen entstehen. Man legte dazuin
den Jahren 1985-839 mehrere quadratische Stadtvillen entlang
der Zufahrtsstralle an und vergrélRerte das Hafenbecken. Es
wurde eine Promenade und eine kiinstliche Insel geschaffen. Als
Herzstiick der Wohnbebauung kann man jedoch jedenfalls die
drei Wohnzeilen bezeichnen, die schlangenférmig in westlicher,
ostlicher und nérdlicher Richtung von einem achteckigen
Innenhof ausgehend, gebaut wurden. Die Bebauung des
Tegeler Hafens bildet, neben dem Wissenschaftszentrum
Stirlings, durch seine rustizierten Sockelgeschosse, Pilaster
und aus dem klassischen Formenkanon (bernommenen
Gestaltungselemente, im Kontrast mit den Pastellfarben des
Aullenbaus, schlicht das Vorzeigeobjekt der Postmoderne.
Einzige Kultureinrichtung am Geldande blieb die Humboldt-
Bibliothek, die von der Form her dem Motiv der Serliana
(Palladio-Motiv) nachempfunden wurde.?

Abb. 21

Tegeler Hafen

in: Kleihues/Becker-Schwering/Kahlfeldt (Hg.), Bauen in
Berlin 1900-2000, Berlin 2000, 374.
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Bebauungsplan Reinickendorf

Das Gelande der Heimstattengesellschaft Primus m.b.H. wurde
durch eine Arbeitsgemeinschaft in Form einer groRstddtischen
Teilsiedlung bebaut. Ein GroRteil der StralRen, wie zB die
Schillerpromenade lag bereits fest, ansonsten wurden noch
erhebliche Anderungen der StraRenfiihrung getétigt. Die Nord-
und Sudenden der langgestreckten Baublocke wurden - der
damalig herrschenden Architekturlinie entsprechend - nicht
bebaut. Durchwegs wurden drei- bzw. maximal viergeschossige
Bauten errichtet. Die Anlage wurde so konzipiert, dass

eine starke Erweiterung mdoglich ist und steht in direkter
Verbindung mit dlteren Bauanlagen. Geplant wurde auch ein
Fernheizwerk und die gemeinsame Versorgung mit Wasser.
Neben Wohnbauten wurden einige Laden und Kleinbetriebe
(auf die objektiv notwendige Zahl beschrankt), eine Schule und
andere 6ffentlichen Gebaude geplant.?

Abb. 22

Model Reinickendorf

Vgl. Wagner/Behne (Hg.), Das neue Berlin, Grossstadtprob-
leme.- Reprint. (1929- Reprint d. Ausg. Von Berlin, Verl. Dt
Bauzeitung) Basel, Berlin, Bosten 1988, 82.
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Abb. 23

Model Reinickendorf

Vgl. Wagner/Behne (Hg.), Das neue Berlin, Grossstadtprob-
leme.- Reprint. (1929- Reprint d. Ausg. Von Berlin, Verl. Dt
Bauzeitung) Basel, Berlin, Bosten 1988, 82.
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Bebauungsplan Siemensstadt

Beim Bebauungsplan der Siemensstadt wurde versucht das
oben dargestellte System zu durchbrechen, eine durchgangige
StralRenfront zu vermeiden und die Griinflachen zur Stralle
hin zu 6ffnen. Es sollte ein einheitliches Ganzes von Stralle,
Wohnung und Griinflachen geschaffen werden, das in all seinen
Bereichen tibersichtlich sein sollte. Die Bebauungwurde daherso
gewahlt, dass die Wohnblockreihen senkrecht zur Stralenfront
stehen und eine zentrale Grinflache vorhanden ist, die als
Promenade und Spielplatz dient. Diese schirmte gleichzeitig die
Wohnungen von der Stralle und deren Larmaufkommen ab.?
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Abb. 24

Grundriss Siemensstadt

Vgl. Wagner/Behne (Hg.), Das neue Berlin, Grossstadtprob-
leme.- Reprint. (1929- Reprint d. Ausg. Von Berlin, Verl. Dt
Bauzeitung) Basel, Berlin, Bosten 1988, 61.






Tegel Allgemein

Urspriinglich war die Jungfernheide eben so wie viele Dorfer im
Nordwesten Berlins im Besitz des Benediktinerinnenkloster
St. Martin in Spandau. Mit der Reformation und der dadurch
resul- tierenden Auflésung der Kldster ging die Jungfernheide in
den Besitz der Kurfiirsten Giber und wurde deren und der Kdnige
Jagdrevier.

Zwei geschichtliche Entwicklungen waren, abgesehen von der
naturrdumlichen Lage, fiirden Ort pragend. Erstenswardie Jung-
fernheideim19. Jahrhundert Korngut und wurde somit nicht Teil
der industriellen Randwanderung. Sie wurde jedoch aufgrund
der militdrischen Randwanderung zum Ubungsplatz und so
auch zur inneren Peripherie der Stadt. Durch die Entstehung
eines SchielRplatzes 1828 verdnderte sich der Charakter der
Jungfernheide, da im ndrdlichen Teil gréRere Flachen des
bestehenden Waldes ab- geholzt wurden. Im Bereich Tegel Siid
(heutige SchieRanlage des Bundesministerum fiir Verteitigung)
entstanden bis zum ersten Weltkrieg Schielstande und ein
Laboratorium fiir Atellerie. 1896 wurden erste Kasernenbauten
ostlich des Kurt-Schumacher-Damms (ehemals Tegeler Weg)
errichtet. 1901 wurde an dieser Stelle das erst Preussische
Luftschiff-Bataillon angesiedelt, das mit verschiedenen
Luftschiff-Konstruktionen experimentierte. Deshalb existiert
auch seit 1906 eine Luftschiffhalle auf dem Gelande. Nach
Ende des Ersten Weltkriegs und der Unterzeichnung des
Versailler Vertrags wurde erst durch die Nationalsozialisten die
militarische Nutzung des Areals wieder aufgenommen. In der
Zwischenzeit wurden die Gebdude zivil genutzt.

Historischer Hintergrund | Tegel Allgemein

Abb. 25

Messstichblatt 1903

Hintergrundbild in:
http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
(Stand 08.2013)






Der noch heute bestehende Hohenzollerkanal wurde Mitte

des 19. Jahrhunderts nach Planen Lennes gebaut, der ehemals s

Berlin-Spandauer Kanal wurde Anfang des 20. Jahrhunderts

ausgebaut und begradigt. Ende des 19. und Anfang des 20. '-

Jahrhunderts kam es nérdlich und sidlich der Jungfernheide
zur Ansiedlung von Industrie. Die Firma Borsig siedelte sich
am Tegler See mit eigenem werkseitigen Hafen an. Auf der
sumpfigen Nonnenwiese ndrdlich der Spree errichtete die Firma
Siemens seine ersten Werkshallen.

Schon in friihen Zeiten wurde die Jungfernheide als Veranstal-
tungs- und Naherholungsgebiet von den Berlinern genutzt, der
Hohenzollerkanal wurde auf seinen Geraden als Regattastrecke
genutzt und auf dem Artellerieplatz wurden Volksfeste ver-
anstaltet, z.B. 1909 aufgrund der Landung Graf Zeppelins mit
seinem Z3 Luftschiff.

1920 - 1923 wurde siidlich des Hohenzollernkanals mit Hilfe
einer privaten Stiftung ,Park, Spiel und Sport" der Volkspark
Jungfernerheide bebaut. In der Siemensstadt ndrdlich der
Scharnweber- stralRe entstanden in den zwanziger jahren
zahlreiche moderne Siedlungen. 2008 wurde die Siemensstadt
als Musterbeispiel fir den Wohnungsbau der Weimarer
Republik als UNESCO-Weltkulturerbe ausgezeichnet. 1930
wurde nérdlich des Hohenzollernkanals die HoKa Siedlung fiir
Siemensmitarbeiter erricht. Zur selben Zeit entstanden auch
griine Kleinhaus- und Reihenhaussiedlungen in Anbindung zur
modernen Siemensstadt.

Der ,Verein fir Raumschiffahrt® zu dem Hermann Oberth,
Rudolf Nebel und Wernher von Braun gehdérten, nutzten in der
Zeit von 1930 -1933 das Areal des ehemaligen Schiel3platzes.
Dabei erforschten und erprobten sie Fliissigkeitsraketen. Im
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Abb. 26

Messstichblatt 1920

Hintergrundbild in:
http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
(Stand 08.2013)



September 1933 wurde der Raketenflugpatz wieder stillgelegt.
Das Areal wurde kurzeitig auch als Medienstandort genutzt.
1932-1933 wurde ein 100 -kW- Mittelwellensender in Tegel
err- ichtet. Fir die Nationalsozialisten und ihre Propaganda
spielte der Rundfunk eine wichtige Rolle. Heute ist auf dem
ehemaligen idyllischen Standort in Nahe des Flughafensees die
Bundesnetzagentur angesiedelt.

Auch die Polizei nutzte das Geldnde fir ihre Zwecke ab 1928,
zusehens bekam die Polizei jedoch militdrische Ziige. 1936 -
1939 wurde die Kaserne ,,Hermann Goring”“ errichtet die heute
den Namen Julius-Leber-Kaserne tragt. Zum Ende des zweiten

Weltkrieges wurde der GroRteil der Einheit verlegt. 1943 war die
grolRe Fahrzeughalle Schauplatz fiir die Deportation der bis zu
diesem Zeitpunkt verschonten Juden in Berlin und wurde als
Sammellagergenutzt. Spaterwurde in dergesamten westlichen
Halfte ein Lazarett eingerichtet.

Abb. 27
Messstichblatt 1932 |m April 1945 wurde das Geldnde zu einem Hauptkampfgebiet

Hintergrundbild in:
http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.j . . .
e and0s 00w der  letzten Kriegshandlungen um Berlin, da das Gebiet

4 _'_-':;IE ﬂﬁb":".'i““m auf der Vormaschroute der Roten Armee lag. Im Zuge der
-J.';. e -'%: .:! Bombenangriffe und Kampfhandlungen wurde ein GroRteil
s = = "31 ¥ ‘&-'&\"’ der Kaserne zerstdrt. Nach Ende des zweiten Weltkriegs und
- ~E '& "}-*q der Aufteilung der Besatzungssektoren durch den alliierten
Kontrollrat marschierten im August 1945 franzésische Truppen
in Wedding und Reinickendorf ein. Die Kaserne wurde zum
Sitz des franzdsischen Stadtkommandanten unter dem
Namen , Quartier Napoleon®“. Unter dieser Fiihrung wurden die
= beschadigten Gebdude wieder Instand gesetzt.

1948 begann der eigentliche Flughafenbetrieb, mit Hilfe von
19.000 Berlinern wurde die zu diesem Zeitpunkt langste Start-

und Landebahn Europas in Tegel gebaut. Am 5. November,
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nach nur 92 Tage Bauzeit, landete die erste Maschine nach der
Blockade mit dringend bendtigten Lebensmitteln. Im Dezember
1948 wurde der Flughafen Tegel offiziell eingeweiht. Durch die
Radar/ Flugsicherheit konnte Berlin Tegel im Gegensatz zu
Tempelhof und Gatow wetterunahangig angeflogen werden.
Dies ermdglichte eine Kapazitatssteigerung der Hilfsfliige der
Alliierten, so konnten zum Beispiel im April 1949 binnen 24
Stunden 362 Flugzeuge mit 3200 t Gutern in Tegel landen.
Diese geschaffene Luftbriicke steigerte den Stellenwert der
Westlichen Alliierten bei der Berliner Bevdlkerung enorm.

In den fiinziger Jahrer wurde bereits an Planen gearbeitet, am
Standort Berlin Schénefeld einen gemeinsamen modernen
Flughafen fiir Berlin zu bauen, diese Plane wurden jedoch durch
den kalten Krieg und den Mauerbau gestoppt. Berlin-West war
auf der Suche nach einem gut funktionierenden Luftverkehr-
sweg, da die Landwege durch die DDR stark kontrolliert
wurden. Deshalb wurden die alliierten Flughafen fir die zivile
Bevolkerung gedffnet, in Tegel war es 1960 so weit und bereits
1964 gab es durch PanAm Direktfliige von Tegel nach New York.
Da 1965 der Wunsch im Raum stand den immer noch

militarischen Flughafen vom zivilen Teil zu trennen wurde ein |

Wettbewerb fiir Tegel Siid ausgeschrieben. Durch die Eréffnung
der Touristkhalle 1968 wurde der gesamte Charterverkehr
von Berlin-West lber den Flughafen Tegel Nord abgewickelt.
1969 wurde mit dem Bau an Tegel Sid begonnen. Mit dem
Baubeginn des Teminal- und Zentralgebaudes in der ersten
Bauphase 1970 wurde der Grundstein gelegt. Bereits 1972

setzt der erste Jumbo-Jet zur Landung in Berlin Tegel an, die |

Bauarbeiten der westlichen Randbebauung wurden begonnen
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Abb. 28

Messstichblatt 1952

Hintergrundbild in:
http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
(Stand 08.2013)
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und die Erweiterung der Touristikhalle in Tegel-Nord in Betrieb
genommen. 1973 kam es zur Verlangerung der nérdlichen Start-
und Landebahn auf 3 km und im Oktober 1974 wurde Tegel Siid
erdffnet. Mit dieser Er6ffnung des Terminals wurde die zivile
Nutzung in den Bereichen noérdlich der Start- und Landebahn
beendet. Diefranzdsische Luftwaffe nutzte den Standort wieder
als Militarstitzpunkt wobei die fran- zdsische Militdrregierung
das Areal grol3teils fiir den Zivilverkehr zur Verfligung stellte.

»0tto Lilienthal” wurde der Flughafen seit 1978 genannt. Das
Ho- tel Novotel (heute Hotel Mercure) wurde 1984 mit direkter
Anbind- ung an den Flughafen er6ffnet. Der angrenzende
Flughafensee ist kiinstlich entstanden, durch das Abgraben
von ca. zwei Millionen Tonnen Kies in der Zeit von 1953 - 1978.

Der erste westdeutsche Flieger landete im Madrz 1990 am
Flughafen Berlin Tegel, bis zu diesem Zeitpunkt ist der
Flughafen ein Teil der alliierten Geschichte Berlins. Die
franzdsischen Alliierten tberwachten bis Oktober 1990 den
Flugverkehr. Die Start- und Landebahn wurde am 3. Oktober an
die zivile Flughafengesellschaft tibergeben. Fiir die militarische
Nutzung steht noch Tegel Nord zur Verfiigung.

Dieser Bereich des Flughafens als auch die angrenzende
Julius-Leber-Kaserne sowie die RaumschieRanlage die
sich am sidwestlichen Rand des Flughafens befindet,
dienen dem Heeresmusikkorps, dem Wachbatallion und als
Regierungsflughafen.

Die Einstellung des Flugverkehrs und die somit verbundene
Schlielfung des Flughafen Tegels zeigt den Fortbestand der
Nachkriegsentwicklung. Berlin als Hauptstadtregion und Sitz
der Bundesregierung braucht einen modernen Flughafen.

61




Zusatzlich soll durch die Stilllegung der sich in der Stadt
befindlichen Flughafen der Fluglarm fiir die Bewohner dieser
Bereiche reduziert werden. Der Bereich TXL kann nun zu einem
Zukunftsstandort der Stadt heranwachsen.*

Abb. 29

Messstichblatt 1973

Hintergrundbild in:
http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
(Stand 08.2013)
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Flughafengeschichte

Das Gelande Tegel wurde ab 1828 militarisch genditzt,
vorerst als Artillerieschielplatz und im ersten Weltkrieg zur
Stationierung militarischer Luftschiffe. Im zweiten Weltkrieg
diente die Flache als Truppeniibungsplatz. Bis 1945 wurde das
Geldnde samt seinen Gebduden durch Bomben schwer zerstort.
Um die Wohnungsnot in Berlin zu lindern, wurde von der
Bezirksverwaltung eine Kleingartenkolonie in Tegel geplant.®

Wahrend der Blockade West-Berlins wurde Tegel ab 1948
zum Standort eines weiteren Flughafens, wobei die erste
Landebahn binnen 92 Tagen errichtet wurde. Der, 8 km vom
Stadtzentrum entfernte, Flughafen Tegel mit dem Beinamen
,0tto Lilienthal” bedeutete fiir das ,,ummauerte” Westberlin
in diesen Jahren das Tor zur freien Welt. Tegel wurde als
franzosischer Militarflughafen genutzt. Erst im Janner 1960
beganndie partielle Nutzung des Flughafens auch fiirden zivilen
Luftverkehr, zunachst betraf dies aber nur den Bereich Tegel
Nord. Im Jahr 1966 gewann das Achitektenbiiro von Gerkan,
Marg und Nickels einen europaischen Wettbewerb und entwarf
eine Anlage fiir den zivilen Passagier- und Frachtverkehr in
Tegel Siid. Am 27. April 1970 erfolgte die Grundsteinlegung fiir
die 1. Baustufe des Flughafens Tegel Siid. Ein sechseckiges
Abfertigungsgebdude mit angeschlossenem Zentralgebdude
entstand. Ab 1972 wurde die westliche Randbebauung in
Tegel-Sid, u.a. fir die Luftfracht, Betriebstechnik und
Flugzeugwartung vorangetrieben. Die Einweihung des neuen
Fluggastterminals in Tegel Siid fand im Oktober 1974 statt. Ab
diesem Zeitpunkt teilte sich der Flughafen in einen nérdlichen,
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militdrisch und einen sidlichen, zivil genutzten Teil.
DerLinienflugverkehrwurdeim)ahr1975von Tempelhofnach Te-
gelverlagert. Bis1985war Tegel danndereinzige zivile Flughafen
West-Berlins. Erst danach wurde auch Tempelhof wieder fiir
die zivile Luftfahrt geniitzt, dies bis 2008. Mit der deutschen
Wiedervereinigung endeten am 3.10.1990 die alliierten Sonder-
rechte im Berliner Luftverkehr. Seit diesem Zeitpunkt wurde
der Flughafen von Fluggesellschaften aus aller Welt angeflogen
und Tegel Nord auch als Regierungsflughafen genutzt. Bereits
im Jahr 1996, im sogenannten Konsensbeschluss, vereinbarten
die Lander Berlin und Brandenburg sowie der Bund einen
neuen Flughafen am Standort Schénefeld zu errichten und
entschieden, dass bei seiner Inbetriebnahme Tegel geschlossen
werden soll. Im Jahr 2004 wurde von der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung die Betriebsgenehmigung fiir den Flughafen
Berlin-Tegel widerrufen und 2006 letztlich die luftrechtliche
Widmung des Flughafengeldndes aufgehoben.

Seit 2006 befindet sich auch der Flughafen Berlin Brandenburg
(BBI) in Bau, der einen Teil des Geldndes Schonefeld umfasst.
Trotzdem wurde die Abfertigungskapazitdt von Tegel in den
2000er Jahren laufend erhdht, da die Passagierfrequenz immer
weiter anwuchs. 2008 erreichte Tegel mit rund 14,5 Millionen
sein bisher héchstes Passagieraufkommen und wurde damit
zum vi- ertgréfRten Flughafen in Deutschland. Am 30. Oktober
2011 war grundsatzlich die Inbetriebnahme des BBl und rund ein
halbes Jahr spater die SchlieBung von Tegel geplant. Beim Bau
des inter- nationalen Flughafens Berlin Brandenburg kam es
jedoch zu mehrjahrigen Verzégerungen, sodass auch der zuletzt
fir den 3.6.2012 geplante Erdffnungstermin aufgrund von
technischen Problemen und Planungsfehlern nicht eingehalten
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werden konnte. Der Er6ffnungstermin musste noch mehrfach
verschoben werden, wenngleich eine Teiler6ffnung zumindest
ab Frihjahr 2014 erfolgen sollte, ist auch dies von offizieller
Berliner Seite nunmehr dementiert. Biirgermeister Klaus
Wowereit gab zuletzt bekannt, dass technische Lésungen zwar
gefunden seien, es jetzt aber deren Umsetzung bediirfe, welche
noch mehr Zeit in Anspruch nehmen wiirde. Wann die ersten
Flugzeuge vom Flughafen Berlin Brandenburg starten werden,
ist daher weiterhin unklar.”

Der Flughafen Berlin Tegel ist aus diesem Grund bis dato
nach wie vor fiir den Flugverkehr gedffnet. Die Zukunft des
Flughafens Tegel ist ein Thema, das viele Berliner bewegt.
Sogar eine Volksabstimmung soll die Schliefung verhindern.?
Fir die umliegenden Bezirke Berlins, namlich Reinickendorf,
Spandau, Mitte und Charlottenburg-Wilmersdorf, bringt
die SchlieRung des Flughafens Tegel Vor- und Nachteile
mit sich. Einerseits entfdllt der Fluglarm fiir die Anrainer,
andererseits profitierten diese Bezirke bis dato massiv durch
die Arbeitsplatze. Die durch die Stilllegung entstehende grole
zusammenhdngende Flache bietet aber insofern auch ein
grofles Entwicklungspotential fiir die umliegenden Bezirke,
als wichtige Wirtschaftsstandorte geschaffen werden kénnen,
was die verlorenen Arbeitsplatze am Flughafen jeden- falls
ausgleichen kénnte.?

Im Gegensatz zum Flughafen Tempelhof wurde in Tegel von
Seiten des Landes Berlin bereits lange vor dem avisierten
SchlieRungstermin mit der Nachnutzungsdebatte begonnen,
dieweiteruntendargelegt werden soll. Bereits seit 1999 verfiigte
der Senat lber ein erstes - wenn auch inzwischen veraltetes -
grobes Planungskonzept fiir die weitere Nutzung der Flache.

Historischer Hindergrund | Flughafengeschichte



Ein intensiver Planungs- und Diskussionsprozess begann in
den spdten 2000er Jahren. Das Flachenangebot fiir Investoren
in Berlin ist derzeit nicht ausreichend, weshalb es essentiell
wadre, neue Flachen aufzuschlieen. Von der Berliner Wirtschaft
wird daher eine gewerbliche bzw. industrielle Nachnutzung von
grolRen Teilen des Tegelgeldndes gewiinscht. Insgesamt haben
bei den Nachnutzungsiiberlegungen jedoch wirtschaftliche,
verkehrliche, planungsrechtliche sowie 6kologische Aspekte
einzuflielRen.
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Anlass

Der Flughafen Berlin-Tegel, TXL ,Otto Lillienthal” wird mit
fertig Stellung des sich in Bau befindenten Single -Airports
Berlin Brandenburg International (BBI), geplant war mit der
Umstellung auf den Winterflugplan 2011/2012 geschlossen.
Mit dem Konsensbeschluss vom 28.Mai 1996 wurde zwischen
der Bundesrepublik Deutschland den Ldndern Berlin und
Brandenburg sowie mit den Gesellschaftern der Berliner
Flughafengesellschaft (BFG) der Ausbau des Flughafens
Schonefeld zum Single-Airport beschlossen.

Nach der Stilllegung des Airports TXL wird die ca 460 ha
grolRe Flache der Stadt Berlin zurlickgegeben. Dafiir hat die
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung drei aufeinander
aufbauendet Arbeitspakete ausgearbeitet.

. In der zweiten Jahreshalfte 2008 wurden mit Hilfe einer
Grundlagenermittlung Sachinformationen und

Behdrdeninteressen bearbeitet und ausgewertet.

. Aufbauent auf den ergebnissen gilt es, Perspektiven
fur das Terminalgebdude (2008/2009) und

. Konzepte fiir die Nachnutzung des Fluhafengelandes
(2009) als Kontrole des Planwerks West zu entwickeln.
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Das Thema der Standortpflege und Profilierung des
Berliner Nordwestens als gute Lage fiir Dienstleitungs- und
Gewerbeunternehmen nach der Auflassung des Flughafens

Abb. 01
Feenumsverhaitnisse [ an dies nicht ausser Acht gelassen werden.

Vgl. IHK, Neu-Tegel - Vom Flughafen zur Gartenstadt, 15.

Auftrag

Bei der Nachnutzung des Flughafens Tegel wurden die
Eigentumsverhaltnisse und andere vertraglichen Bedinungen
und die dadurch resultienden Pflichten, Rechte und Kosten in
Bezug auf das 460 ha GroRe Flughafen Areal geklart. Zusatzlich
wurden fachbezogene Planungsgrundlagen mit Augenmerk
auf eine Annaherung an die Lage und Umfang bestehender
Altlasten auf dem Gelande untersucht. Der Flachenbedearf
sowie die Nachfrage fiir die zu Entwickelte Nachnutzung
im Bezug auf das vorhandene Flachenangebot und die sich
ergebenten Konkurenzstandorte wurde bewertet und die
Risiken, Potenziale und Entwicklungschancen mit Hilfe der
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Rechercheergebnissen bewertet.

Diese Grundlagen bringen den benétigten Erkenntnisstand zum
Flughafenstandort mit den bestehenden baulichen Anlagen als
auch die Umgebung des Flughafens.'

Weitere Untersuchungen

»Arbeitsgruppe fir Stadtplanung Berlin: Berlin Nord-West-
Raum. Profile der Orte und Gegenden. Berlin August 2008 die
Untersuchung skizziet die naturrdumlichen, soziografischen
und baulichen Entwicklungsmerkmale des Raumes seit 1850
und stellte die Potenziale der Orte heraus.

Seebauer, Wefers und Partner: Nachnutzung Flughafenareal
Berlin Tegel - Bestandserfassung und Handlungsempfehlung.
Berlin, Dezember2008. Die Untersuchung trifft Aussagen zuden
LandschaftsraumlichenBeziigenderFlacheundihrennatiilichen
Funktionen in Bezug auf die Schutzgiliter der Umwlet und
entwickelt Konzeptansdtze sowie Handlungswempfehlungen.
Die zentralen Erkenntnisse der Untersuchung: Naturschutz und
Landschaftspflege?

Nachnutzungskonzepte

Industrielle Aspekte der Nachnutzung

Berlin wdre aufgrund von vielen positiven Standortfaktoren ein
sehr attraktiver Standort fiir Unternehmensansiedlungen - die
wirtschaftliche Entwicklung Berlins bleibt aber trotzdem noch
immer hinter derjenigen anderer Lander zuriick, u.a., weil nur
eineunzureichende AnzahlvonIndustriearbeitspldatzenbesteht.

Schinkelwettbewerb | Industrielle Aspekte der Nachnutzung



De facto fehlen rund 90.000 solcher Industriearbeitspldtze.
Die Grinde fiir den geringen Industriebesatz in Berlin sind
vielfdltig. Einerseits endete mit der Wiedervereinigung
die starke Subventionierung der Westberliner Industrie,
andererseits verhinderte die sozialistische Planwirtschaft im
Osten weitgehend Innovationen und private Unternehmen.
Viele Berliner Betriebe wurden nach dem Fall der Mauer
daher entweder unwirtschaftlich oder waren nicht mehr
ausreichend wettbewerbsfahig. Auch der Strukturwandel
der 1980er und 1990er Jahren trug das Seinige zum Verlust
an Industriearbeitsplatzen bei. Wenngleich die Berliner
Industrie seit 2005 aufholt, was auch am stetigen Anstieg
des BIP hinsichtlich des verarbeitenden Gewerbe zu sehen ist,
braucht Berlin noch immer ein zusatzliches Flachenpotential
fir Industrieunternehmen. Dabei ist zu bedenken, dass
Industriearbeitspldtze auch weitere Arbeitsplatze generieren.
Aufgrund der Verwebung von Industrie und Dienstleistungen
entstehen namlich auch Stellen im Dienstleistungssektor.
Insbesondere die industrienahen Dienstleistungen wie
Beratungsdienste, Logistik, Finanzdienstleistungen oder
Wartungs- und Reparaturdienste als sogenannte After-Sales
Services werden gefdrdert.?

Umden Flachenbedarf fiir zusatzliche industrielle Arbeitsplatze
auszuforschen wird eine Flachenkennziffer herangezogen.
Diese bezeichnet die Flache, die ein Beschaftigter in der
Produktion benétigt und hangt von mehreren technischen und
okonomischenEinflissenab. Deraktuelle Flachennutzungsplan
der Stadt Berlin fihrt fir die gewerblichen Baufldachen
Flachenkennziffern von 40 bis 250 gm pro Beschaftigtem an.*
Wenn man nun diese Flachenkennziffern auf die eigentlich
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bendtigten 90.000 Industriearbeitsplatze umlegt, ware Berlin
rein rechnerisch dazu gehalten eine Flache zwischen 360
und 2.250 ha fiir produzierendes Gewerbe zur Verfiigung zu
stellen, was rund fiinf mal der Flache des Flughafengelandes
Tegel entspricht. Mit den vorhandenen brachliegenden
Produktionsflachen ist es kaum madglich, GroRinvestoren fiir
den Standort Berlin zu finden, da es keine ausreichend grofien
zusammenhdngenden Gebiete gibt. Man bedenke nur, dass
die Gesamtgrofle des BMW Werkes Berlin ca. 17,8 ha, das
Betriebsgelande von Bayer Schering ca 19,7 ha umfasst .°

Auch im Berliner Umland ist die Situation nicht bedeutend
besser. Die Flachengréfle und -qualitdt ist auch hier oft nicht
ausreichend. Wenn Berlin die Stdrken des Standorts fiir die
zentrumsnahe Ansiedlung von Industrieunternehmen nutzen
will, missen exponierte Flachen, wie Tegel, gezielt fiir die
Ansiedlungspolitik ausgeschopft werden. Die Flachennachfrage
durch Unternehmen ist jedenfalls vorhanden, dies betreffend
potentielle Neuinvestoren als auch betreffend schon ansdssiger

Unternehmen, die sich erweitern méchten.®

Schinkelwettbewerb | Clusterbildung Berlin



Clusterstrategie Berlin

Berliner Senat und Wirtschaft formulierten gemeinsam eine
Clusterstrategie fir Berlin, welche drei Wirtschaftscluster
umfasst, namlich Gesundheitswirtschaft, Kommunikation-
Medien- und Kulturwirtschaft, Verkehr und Mobilitat.”
EinweitererSchwerpunktsolldieregenerative Energiewirtschaft
sein. Die Einbeziehung der Synergie von Energie und Umwelt als
weiteres Cluster wdre daherdurchaus vorstellbar - insbesondere
mit der Richtung des Blickpunktes auf regenerative
Energietechnik, Umwelttechnologien, Hersteller von Umwelt-
und Klimaschutzgiiternund die Abfall- und Recyclingwirtschaft.
Die Clusterstrategie soll der Starkung und Férderung der Berliner
Wirtschaftsschwerpunkte dienen, dies durch die Verkniipfung
von Unternehmen und Wissenschaftseinrichtungen
verschiedener Branchen und Wertschopfungsstufen. Einzelne
Kompetenzfelder werden dabei miteinander verwoben.
Die vernetzten Wertschopfungsketten - insbesondere die
Verzahnung von Wirtschaft und Wissenschaftim Ballungsraum
Berlin - kann ein innovatives forschungsintensives Wachstum
gewahrleisten.®

Die Forderung der Industrielandschaft Berlins soll auch
der Abwanderung von Fachkraften entgegenwirken.
Vorteile gegeniiber anderen deutschen GroRstddten hat
Berlin derzeit laut einer Studie der Hans-Bdckler-Stiftung
derzeit nur in den Branchen Pharma, Chemie, sowie teils
Datenverarbeitungseinrichtungen.®
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Nutzung fiir den Wohnbau:

Mit seinen insgesamt rund 460 ha stellt das Flughafengelande
die Moglichkeit bereit, neben industriellen Ansiedlungen auch
weitere, sich ergdanzende Nutzungen zuzulassen. Da der Bund
(302 ha) und das Land Berlin (ca 159 ha) alleinige Eigentiimer
des Flughafengeldndes Tegel sind, sind private Interessen nicht
betroffen. Zusatzlich befinden sich auch noch umliegende
Grundstiicke, wie die Julius-Leber-Kaserne und auch die Cité
Pasteur im Eigentum des Bundes.®

Laut Prognose des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung aus dem Jahr 2012 wiirde Berlin jdhrlich bis zum
Jahr 2025 rund 12.000 neue Geschosswohnungen und 1.000
Wohneinheiten in Ein- und Zweifamilienhausern bendétigen,
damit die Nachfrage an Wohnraum gedeckt werden kann.
Der Berliner Senat spricht in der laufenden Legislaturperiode
von einem Bedarf von rund 6.000 neuen Wohnungen im Jahr.
Das Beratungsinstitut Empirica nannte im Jahr 2012 bei der
Prasentation des Wohnungsmarktberichts derInvestitionsbank
Berlin die Zahl von 10.000 benétigten Neubauwohnungen
im Jahr. Insgesamt besteht jedenfalls ein Defizit an
Wohnungseigentum in Berlin, bei steigendem Interesse der
Bevolkerung Eigentum zu erwerben. Dieses Problem Idsst sich
grundsdtzlich nur mit Erstellung von Neubauten I6sen. Das
Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung rechnet
mit steigenden Einwohner- und Haushaltszahlen. Bis 2025
soll die Zahl der Einwohner um 20.000 steigen, die Zahl der
Haushalte, die fiir die Wohnungsnachfrage bedeutsam ist, um
50.000. Um Engpadsse zu vermeiden muss der Wohnungsbau
daher massiver betrieben werden.

Schinkelwettbewerb | Nutzung fiir den Wohnbau



Im Jahr 2011 zeigte sich bereits eine erhfhte Bautdtigkeit bei
Eigentums- und Mietwohnungen, bei letzteren, da sich Mieten
von EUR 10 - 12,- / m2 im Zentrum nunmehr durchsetzen
lieRen, sodass auch der Bau von Mietwohnungen wieder lukrativ
scheint. Die Behdrden genehmigten bereits in den ersten neun
Monaten des Jahres 2011 den Bau von ca. 5.600 Wohneinheiten,
davon 2.700 Geschosswohnungen. Im Vergleich dazu wurdenim
ganzen Jahr 2010 lediglich 3.650 Wohneinheiten (davon knapp
2.000 Geschosswohnungen) fertiggestellt. Projektentwickler
und Bautrdager kiindigen so viele Wohnbau vorhaben an, dass
das Senatsziel von 6.000 Neubauwohnungen im Jahr bald
erreicht sein kénnte. Die Immobiliengesellschaften CA Immo
und Reggeborgh schlossen einen Architekturwettbewerb
fir ihr Projekt ,Flottwell Living“ ab mit dem am kiinftigen
Gleisdreieck-Park West 250 Miet- und Eigentumswohnungen
geplant wurden. In der Europacity, nérdlich des Hauptbahnhofs,
errichtet CA Immo gar 550 hochpreisige neue Wohnungen.
Wie eine aktuelle Studie des Pestel-Instituts ergab, besteht
jedoch gerade auch Nachfrage an Wohnungen im unteren
Preissegment. Hierfir wdre eine verstarkte Forderung des
Wohnungsneubaus durch die 6ffentliche Hand gefordert, wobei
sich die Stadt aufgrund des angespannten Budgets jedoch in
den ndchsten Jahren keine Neubauférderungsprogramme in
groRerem Umfang leisten wird kénnen, man beachte, dass
Berlin seit 2002 keine neuen Sozialwohnungen mehr fordert.”

Der Bundesverband Freier Immobilien- und
Wohnungsunternehmen (BFW) gab demgegeniiber jedoch
zu bedenken, dass in einzelnen Jahren nach der Wende
tber 30.000 Wohnungen im Jahr gebaut worden seien, was

77

Schinkelwettbewerb



Schinkelwettbewerb

nachfolgend zu einem Uberangebot und einem Einbruch der
Bautatigkeit gefiihrt habe. Sinnvoll ware es daher nach Ansicht
des BFW anhand einer Bedarfsanalyse den Wohnraumbedarf
gut abzuschatzen und auch hier auf Nachhaltigkeit zu setzen.™

Schinkelwettbewerb | Darstellung der Nachnutzungskonzepte



Darstellung der Nachnutzungskonzepte

Aufgrund der nunmehr schon uber )Jahrzehnte laufenden
Nachnutzungsdiskussion entwickelten diverse Gruppierungen,
anhand der oben dargelegten und auch weiteren Uberlegungen,
verschiedensten Konzepte, um Tegel nach der Beendigung des
Flughafenbetriebs fiir die Stadt sinnvoll zu nutzen.

Das erste Konzept der Nachnutzung des Geldndes Tegel wurde,
wie bereits dargelegt, 1999 von der Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung entworfen und trug den Namen ,,Planwerk
Westraum®. Es wurde im Jahr 2004 weiter Uberarbeitet.
Im Oktober 2008 beauftragte die Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung auch das Architektenbiiro Gerkan, Marg und
Partner (gmp), welches den sechseckigen Passagierterminal
entwarf damit, die kinftige Nutzung zu planen. Mit einer
ersten Standortkonferenz, startete die Stadtverwaltung einen
ausfihrlichen Planungsprozess, der auch die Durchfiihrung
eines  Werkstattverfahrens  beinhaltete. Neben den
offiziellen Nachnutzungsdebatten bildeten sich auch diverse
Interessensgruppen, welche selbststandig Konzepte fiir eine
Nachnutzung des Areals entwickelten. Auch die IHK Berlin
prasentierte einen konzeptionellen Vorschlag zur Nachnutzung.
Einige dieser Konzepte sollen hier auszugsweise dargestellt
werden.
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Planwerk Westraum:

Vorgesehen ist bei dieser Nutzungsvariante die Gliederung
in Teilbereiche mit unterschiedlichen Schwerpunkten der
Nutzung. Die Teilbereiche sollen auch unabhdngig voneinander
und schrittweise entwickelt werden kénnen. Im Ostteil des
Gelandes sollen zwei neue Wohnsiedlungen entstehen, die
die angrenzenden bestehenden Siedlungen Cité Pasteur und
Cité Guynemer verbinden. Nach dem urspriinglichen Konzept
aus 1999 sollten dort 4.000 Wohneinheiten entstehen. Derzeit
wird von einer noch durchzufiihrenden genauen Bedarfsanalyse
gesprochen. Jedenfalls sollen auch - zur besseren Anbindung in
die innen Stadtbereiche - neue Anschliisse an die bestehenden
Strallen gepriift werden. Der Bereich des Terminals soll fiir
einen privaten GroRinvestor vorbehalten bleiben. Gedacht ist
hierbei an eine Firmenzentrale, ein Ausstellungszentrum oder
ein Freizeitzentrum. Nahe dem Hohenzollerkanal und den
Forstgebieten sollen Einfamilienhaussiedlungen entstehen. Der
grolte Teil des Flughafenareals ist als Erholungsflache geplant,
er soll fiir die Allgemeinheit sowie als Trinkwassereinzugs-
und Kaltluftentstehungsgebiet genutzt werden. Auf einem
betrachtlichen Teil der heutigen Start- und Landebahnen ist
eine Parklandschaft vorgesehen, damit natiirliche Freiflachen
erhalten bleiben und ein griner Keil entlang einer der
bedeutenden Stadtbeliiftungsachsen entsteht. Insgesamt
kombiniert das Konzept daher Freiraumnutzung, Wohnnutzung
und Gewerbenutzung.”

Schinkelwettbewerb | Planwerk Westraum



TXL und Energie plus Stadt:

Der Entwurf stammt vom Architektenbiiro gmp in
Zusammenarbeit mit der Academy for Architectural Culture
(acc). Da das Flughafengebdude und die zugehorigen
Funktionsgebdaude von diesem Architektenbiro geplant
wurden, hat Prof. Meinhard von Gerkan das Urheberrecht fiir
das Hexagon-Gebdude, weshalb zukiinftige Nutzungen mit
ihm abgestimmt werden missen. Der modifizierte Entwurf
stammt aus dem Jahr 2009. Die beiden Schwerpunkte des
Entwurf sind das bestehende Hexagon-Gebdude (heute
Terminal A) und das davon nérdlich gelegene Flughafenareal.
Im Mittelpunkt steht dabei das vorhandene Hexagon-
Gebadude, dieses soll als Begegnungs-, Veranstaltungs- sowie
Forschungszentrum dienen. Im Inneren des Gebdudes sind
ein Showroom der deutschen Umweltindustrie von ca. 8.000
gm, eine Ausstellungsflache von etwa 8.000 gm sowie
ein Konferenzbereich mit knapp 2.000 m?2 vorgesehen. Im
Aullenbereich sollen ,Satelliten angeschlossen werden, die
die tempordre Verlagerung einzelner Raume ermdglichen.
Wie bereits 1965 urspriinglich geplant soll ein weiterer
Sechseckring 6stlich vom Hexagon-Gebdude entstehen, in
dem eine Photovoltaikanlage betrieben werden kénnte. Im
nordlichen Bereich soll mit einer Ausdehnung von 240 m mal 3
km - orientiert an der Flache zwischen den beiden bestehenden
Start- und Landebahnen, die diese Energie-PlusStadt rdumlich
abgrenzen sollen - eine nachhaltigen Stadt (Sustainable City)
ohne Autoverkehr errichtet werden. Die nunmehrigen Start-
und Landebahnen selbst wiirden fiir Freizeitaktivitaten genutzt
werden."
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Fraglich ist bei diesem Vorschlag, ob ein Bedarf an modernem
Wohnraum in Wasserlage und in der unmittelbaren Umgebung
des Flughafens besteht, was aufgrund der nicht so positiven
Annahme der Spandauer Wasserstadt eher ungewiss ist.
Zweifelhaft ist auch, ob eine autofreie Stadt an diesem
Standort funktioniert, da solche Planungen bereits an der
Chausseestralle scheiterten.

Schinkelwettbewerb | Werkstattverfahren



Werkstattverfahren Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung

Das Werkstattverfahren war als Mehrfachbeauftragung ohne
abschlieRende Rangwertung konzipiert und startet im Juni
2009. Dieses Verfahren schlie3t eine Weiterbeauftragung der
Teams nach Abschluss des Verfahrens aus. Fiirdie Nachnutzung
des Flughafengelandes sollten im Werkstattverfahren
unterschiedliche, zundchst separate Entwicklungslinien
herausgearbeitet und in weiterer Folge miteinander vernetzt
werden. Die erzielten Ergebnisse sollten anschlieRend in
die notwendige Anderung des Flichennutzungsplanes und
des Landschaftsprogramms einflieRen. Ein strategisches
Entwicklungskonzept wurde von sechs Teams erarbeitet,
wobei jedes von diesem die Thematik aus einem spezifischen
Blickwinkel beleuchtete. Als Themen wurden Event/Freizeit
und Sport, Landschaftsentwicklung, gewerblich-industrielle
Ansiedlung, Planwerk Westraum, Sustainable City TXL+
und Wild Card angelegt. Der Bereich Event/Freizeit und
Sport beschdftigte sich schwerpunkthaft mit GroRevents
von internationalem Format, anderen Veranstaltungen, und
privaten Investitionen des Sport- und Freizeitsegments.
Der Themenblock Landschaftsentwicklung umfasste die
Einbindungin ibergeordnete Freirdume, die Kaltluftentstehung
und den Luftaustausch sowie relevante Biotopstrukturen. Das
Team um die gewerblich-industrielle Ansiedlung arbeitete
mit der Vorhaltung von Fldchen fiir eine GroRansiedlung
oder komplexe Entwicklung im gewerblich-industriellen
Bereich. Der Bereich Planwerk Westraum umfasste die von
der Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung vorgesehenen
Konzepte, namlich naturraumliche Entwicklungsflache und
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Entwicklungsreserve fir unterschiedliche Nutzungen (Wohn-
und Erholungsgebiete aber auch gewerblich gepragte Gebiete).
Sustainable City TXL gibt die von Gerkan, Marg & Partner
entwickelte Nachnutzung der Bestandsgebaude (innovatives
Zentrum fir Umwelttechnologien) und erganzende Nutzungen
als nachhaltige Stadt wieder. Das Thema Wild Card sah keinen
thematischen Schwerpunkt vor, sondern es sollte in diesem
Team vielmehr ein ,,Quer-denken” stattfinden, um weitere
Optionen zu er6ffnen. Die Bearbeitung dieser verschiedenen
Themenstellungen beleuchtet dabei, dass das immerhin 460 ha
groRe Geldnde ohne weiteres fiir verschiedene, sich ergdanzende
Nutzungen zur Verfiigung steht.”

Schinkelwettbewerb | Zukunftspark TXL



Zukunftspark TXXL

Bei diesem Projekt ist die Errichtung eines 6kologischen
Industrie-, Technologie- und Energieparks, genannt
Zukunftspark TXXL, vorgesehen. Auf rund einem Viertel der
Flughafenflache sollen in den nachsten 20 Jahren ca 20.000
Arbeitsplatze in den Bereichen Gewerbe (30 ha Gewerbeflache),
Industrie (86 ha Industrieflache) sowie Dienstleistungen,
Forschung und Verwaltung (40 ha Flache) ermdglicht werden.
Gefordert werden soll die Ansiedlung von Solarherstellern,
Forschungseinrichtungen  und  dkologisch  orientierten
Produktionsunternehmen. Auch das Terminalgebdude soll
kiinftig fir die Bereiche Umwelt- und Gesundheitswirtschaft
sowie Forschung genutzt werden. Vorgesehen ist die Errichtung
eines Solarkraftwerkes, die Nutzung der Dachflachen fiir die
Erzeugung von Solarenergie sowie eine Biomasseproduktion.
Auch hierist ein zweiter Sechseckring vorgesehen sowie weiters
der Bau eines 200 m hohen Turmes fiir Bironutzungen und
sogar ein Hubschrauberlandeplatz 6stlich des Hexagons. Die
Landebahnen bleiben als Alleen bestehen (,,Footprint Tegels").
Im westlichen Bereich ist eine Aufforstung geplant, damit
das Areal mit der Jungfernheide verbunden werden kann, was
wiederum die Produktion von Biomasse unterstiitzen soll. Im
ostlichen Bereich des Geldandes ist auch die Erméglichung von
Sport- und Freizeitaktivitaten vorgesehen. Im Rahmen einer
internationalen Bauausstellung fiir industrielles Bauen soll der
Fokus auf Berlin als Wirtschaftsstandort fiir eine moderne und
innovative Industrie gerichtet werden.™
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Ideen der Reinickendorfer SPD

Auch eine Planungsgruppe der Reinickendorfer SPD legte im
August 2009 Anregungen fiir die Nachnutzung des Tegelgeldn-
des dar. Ein Gesamtkonzept wurde von der Reinickendorfer
SPD noch nicht vorgelegt. Wenngleich ein solches derzeit noch
nicht steht sind bereits konzeptionelle Schwerpunkte im 6stli-
chen und westlichen Bereich des Flughafengelandes gesetzt.
Suddlich der Sternstralensiedlung besteht die Idee Wohnun-
gen zu bauen, entlang des Kurt-Schumacher-Dammes werden
kleinere Gewerbebetriebe angesiedelt. Zur ErschlieRung soll ein
partieller Riickbau der Stadtautobahn zwischen Kreuz Reinick-
endorf und Kurt-Schumacher-Damm vorgenommen werden,
was wohl nur maglich ist, sofern auch nach dem Umbau die
Entlastungsfunktion des Flughafentunnels gewahrleistet ist.
Die Qualitat der Flachen entlang des Hohenzollernkanals wiirde
durch Wiederaufforstung erhoht werden. Bisherige Kleingarten-
flachen sollen als allgemeines Wohngebiet (Eigentiimerkolonie
Mackeritzwiesen) ausgewiesen werden. Eine Nachnutzung fir
das Rollfeld ist noch nicht ausgearbeitet, eine massive Bebau-
ung soll in diesem Bereich jedoch jedenfalls nicht stattfinden.
Der Bereich soll fiir die kiinftige ErschlieRung genutzt werden.
Das Terminalgebdudes wiirde - wie auch nach dem Vorschlag
des Biiros gmp - als Zentrum der Umweltindustrie genutzt
werden. Fur die Verkehrsanbindung werden alternative Verkeh-
rsmittel angedacht, wie zB umweltfreundliche und kostengiin-
stige Kabinenbahn (Schwebebahnsystem).”

Schinkelwettbewerb | Das Nutzungskonzept der IHK Berlin



Das Nutzungskonzept der IHK Berlin

Das Nutzungskonzept der IHK Berlin hat insbesondere die
industrielle und gewerbliche Nutzung der zur Verfiigung
stehenden Flachen im Blickpunkt. Als Argumente fiir diese
Nutzungsvarianten wird u.a. angefiihrt, dass die Bezirke rund
um den Flughafen Tegel, Reinickendorf, Spandau und Mitte
bereits fiihrende Produktionsstandorte in Berlin sind. An
diesen etablierten Standorten kénnten nach Meinung der IHK
Erweiterungsflachen geschaffen werden.

Der traditionellste Industriestandort unter diesen Bezirken ist
Reinickendorf.WahrendderzeitzwarderFlughafenTegel, woauf
147 Betriebsstdtten 9.792 Beschaftigte kommen, (iberwiegend
Arbeitspldatze bietet, liegt das zweite Schwergewicht auch auf
der Industrie. Zu nennen sind hier die Betriebe MAN Turbo
AG und Borsig GmbH. Fiir letztere wurde im Jahr 2008 sogar
eigens der Borsighafen reaktiviert, um schwere Turbinen und
tbergrolle Anlagenteile zu beférdern.®

Weiters sind auch mittelstandische Unternehmen, wie
die Collonil Salzenbrodt GmbH & Co. KG oder die Berliner
Seilfabrik GCmbH & Co in Reinickendorf angesiedelt. Der
344 ha umfassende Bezirk beherbergt Industrie- und
Gewerbeunternehmen vor allem entlang des Borsigdamms,
der FlohrstralRe, der BreitenbachstralRe, der Quickborner Stralle
und der Flottenstralle.

Der Bezirk Spandau unterliegt zwar einem starken Wandel,
ist aber nach wie als wichtigster Industriebezirk der Stadt
anzusehen. Im verarbeitenden Gewerbe sind dort rund 16.000
Arbeiter beschaftigt. Insbesondere die Firma Siemens aber auch
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weitere bekannte Unternehmen wie BMW - Sparte Motorrad,
Osram, Dr. Mann Pharma, Coffea Kaffee GmbH, WILD Flavors
Berlin oder auch Condat bestimmen das Bild von Spandau. Mit
seiner Flache von 519 Hektar bietet Spandau in den Gebieten
Siemensstadt, Gartenfeld, Spandau Mitte, Klosterfelde und
Staaken West Platz fiir Industrie- und Gewerbe.

Der Bezirk Mitte ist dicht besiedelt und sticht als Sitz der
Bundesregierung, von zahlreichen Botschaften, Verbanden,
Medien und Hauptstadtreprdasentanzen von Unternehmen als
einer der Aushangeschilder Berlins hervor. Mitte ist zugleich
touristisch und industriell gepragt. Diverse Unternehmen wie
das Hotel Adlon, das Kaufhaus Galerie Lafayette, die Deutsche
Bahn AG, BayerSchering und das Siemens Turbinenwerk kénnen
hierfiir als Beispiele herangezogen werden. Auch der Westhafen
als wichtigstes Logistikzentrum der Stadt ist im Bezirk Mitte
lokalisiert. Mit seinen 238 Hektar bietet der Bezirk Mitte entlang
des Charlottenburger Verbindungskanals, der Fennstralte und
des Humboldthain Industrie- und Gewerbegebiete.”
Charlottenburg-Wilmersdorf hat ein Ausmal} von 114 ha gilt
eher als burgerlicher Wohnbezirk. Nicht zu vergessen ist
natirlich auch die touristische Bedeutung Charlottenburg-
Wilmersdorfs der ,,City West" durch den Kurfiirstendamm und
die Geddchtniskirche. Auch Institutionen wie die Technische
Universitat Berlin, die Universitat derKinste Berlin, die Deutsche
Oper Berlin, das Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung
oder das Berliner Olympiastadion sind richtungsweisend fiir
den Bezirk. Als wichtigste Industrie- und Gewerbegebiete sind
der Friedrich-Olbricht-Damm und die Jungfernheide anzusehen.
Insbesondere seit den 1990igern hat sich die ,,City West" stark
verandert und modernisiert. Viele wichtige Bauten entstanden,
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so auch die Spreestadt, die ein neues Stadviertel zwischen
Landwehrkanal und Spree bietet und damit der Tradition des
Bezirks als Wirtschafts- und Wissenschaftsstandort gerecht
wird.?

Die IHK stellte diverse Thesen auf, die bei der Nachnutzung
Berlins zu beachten sind. Diese sollen im Folgenden kurz
dargestellt werden.

Die erste Annahme der IHK lautet ,, Berlin fehlen Arbeitsplatze
und Industrieflachen®. Der Standort Berlin bietet nicht genug
Industriearbeitsplatzen und es steht auch nicht genug Flache
fir kiinftige Investoren bereit. Das zentral gelegene Areal des
Flughafen Tegel bietet Berlins gréRte zusammenhangende
Flache, die Industrie und Gewerbe zur Verfligung gestellt
werden kénnte. Es besteht eine grolRe Nachfrage vor allem was
klassische Wachstumsbranchen betrifft. Die Unternehmen
haben grolRes Interesse daran sich in Berlin anzusiedeln und
die besonderen Standortvorteile der deutschen Hauptstadt zu
nutzen.

Berlin muss jedoch nach Meinung der IHK ein gewisses
Angebot an Gewerbeflachenreserven in petto haben, um bei
Investitionsentscheidungen beriicksichtigt zu werden. Dabei
mussbedachtwerden,dassauchderBedarfvongroRindustriellen
Ansiedlungen befriedigt werden muss. ,,Global Players* priifen
laufend und weltweit das Angebot verfligbarer Flachen, um
eine - notfalls auch rasche - Entscheidungsmaéglichkeit bei
Neuansiedelungen oder Expansionen treffen zu kodnnen.
Auch bei kurzfristiger Akquirierung eines GroRauftrags
oder Umstrukturierung missen in der Wirtschaft schnelle
Entscheidungen getroffen werden. Die Angebotsplanung
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muss daher abgeschlossen und zugriffsbereit sein, um
den Investoren die notwendige Planungssicherheit zu
gewahrleisten. Investoren erwarten immer 6fter neben den
betriebsnotwendigen Flachen auch mittelbar angrenzende
Optionsflachen als allfdllige Erweiterungsflachen. Berlin Tegel
kénnte diesem Flachenbedarf gerecht werden.”

Das Flughafenareal war als ziviler Verkehrsflughafen
ausgewiesen und war im Fldachennutzungsplan daher als
Verkehrsflache Flughafen eingezeichnet. Um das Gebiet fiir
andere Nutzungen zu 6ffnen, war ein Anderungsverfahren
notig. Mit dem Anderungsverfahren des Flachennutzungsplans
wurde relativ lange zugewartet. Die Einleitung des
Anderungsverfahren des Flichennutzungsplans erfolgte am
19.1.2010. Die IHK empfahl das Bebauungsplanverfahren parallel
zum Anderungsverfahren bereits einzuleiten, um Investoren
eine frithzeitige Planung zu erméglichen. Die Anderung zum
Flachennutzungsplan beschloss der Senat am 12. April 2011.
Das Abgeordnetenhaus stimmte der Anderung am 9. Juni 2011

Zu.ZZ

Die Darstellungen des Flachennutzungsplanes sind jedoch fiir
Eigentimer der einzelnen Grundstiicke nicht rechtsverbindlich.
NurderBebauungsplanstellteine verbindliche Rechtsgrundlage
fir die Nutzung der einzelnen Grundstiicke dar. Er wird im
allgemeinen anhand des jeweiligen Flachennutzungsplans
entwickelt.

Weiters muss die Trennung von Industrie und Wohnen
Beachtung finden. Hier sind ausreichende Abstande
einzurechnen, damit die Wohnqualitdt nicht beeintrachtigt

Schinkelwettbewerb | Das Nutzungskonzept der IHK Berlin



wird und die Industrieflichen mit den notwendigen
Standortanforderungen ausgestattet werden konnen. Die
notige Pufferfunktion kénnte z.B. im 0Ostlichen Bereich ein
Band aus Flachen fiir nicht stérendes emissionsarmes Gewerbe
bilden, das die Industrieflaichen ummantelt und damit von
den Wohnsiedlungen abtrennt. Als nicht stérendes Gewerbe
kdnnten z.B. Forschungseinrichtungen und industrienahe
Dienstleister sich in diesen Gebieten etablieren. Damit wiirde
auch die Peripherie des Flughafengeldndes und d.h. die gut
erschlossenen Randbereich des Geldandes genutzt werden.

Um eine ausreichende Industrieflache zu erreichen denkt
die IHK eine Umnutzung der Cité Pasteur vom Wohngebiet
in eine Gewerbeflache an. Diese Flache soll die essentielle
Abstandsflache zum industriellen Kerngewerbe bieten. Aus
dem Aspekt des Stadtebaus gesehen ist diese Flache zwischen
Autobahn und Flughafen isoliert und kénnte in Berlin - wo
noch ausreichend Wohnraum geschaffen werden kann - den
Bewohnernder Cité Pasteurein attraktives ,,Umzugsprogramm*
angeboten werden.

Die neuen Industrieflachen missen allsbald geschaffen werden.
Sofort nach Beendigung des Flugbetriebs sollte mit einer
Untersuchung oder wenn nétig dem Austausch des Bodens
vorgegangen werden, damit die infrastruktruelle ErschlieRung
voranschreiten kann.

Bis zur Nutzung als Gewerbe- und Industrieflachen missen
laut Darlegung der IHK Zwischennutzungen angestrebt
werden. Diese tempordren Nutzungen sollen die Fldchen
als Industriestandort sichern und verhindern, dass das
Areal stadtdkologisch neu kategorisiert werden muss. Die
Zwischennutzungen missen allerdings so gestaltet werden,
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dass sich diese Nutzungsvarianten nicht verfestigen und die
eigentlich beabsichtigte Nachnutzung schnell gewdhrleistet
werden kann.

Forschung und Entwicklung sollten durch industrielle
Produktion unterstiitzt und vorangetrieben werden. Nur wenn
dievon der Wirtschaft entwickelten Zukunftstechnologien auch
in Produkte umgesetzt werden kénnen, die bestenfalls gleich
vor Ort produziert werden, kann die maximale Wertschépfung
erreicht werden.

Im Fokus der Nachnutzung der IHK steht aullerdem eine
nachhaltige Industrieproduktion bei der die &kologische
Effizienzsteigerung zentraler Punkt ist. Moderne Betriebe
haben strengste Umwelt- und Qualitatsstandards einzuhalten
und gehen auch aus eigenem ©6konomischen Interesse
ressourcenschonendvor,umauchinder Zukunftim Wettbewerb
bestehen zu kénnen.

Bedacht wird von der IHK jedoch auch, dass die Entwicklung
von Industrieflache sich mit der Entwicklung von Freiflachen
ergdnzen und nicht zu Lasten der Griinflachen gehen sollte. Der
Bestand an Flora und Fauna sollte besonders im Westen des
Areals durch die Schaffung von entsprechenden Schutzraume
erweitert werden. Flr das bestehende Trinkwasserschutzgebiet
ist die Beendigung des Flugbetriebes durchaus als positiv
zu sehen. Einzuplanen ist jedenfalls auch, dass die wichtige
Funktion der Flache fiir den Kaltluftstrom erhalten bleibt.

Die Anforderungen einer modernen und nachhaltigen Industrie
kénnen am Gebiet des Flughafen Tegel zeitnah geboten werden.
Alle hierfiir notigen Standortfaktoren wie eine Forschungsbasis,
Fachkrafte, ein Netzwerk industrienaher Dienstleister, gute
Transportwege und ausreichend grofle Produktionsflachen
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wadren vorhanden.

Laut Konzept der IHK ist auch eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur das Um- und Auf eines guten
Wirtschaftsstandorts. Der Flughafen Tegel verfiigt sowohl
tber einen Autobahnanschluss als auch eine Verbindung
in die Innenstadt. Insbesondere der schon vorhandene
Autobahnanschluss im Sdden, namlich die vierspurige
Abzweigung der A 111 direkt auf das Flughafengelande, wiirde
aufgrund der 15-Minuten-Verbindung in die Berliner City
und die Anbindung an den Fernverkehr einen wesentlichen
Standortvorteil bieten. Nur das Flughafenareal selbst ist
verkehrstechnisch noch nicht erschlossen. Der Flughafen
hat heute nur zwei Zufahrtsstralen. Zum urspriinglichen
Abfertigungsbereich in Tegel-Nord gelangt man iber die
vierspurige Avenue Jean Mermoz. Uber die ebenso vierspurige
Flughafenabzweigung der A 111 sind die Passagier- und
Frachtterminals im Siden des Flughafengelandes vom
StralRennetz der Stadt aus erreichbar. Wie schnell Tegel
angefahren werden kann, war in den vergangenen Jahren stark
von der jeweiligen Belastung der A 111 abhdngig. Bereits im Jahr
2011 wurde daher von der IHK Berlin, der Flughafengesellschaft
und Lufthansa an der A 111 eine zusadtzliche Flughafenzufahrt
angestrebt. Die Umwidmung und der Umbau der A 111 zwischen
dem Kreuz Reinickendorf und dem Kurt-Schumacher-
Damm wiirde eine Verkehrsentlastung des Autobahntunnels
ermdglichen und die Vorziige zahlreicher StralRenanschliisse
auf das ehemalige Flughafengeldande mit sich bringen.
Als Gewerbestandort benétigt das Gebiet namlich weitere
Verkehrsanbindungen, auch in die Innenstadt. Dafiir ware der
Kurt-Schumacher-Damm (zwischen der heutigen Cité Pasteur
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und der Autobahn-Anschlussstelle Kurt-SchumacherDamm)
geeignet. Die vierspurige Avenue-Jean-Mermoz als zentrale
Achse der Wohnsiedlung Cité Guynemer kénnte zusatzlich zu
den anderen Zufahrtsmoglichkeiten den Bus- und Lieferverkehr
aufnehmen und in diesem Bereich fiir Entlastung sorgen.

Ein weiterer Bestandteil der Projektentwicklung sollte der
Gleisanschluss zur ErschlieBung fiir den, fir die Industrie
essentiellen, Eisenbahn-Giterverkehr sein. Hierfiir kénnte
die bereits bestehende Trasse der Anschlussbahn genitzt
werden. Verschiedenste Giiter koénnten auch Gdber das
Guterverkehrszentrum Westhafen transportiert werden.
Zusatzlich kénnte weiterhin die Nutzung des direkt an
das Flughafengelande angrenzenden Hohenzollernkanals
angedacht werden.

Fur die zukiinftigen Bediensteten sollte eine Mdglichkeit
geschaffenwerden, dasFlughafengelande auch mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln rasch und unkompliziert zu erreichen. Derzeit
sind nur vier Buslinien vorhanden. Seit langem ist bereits eine
U-Bahnverbindung zwischen dem U-BahnhofJungfernheide und
dem Flughafenareal geplant, jedoch bis dato nicht umgesetzt.
Auch die Verlangerung der U-Bahnlinie 5 ist, wenngleich diese
im derzeit giiltigen Flachennutzungsplan wieder ausgewiesen
ist, nicht verwirklicht.”

Eine  solche  Verbindung  kénnte als  attraktive
Beforderungsmoglichkeit dienen, weshalb die [IHK die
Umsetzung dieser Idee im Hinterkopf behalt.*

Bei einer allfdlligen Umnutzung des fiir Tegel typischen
Hexagons als architektonisches Markenzeichen und des Towers
ist zubeachten, dassdie bestehenden Gebaude von der Funktion
her auf die Bedirfnisse des Flugbetriebs zugeschnitten und
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auch die heutigen Standards der Gebaudetechnik nicht mehr
erfillt sind. Eine Weiternutzung der bestehenden Strukturwadre
technisch und finanziell sehr aufwdndig. Insbesondere den
Energieeinsatz betreffend, ist die Gebaudetechnik sicherlich
als veraltet zu bezeichnen.?

Wenngleich die typischen Flughafengebdude das Bild von Tegel
tber Jahrzehnte hin pragten, wiirde ihr Riickbau eine flexible
Einsetzbarkeit des ganzen Geldandes ermdglichen.?

Ob die sidlich und noérdlich des Flugfeldes entstandenen
Betriebs- und Funktionsgebdude und Terminals Bestand
haben koénnen, wird auf die kinftige Nutzung dieses
Bereiches ankommen. Jedenfalls ist jedoch die bestehende
Energiezentrale so lange aufrecht zu erhalten, bis eine
funktionierende Alternative besteht. Sollte nicht gleich mit
der Nachnutzung begonnen werden kénnen, muss man davon
ausgehen, dass bestehende, leerstehende Gebdude Kosten
verschlingen, die bei einem baldigen Abbruch vermieden werden
kénnten (z.B. fiir Bewachung, Sicherung, Instandhaltung etc.).
Zwischennutzungen sollten - vor dem Hintergrund, dass
diese sich zu einer Dauereinrichtung einpendeln kénnten - nur
mit einer gewissen Vorsicht andiskutiert werden (siehe die
nunmehr Dauernutzung des Kreuzberger Spreeufers als Event-
Location).”

Sofern auch die Umweltanforderungen ausreichend beachtet
werden, stehen diese einer gewerblich-industriellen Nutzung
nicht entgegen. Es gibt verschiedene Einschrankung der
Nutzung des Areals im Umwelt-und Naturschutzbereich,
die laut IHK zu beriicksichtigen sind. Der westliche Teil des
Geldndes liegt z.B. als Teil des Trinkwassergewinnungsgebietes
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des Wasserwerks Tegel im Wasserschutzgebiet. Aullerdem ist
der ganze Flughafenbereich Kaltluftentstehungsgebiet und
hat daher eine groRe Bedeutung fiir das Klima Berlins. Sowohl
auf dem Gelande als auch rund um dieses gibt es weiters
Biotopstrukturen, die es zu erhalten gilt. Abgesehen von diesen
positiven, zu erhaltenden Umweltaspekten muss man jedoch
auch bedenken, dass das Gebiet militdrisch genutzt wurde
und die im Zweiten Weltkrieg entstandenen Bombentrichter
wahrscheinlich mit Problemstoffen verfiillt wurden, sodass
mit verschiedenen Altlasten auf dem Areal gerechnet werden
muss.?

Im Stden und Osten des Gebiets bestehen keine wesentlichen
Naturschutzanforderungen, die  Beschrankungen sind
insbesondere auf den nordlichen und westlichen Flughafenteil
konzentriert. Daher wiirden sich die sudlichen und &stlichen
Bereiche laut Konzept der IHK insbesondere fiir eine gewerblich-
industrielle Nachnutzung eignen.

Neben den genannten Umweltanforderungen miissen auch
Schall- und Geruchsimmissionen, die bei gewerblichen und
industriellen Anlagen auftreten, vorab abgeschatzt werden.
Ein zu geringer Abstand zwischen den Gewerbeflachen und
Wohngebieten konnte dabei zu Problemen fiihren - die
Lufthygiene ist schliellich ein wichtiges Kriterium fiir eine
angenehme Wohnqualitat. Vor etwaigen Immissionen miissen
jedenfalls die siidlich angrenzenden Kleingartenanlagen
einschliellich der Eigentiimerkolonie Madckeritzwiesen sowie
die franzosischen Siedlungen Cité Guynemer sowie Cité Joffre
geschiitzt werden, was die Planung aufgrund deren Lage vor
grolRe Probleme stellt. Moglicherweise wadre - wie bei der Cité
Pasteur - eine langfristige Umnutzung zu Gewerbeflachen

Schinkelwettbewerb | Das Nutzungskonzept der IHK Berlin



als Pufferzonen fiir die im &stlichen und zentralen
Flughafenbereich anzusiedelnden Kernindustrieflachen
die beste Losung. Fiir die Bewohner miisste natlrlich ein
Anreiz zum Umzug durch attraktive Umsiedelungsangebote
geschaffen werden. Auch im suidlichen Flughafengebiet ist eine
Konzentration von Gewerbeflachen nétig, um eine Verbindung
zur Sternstrallensiedlung und zur Julius-Leber-Kaserne
herzustellen.

Da moderne Industriebetriebe heute aufgrund der
Umweltgesetze an strenge Standards gebunden sind, ist deren
Nachhaltigkeit gegeben. Bei Beriicksichtigung der strengen
Auflagen missen internationale Konzerne jedoch weiterhin
weltweitwettbewerbsfahigbleiben. Esgiltdaherdie Emissionen
von Anlagen mit relativ kostengiinstigen Mitteln zu verbessern.
So kdénnen z.B. besonders laute Anlagenteile ummantelt
bzw. AuRenwdnde in einem bestimmten Schallddmmmal}
ausgefiihrt werden. Die strengen umweltgesetzlichen Vorgaben
begiinstigen in den Augen der IHK auch die parallele Nutzung
der Flughafenflache fiir Industrie/Gewerbe und Wohnbau, da
sie dem Schutz des letzteren zu Gute kommen. Zuzustimmen
ist der IHK auch sicherlich dahingehend, dass der Vorteil des
Groflenausmalies des Areals jener ist, dass die gewerblich-
industrielle Ansiedlung trotz derschutzbediirftigen Naturraume
und Wohnbebauungen durch Wahrung der nétigen Abstdnde
moglich ist.”
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Uberblick
Einordnung in die Gesamtstadt

Das Planungsgebiet liegt im Nord-Westen von Berlin und
befindet sich am Rande der Berliner Innenstadt, direkt am
Hohenzollerkanal. Das zu bebauende Gebiet liegt im Bezirk
Reinickendorf mit den angrenzenden Bezirken Cahrlottenburg
- Wilmerdorf, Mitte und Spandau.

Die Verkehrliche Anbindung ist gewahrleistet durch die BAB
111 sowie die schnelle Erreichbarkeit des ICC (10 min), des
Hauptbahnhofes (15 min) und des BBI (40 min).

Zusatzlich liegt das Gebiet in der Achse Berlin - Ostsee (220 km

Rostocker Hafen) und Berlin - Hamburg (280 km Hamburger
Hafen)'

Planungsgebiet | Uberblick
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Standortprofil Flughafen Tegel

1965 wurde ein europaischer Wettbewerb fiir den Flughafen
Tegel Siid ausgeschrieben. Ein internationales Preisgericht hat
aus 68 eingereichten Arbeiten 9 gewahlt. Nach weitreichenden

Untersuchungen der Berliner Flughafengesellschaft in Hinsicht |
auf Wirtschaftlichkeit, technischer Ausfiihrbarkeit und unter R
Beriicksichtigung des Berliner Luftverkehrs, wurde der Entwurf I

der Architekten von Gerkan, Marg und Nickels, Hamburg mit
dem ersten Preis ausgezeichnet.?

»,0as Gebdudeensemble des Flughafens ,Otto Lilienthal”
oder besser TXL ist ein Prototyp eines Flughafenkonzepts
der Moderne. Mit diesem Projekt hat das weltweit titige
Architekturbiiro von Gerkan, Marg und Partner (gmp) seinen
internationalen Durchbruch gefeiert. Die Architekten hatten
gerade ihr Hochschulstudium beendet und begriindeten mit

ihrem klaren Entwurf ihren spdteren Weltruf.“

LM X —

Abb. 01 (links)

Perspektive Flughafen von Gerkan, Marg und Partner (gmp)
in: http://www.gmp-architekten.de/projekte/flughafen-
berlin-tegel.html (Stand 04.2014)

Planungsgebiet | Standortprofil
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Abb. 02

Entwurf Flughafen Tegel gmp 1966

in: http://www.gmp-architekten.de/projekte/flughafen-
berlin-tegel.html (Stand 04.2014)
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Die Gebdude wurden zwischen 1969 und 1976 erbaut. Dazu
gehdrten auch die logistisch wichtigen Gebaude am westlichen
Rand wie die Energiezentrale, das Betriebstechnikgebdude,
eine Luftfrachthalle, ein Bordkiichengebaude, Einrichtungen
fir die Flughafen-Feuerwehr und der Tankdienst, der Hangar 1
und die Larmschutzkabine.

Die ein- bis dreigeschossigen Gebdude wurden als
Stahlskelettkonstruktion in Container Bauweise errichtet bis
auf den Hangar 1 und die Larmschutzkabine.

Der Terminal selbst ist die konsequenteste und kompakteste
geometrische Losung der damaligen Zeit. Vorallem die relativ
kurzen Distanzen zwischen den einzelnen Bereichen sind
hervorzuheben. Es wurde auf ein einheitliches Erscheinungsbild
geachtet und die einzelnen Funktionen mit unterschiedlichen
Farben belegt um die Ubersicht zu gewahrleisten. In der
Flugabfertigungshalle dominierte z.b. die Farbe rot, die
»0ffiziellen“ Informationen wurden mit der Farbe gelb belegt
und die Nebenfunktionen wie Geschdfte oder Banken wurden
mit der Farbe griin zusammengefasst.

Fir die spdtere Erweiterung des Flughafens, die ab dem Jahr
2000 stattgefunden hat, war urspriinglich die Spiegelung des
sechseckigen Gebdudes geplant als auch eine Aufstockung
des Mittelrings moglich gewesen: die Fahrstuhlschdchte der
Parketagen sind als tragende Konstruktion ausgebaut.

Das dies aber nicht wie geplant durchgefiihrt wurde hat
vorallem funktionalle und 6konomische Griinde. Heutzutage
hat man andere Anforderungen an Flughdfen in Bezug auf
Sicherheitsstandards und Wirtschaftlichkeit.

Planungsgebiet | Standortprofil
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gliedert sich in die Beremhe Tegel Nord
lugfeld.

nd Landebahnen, die Taxiways und
anlagen sowie grofle Teile von Tegel Nord
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Tegel Nord

In diesem Bereich befanden sich urspriinglich 66 Gebdude nach
einemBrandim)ahre2008sindesnurmehr65. Derliberwiegende
Teil der Gebdude wurde bereits vor 1976 errichtet und bis
auf ein paar Ausnahmen fir die Luftbriicke, den Flughafen
der franzosischen Alliierten, den Regierungsflughafen,
den Charterflugverkehr und die Hubschrauberstaffel der
Bundeswehr gebaut. Die Information iiber die Nutzung der
einzelnen Gebdude erweil’t sich allerdings als schwierig da
viele der Gebdude vom Bundesministerium fiir Verteidigung
verwendet werden.

Flughafenareal
Tegel Nord

Planungsgebiet | Flughafenareal | Tegel Nord
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Tegel Siid

Die Vorfeldflache wird mit 409.500 m2 angegeben (FBS 2008).
Dieses Areal wird vor allem durch das Gebdudeensemble von
gmp dominiert und umfasst insgesamt 33 Gebdude. Dazu
gehdren das Terminalgebdude mit ErschlieRung und die
westlichen Randbereiche mit Funktions- und Biirogebdauden.
Um sich den steigenden Fluggastzahlen anzupassen wurde
seit 1999 stdndig erweitert. Begonnen wurde mit dem Anbau
an das zentrale Terminalgebaude insbesondere zur Schaffung
von Verkaufsflachen. Die erganzenden Terminalbauteile A1,
A2 und C entstanden zwischen 2001 und 2007. Die Bauteile
A1 und A2 entstanden durch den Umbau des angrenzenden
Parkhauses. Der Terminal C stellt ein stérendes Element im
Flughafenensemble dar. Er wurde 2009 erneut erweitert.
Mittlerweile umfasst der Flughafen somit die fiinf Terminals A
- E, wobei Terminal D und E auf der oberen bzw. unteren Etage
der Bauteile A1und A2 verortet sind.

Das sechsstdckige Zentralgebdude wird von der Landseite aus
auf der Ebene 1 erschlossen. Auf der Ebene 0 befinden sich in
dem der Luftseite zugewandten Bereich die Funktionsraume
des Vorfeldbetriebs und im inneren Bereich das Parkhaus P1.

Flughafenareal
Tegel Stid

Planungsgebiet | Flughafenareal | Tegel Siid
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Flugfeld

Das Flugfeld hat eine GréRRe von ca. 310 ha. Auf dem Flugfeld
befinden sich die beiden Start- und Landebahnen, die Taxiways
sowie die Befeuerungsanlagen und Anlagen des Deutschen
Wetterdienstes.

Lange Start- und Landebahnen 3,0km/ 2,4 km
Breite Start- und Landebahnen 60 m (ALK)
Fliche Start- und Landebahnen 340.000 m2
Fliche Taxiways 319.000 m2

Planungsgebiet | Flughafenareal | Flugfeld
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Hintergrundbild in: http://fbinter.stadt-berlin.de/fBYirdex.jsp (Stand 0812013)
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Fldchen

Die Nutzflache der vorhandenen Bebauung im BereichTegel
Sid wird von gmp mit 135.000 m2 angegeben, der groRte Teil
befindet sich im Zentralbereich mit ca. 80.000 m2 (von Gerkan
2008).

Weitere FlachenangabenwurdenvomBezirksamtReinickendorf
und dem Bauamt zur Verfligung gestellt.®

Terminal A: Grundflache

Terminal B: Grundflache

Terminal C: Grundflache

Terminal D/ E: Geschossflache
Frachtgebdude: Bruttogrundflache
Larmschutzkabine: Bruttogrundrissflache
Biirogebdude 73, Z4: Bruttogeschossflache
Empfangsgebdude, Auswadrtiges Gesamtnutzflache
Amt

ErschlieBungsanlagen und Parkplitze

Die ErschlieBungsanlage des sidlichen Terminalsist groRRflachig
angelegt.

Die Funktionsgebdude der westlichen Randbebauung und das
Hotel Mercure werden iiber die siidlichen Schleifen erschlossen.
Die HaupterschlieRungsanlage befindet sich nach der
Unterfiihrung der Taxiways und liegt auf 2 Ebenen. Die
Anlagen auf der Ebene 0 ermdglichen die Zufahrt zu den
Parkhdusern in den Terminalgebauden (P1, P2), den 6stlich
gelegenen Parkhdusern/-pldatzen P3, P4, P5 sowie zu den
Kurzzeitparkpldatzen am Terminal C. Die Anlagen auf der Ebene

Planungsgebiet | Flughafenareal | Flachen

19.550 m2
4.214 m2
9.822 m2
7.805 m2
11.428 m2
2.230 m2
1.800 m2
1.165,35 m2

Flughafenareal

ErschlieRung

Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.),
Nachnutzung Flughafen Tegel. Grundlagenermittlung, Berlin
Mdrz 2009, 18.



1stellen die zentrale ErschlieRung fiir die Flughafennutzer dar.
Die Vorfahrt wird vor allem durch den offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) mit Bussen sowie durch
Taxis genutzt. Weiterhin ist dariiber die Einfahrt in den
Abfertigungsring und die dortigen Kurzzeitparkplatze maglich.
Insgesamt stehen im direkter Terminalndhe 4.400 Parkpldtze
zur Verfiigung.

Ebene 0: P1
. R—~7

S

- Gebaude v Parkplatz E Fahrtrichtung Ebene 1
[ Privatstr. mit Zulassung 6ff. Verkehrs 777]  Busparkplatz ] Fahririchtung Ebene 0
- Parkhaus V7]  Taxen Nachriickstand
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Mischnutzung

Wohnen Gewerbe | Wohnen

Stadtteilzentrum Militdrische Nutzung
Kleingartenanlage Gemeinbedarf - Gewerbe

Waldgebiet Freizeit Versorgungsanlage
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Kurt-Schuh-
macher-Platz

Sternstrallen-

Julius-Leber-
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Umgebung

Das Areal des Flughafens wird von landwirtschaftlichen und
stadtischen Strukturen eingerahmt, wobei die gebaute Umge-
bung durch eine heterogene Nutzungsstruktur gekennzeich-
net ist. Wichtige Anhaltspunkte sind das Stadtteilzentrum
Kurt-Schuhmacherplatz im Osten, die Jungfernheide und der
Flughafensee im Nord-Westen, die siidlich angrenzenden Kle-
ingartenanlagen, die stiddstlich gelegene Julius-Leber-Kaserne
sowie die drei franzdsischen Siedlungen City Guynemer, Cité
Pasteur und Cité Joffre.*

Flughafenareal
Umgebung

n7
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Eigentiimerkolonien Mickeritzwiesen
Flache ca. 90000m?2
Bezirk Reinickendorf

Die friher als kleingartnerisch genutzte Siedlung wird als
Wohnflache mit landwirtschaftlicher Pragung dargestellt. Es
herrschte die Praxis der Bebauung ohne Genehmigung. Es gibt
ein Duldungskonzept das nach der Schliessung des Flughafens
in Kraft tritt erarbeitet, mit dem der Bezirk die Entwicklung als
Wohngebiet zugesagt hat. Das Problem dieses Gebietes ist die
eingeschrankte Verkehrsanbindung.

Hohenzollernkanal Siedlung (HoKa-Siedlung)
Flache: ca. 158.500 m2
Bezirk Reinickendorf

Ist ein homogen bebautes Gebiet mit geringer Ausnutzung
der einzelnen Grundstiicke. Die Siedlung wurde um 1930 fiir
Mitarbeiter der Firma Siemens errichtet und ist somit Teil der
Siemenssiedlung. Die ErschlieBung erfolgt liber die Bernauer
Stralle und Madckeritzbriicke. Die Probleme sind die fehlende
Anbindung an Infrastruktur und Versorgungsangeboten.

Kleingartenanlage Vor den Toren | -1V, Neuland I + 11
Flache: 443.142 m2
Bezirk Reinickendorf

Bei den KGA Vor den Toren und Neuland handelt es sich um
dauerhaft gesicherte Kleingartenanlagen in FNP-Griinflachen.

Planungsgebiet | Umgebung



Ruderleistungszentrum / Regattastrecke
Bezirk Charlottenburg

Im Siden des Areals, am Jungfernheideweg, befindet
sich die Geschaftsstelle und das Leistungszentrum des
Landesruderverbandes. Das Zentrum wurde in den 60er
Jahren errichtet und ist auch im ehemaligen Westberlin
als Regattastrecke genutzt worden. Auch heute wird der
HohenzollerkanalfiurLeistungspriifungenundStadtwettkampfe
genutzt. Ein Vorschlag des Landesruderverbandes wdre eine

moderne Regattakampstatte zu errichten.

RaumschieRanlage
Flache: ca. 169.600 m2
Bezirk Reinickendorf

Von dieser Anlage ist wenig bekannt aber es besteht

moglicherweise ein Zusammenhang zur Julius Leber Kaserne.

Altstandort Wasserwerke
Flache: ca. 191.800 m2
Bezirk Reinickendorf

Die Anlage ist eines von 9 Wasserwerken von den Berliner
Wasserbetrieben BWB und somit Teil der Wasserversorgung
und Abwasserentsorgung von Berlin. Weiters befindet sich auch
eine der gréRten zusammenhdngenden Solaranlagen Berlins
auf diesem Standort, damit ist diese Anlage der gréRte Solar-
Strom Lieferant der Hauptstadt. Geht es nach dem Eigentiimer
sollten in Zukunft 6stlich der Bernauerstralle Wohnbauten
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errichtet werden, der Bezirk bevorzugt eine landschaftliche
Entwicklung, eine Riickgewinnung als Waldflache.

Siedlung Waldidyll
Flache: ca. 776.500 m2
Bezirk Reinickendorf

Eine in den 30er Jahren errichtete Wohnsiedlung in der sich
die Neubautatigkeiten auf Reihen- und Zweifamilienhdusern
beschranken. Zusatzlich befindet sich im Kern der Siedlung
auch eine Grundschule.

Flughafensee
Bezirk Reinickendorf

Es handelt sich um einen kiinstlich angelegten See der sich
im Norden des Flughafenareals befindet, er entstand durch
den Abbau von Kies in den Jahren zwischen 1953 bis 1978. Am
Siidwestufer befindet sich ein abgesperrtes Vogelschutzgebiet
die Nordseite wird als weitldaufiger Badestrand genutzt. Der See
wird mit vorgefiltertem Oberflachenwasser der umliegenden
Stral3en gespeist.

Bundesnetzagentur
Flache: ca. 110.500 m2
Bezirk Reinickendorf

Selbstandige Bundesoberbehérde im Geschaftsbereich des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie.

Planungsgebiet | Umgebung



JVA Tegel
Flache: ca. 161.100 m2
Bezirk Reinickendorf

Die Justizvollzugsanstalt Tegel ist die grofite geschlossene
und zugleich eine der dltesten Justizvollzugsanstalten
Deutschlands. 2012 verfiigte die Anstalt tiber 1325 Haftplatze.
Es sind keine Erweiterungsplane fiir diesen Standort bekannt.

Cité Guynemer
Flache: ca. 218.000 m2
Bezirk Reinickendorf

Zwischen dem militdarischen Bereich des Flughafen Tegels
und dem Flughafensee liegt diese einstige franzdsische
Angehdrigensiedlung. Georges Guynemer war wdhrend des
ersten Weltkrieges ein erfolgreicher franzésischer Jagdflieger.
Die ErschlieBung des Gebiets erfolgt lber Privatstralien
mit Zulassung offentlicher Nutzung. In ndherer Umgebung
befindet sich auch die Station Otisstralle der U-Bahn Linie U®6.
Hauptsdchlich Ein- und Zweifamilienhduser und einige sanierte
Mietshauser (Geschossbau).

Kleingartenanlage Waldblick
Flache: ca. 10.400 m2
Bezirk Reinickendorf

Fur die bestehende KGA ist im FNP eine Sportanlage
vorgesehen. Eine Kiindigung der Mieter ist unter Einhaltung der
kleingartenrechtlichen Bestimmungen jederzeit moglich.
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SternstraRensiedlung
Flache: ca. 100.900 m2
Bezirk Reinickendorf

Das Gebiet grenzt im Osten an das Flughafenareal. Es gab
bereits vor 10 Jahren eine Umwidmung zum Gewerbegebiet
aufgrund des Fluglarms ist aber gemischt genutzt also Wohnen
und Gewerbe funktionieren nebeneinander. Es gibt vor allem
Klein- und Handwerksbetriebe.

Kurt-Schumacher-Platz
ca. 15.000 m2 Verkaufsflache
Bezirk Reinickendorf

Ist ein wichtiger Knotenpunkt vor allem fiir den
Personennahverkehr in diesem Bezirk. Gepragt ist der Platz
durch das Einkaufszentrum Clou in den umliegenden Strallen
befinden sich hauptsdchlich Einzelhandelsangebote.

Julius-Leber-Kaserne
Flache: ca. 891.200 m2
Bezirk Mitte

Keine vollstandige Nutzung des Geldandes daher sollen vor
allem die Offiziersvillen privatisiert werden und liber den Kurt
Schuhmacher Platz erschlossen werden, was aber hinsichtlich
des fehlenden Abwassernetzes problematisch ist. Das restliche
Areal wird auch in Zukunft als Kaserne genutzt werden.
(Planungsrecht: Sondergebiet Kaserne).

Planungsgebiet | Umgebung



Cité Pasteur
Flache: ca. 145.600 m2
Bezirk Reinickendorf

In der direkt an den Flughafen Tegel angrenzenden und in
den 1950er Jahren erbauten Cité Pasteur wohnen derzeit 600
Personen. Benannt wurde die Siedlung nach dem beriihmten
Mikrobiologen Pasteur, derviele Impfstoffe und die Entkeimung
der Milch (Pasteurisierung) erfand. Von 1952 bis 1974 befand sich
am Nordrand der Siedlung, unmittelbar an den Flughafen Tegel
angrenzend, dasFranzoésische Gymnasium. DieErschlieRungdes
Gebiets erfolgt lber PrivatstraRen mit Zulassung offentlicher
Nutzung. Hauptsachlich mehrgeschossiger Wohnbau. Ein
Nachteil dieser Siedlungist die Anbindung an das Stadtzentrum
und die fehlenden Einrichtungen der sozialen Infrastruktur.

ADAC-Ubungsplatz, Parkplatz, Golfabschlagsplatz
Flache: ca. 76.300 m2
Bezirk Reinickendorf

Das Geldnde sidlich der Cité Pasteur wird im nordlichen

Bereich als Ubungsplatz des ADAC genutzt, des weiteren ein
Golfabschlagplatzund ein Parkplatz mit Shuttle zum Flughafen.
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Festplatz
Flache: ca. 59.700 m2
Bezirk Mitte

Das Areal 6stlich des Kurt Schuhmacher Damms wird als
Festplatz und zusatzlicher Parkplatz fiir den Flughafen genutzt.
Der Platz ist nur provisorisch angelegt und verfiigt liber keine
Betriebsgenehmigung. Fiir den Betrieb gibt es allerdings eine
Ausnahmegenehmigung mit festgelegter Anzahl der Tage im
Jahr.

Es liegen verschiedene Entwirfe vor, die einen Bau einer
Full- und Radfahrbriicke iber den Hohenzollerkanal, eine
Schiffsanlegestelle und den Ausbau des Eingangsbereichs
vorsehen. Die offiziellen Plane fiir den Festplatz ruhen aber
wegen Madngeln in der ErschlieRung, Larmimmissionen,
Parksuchverkehr und mangelnde Rettungswege.

Gewerbegebiet Saatwinkler Damm
Bezirk Mitte

Das Gewerbegebiet beherbergt hautsdchlich Unternehmen mit
Flughafenbezug z. B. Air Berlin PLC & Co. Luftverkehrs KC.

Planungsgebiet | Umgebung
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Natur und Landschaft

Historische Entwicklung

Auf dem heutigen Areal des Flughafens befand sich bis Mitte
des 20. Jahrhunderts ein grolRflachiger Waldbestand. Die ersten
Rodungen wurden Anfang des 19. Jahrhunderts durchgefiihrt
vor allem um Schiel3- und Exerzierpldtze zu errichten. Trotzdem
blieb der gréf3te Teil der Flache mit Wald bedeckt. 1933 wurden
immer mehr Flachen fiir SchieRpldtze und andere militarische
Einrichtungen von den Nationalsozialisten genutzt. Der grof3te
Teil des Waldbestands wurde 1948 mit der Blockade von Berlin
West und der Errichtung der Luftbriicke zum Ausbau der
Landebahnen gerodet.

Landschaftsrdumliche und forstliche Beziige

Der Flughafen befindet sich im nordwestlichen Teil von Berlin
innerhalb des Warschau-Berlin-Urstromtals. Im Siiden und
Osten grenzt die Stadt direkt an das Areal bestimmend sind
hier aber auch grofle Griinflachen wie der Volkspark Rehberge
und der Volkspark Jungfernheide, im Nordwesten der Forst
Jungfernheide und auch der Tegeler See. Somit liegt das
Gelande zwischen dem stadtisch gepragtem Raum im Siden
und im Osten und einem landschaftlich gepragtem Raum im
Nordwesten.

1949 hat man damit begonnen den Forst Jungfernheide wieder
aufzuforsten vor allem hat man schnell wachsende Kiefern
zwischen alten Eichenbestdnden gepflanzt. In den letzten
Jahren versucht man den Waldbestand in einen Mischwald
umzuwandeln.®

Planungsgebiet | Natur und Landschaft

Abb. 03 (links unten)

1995 Dominanz der Kiefer

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung / Berliner Forsten
(1995) Forstliche Rahmen- planung, “noch Dominanz der
Kiefer”, Berlin

Abb. 04 (rechts unten)

2005 Eiche verstarkt sich

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung / Berliner Forsten
(2005) Forstliche Rahmen- planung, “Kiefer riickldufig, Eiche
verstarkt sich”, Berlin

Kiefer
Eiche

Sonstige



Abb. 05

Landschaftsbild Berliner Nordwesten

Vgl. Bundesforstamt Potsdam (2005) Bestandsblatter der
Forsteinrichtung fiir die Liegen- schaft Jungfernheide sowie
Auszug aus Forstbetriebskarte.
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Naturhaushalt und Umweltschutz

Boden

Das Flughafengelande Tegel weist von Natur aus weitgehend
homogene Standortverhaltnisse auf. Mit Ausnahme der
ehemaligen Mackeritzwiesen die sich im westlichen Teil der
Start und Landebahnen befindet. Hier befindet sich in Nord-
Sid-Ausrichtung eine ca. 500m breite Niedermoorflache. Der
Versiegelungsgrad liegt unter 5%, ausgenommen sind die
Gebdude und die Verkehrsflachen.

Grundwasser

Der Aufbau des Bodens am Geldnde setzt sich aus mehr oder
weniger homogenen Talsanden zusammen. Der Talsand
ist ein mittel- bis feinkdrniger Sand der in Urstromtdlern
vorkommt. Im Bereich der Mackeritzwiesen, wie im vorherigen
Punkt besprochen, befindet sich eine Niedermoorflache die
hauptsachlich mit Sand und Lehmsand lberdeckt ist.

Dieser Bodenaufbau ist sehr gut fiir die Gundwasserneubildung
geeignet da er ein geringes Riickhaltevermégen fiir Wasser
aufweist. Die Aufnahmefahigkeit gegeniiber Nahrstoffen und
umweltgefahrdeten Stoffen ist dagegen gering. Je trockener
der Talsand, desto drmer ist er an Humus und Nahrstoffen.
Die hoher gelegenen Talsande sind daher oft mit Kiefernwald
bedeckt. Die héchsten Grundwasserstdnde sind im Siidwesten
vorzufinden, die niedrigsten im Nordosten. Der westliche Teil
des Flughafens liegt in der Trinkwasserschutzzone des Tegeler
Wasserwerks daher sind hier bauliche Eingriffe unerwiinscht.

Planungsgebiet | Natur und Umweltschutz

Abb. 06

Versiegelung in Prozent

Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung (2007)
Umweltatlas Berlin, Karte 01.02, Versiegelung, Berlin.



Klima

Das Areal des Flugfeldes unterscheidet sich klimatisch nur
minimal zum Freiland allerdings ist die Flache des Terminals
und des Vorfeldes im Bereich von maRigen klimatischen
Abweichungen.

Im Umweltatlas Berlin wird verdeutlicht, dass das Gebiet
eine betrdchtliche Abkihlungsrate aufweist daher st
diese Flache von enormer Wichtigkeit fiir die Produktion
von Kaltluft wie die Abbildung 08 zeigt. Hier kann man
erkennen wie die Kaltluftbahnen vom Norden in Richtung
Siidosten in die belasteten Siedlungsrdaume flieRen. Ahnliche
Abkiihlungseffekte zeigen sich im stadtebaulichen Kontext nur
im Bereich des ehemaligen Flughafens Tempelhof.®

Abb. 07 Abb. 08
Oberflachentemperatur am Abend Stromung der Kaltluft
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung (2001) Umweltatlas Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung (2001) Umweltatlas
Berlin, Karte 04.06.1. Berlin, Karte 04.06.2.

-
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Landschaftsprogramm
Anderungsverfahren 2011 der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung

Naturhaushalt/Umweltschutz

“Die Freiflache des Flughafens Tegel ist ein Kaltluftent-
stehungsgebiet von sehr hoher stadtklimatischer Bedeutung
und liegt im Verbund mit den umgebenden Freiflachen
im Vorranggebiet Klimaschutz. Die Rollbahnen bergen
Entsiegelungspotenziale zugunsten des Naturhaushaltes und
werden vorbehaltlich der Machbarkeit im Hinblick auf mogliche
Altlasten der Kategorie ,Siedlungsgebiet mit Schwerpunkt
Entsiegelung“zugeordnet. AufGrundlagederPlanungshinweise
des Umweltatlas werden die Mackeritzwiesen aufgrund
ihrer besonderen naturgeschichtlichen Archivfunktion in das
Vorranggebiet Bodenschutz integriert. Die Wasserschutzzone
Il des Waserwerks Tegel wird inihrer festgesetzten Abgrenzung
nachrichtlich ibernommen”.’

Planungsgebiet | Landschaftsprogramm



Abb. 09

Naturhaushalt/Umweltschutz (2006)

Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 1.

Abb. 10

Anderung Naturhaushalt/Umweltschutz
Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 1.
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Biotop- und Artenschutz

“Gemal der aktuellen Bestandsentwicklung werden Teile der
Biotopentwicklungsraume als waldgeprdgter Raum dargestellt
und den Arten der Feldfluren und Wiesen (Brachen) zugeordnet.
Aufgrund der hohen Bedeutung der wertvollen Biotope wird
die nordwestliche Mittelflache als naturschutzwiirdig, die
ostliche Flache als landschaftsschutzwiirdig dargestellt. Die
wertvollen Trocken- und Magerrasenbestande werden mit
einem Symbol gekennzeichnet. Nordlich der Mackeritzbriicke
wird die vorrangige Entwicklung der Verbindungsfunktion
fir sonstige Arten zwischen Flughafen und Berlin-Span-
dauer Schifffahrtskanal (Hohenzollernkanal) verldngert.
Teilbereiche nérdlich des Hohenzollernkanals und westlich des
Kurt-Schumacher-Damms sind zuar vorrangigen Pflege und
Entwicklung von Artenreservoiren und Verbindungsbiotopen als

sonstige Prioritatsflachen den Arten der Walder zugeordnet” .2
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Abb. 11

Senatsverwaltung fur Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Wertvolle Bereiche: Biotope und Fauna, Berlin
2011,



Abb. 11 Abb. 12
Biotop- und Artenschutz (2006) Anderung Biotop- und Artenschutz (2006)
Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts- Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 2. programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 2.
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Landschaftsbild

“Das Roll- und Flugfeld Tegel ist die groRte offene Freiflache
des Landes Berlin. Nach der Vornutzung und dem Bestand
ist die Freiflache dem Waldgepragten Raum mit dem
charakteristischen Erscheinungsbild Heide/Magerrasen
zuzuordnen.

Die charakteristischen Strukturen des Roll- und Flugfeldes sind
aus grolRer Hohe problemlos wahrnehmbar, der Standort hat
damit ein Berlinweit einzigartiges Alleinstellungsmerkmal. Es
ist zu erhalten bzw. in die Bebauung zu integrieren.

Vom Standort aus ergeben sich weite Blickbeziehungen
bis zur Innenstadt/Fernsehturm sowie zum Flughafensee/
Borsigturm. Diese Blickachsen sind als Charakteristikum des
Standortes im gesamtstddtischen Kontext in der Gestaltung zu
berticksichtigen.

Entsprechend der Systematik des Programmplans han-
delt es sich bei der Stadtkulisse im Bestand um typische
Freiraumstrukturen des stadtischen Ubergangsbereichs”.?

Planungsgebiet | Landschaftsprogramm



Abb. 14

Landschaftsbild (2006)

Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 3.

Abb. 15
Anderung Landschaftsbild (2006)

Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 3.
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Erholung und Freiraumnutzung

“Die regional bedeutsame Erholungslandschaft um den Tegeler
Seeunddiejungfernheidewird iiberdieFreiflachedesFlughafens
Tegel erweitert, der Stadtraum mit dem Naherholungsgebiet
unmittelbarvernetzt und das Berliner Freiraumsystem ergdnzt.
Der vorhandene Landschaftstyp, Feldflur/Wiese" beinhaltet
das Ziel, landschaftsraumliche Zusammenhdnge sowie typische
Nutzungen und Strukturelemente zu sichern und zu entwickeln.
Diestrukturelleund funktionale Verbindung der Waldlandschaft
der Jungfernheide mit der vorhandenen Offenlandschaft ist im
Weiteren konzeptionell zu kldren. In nérdlicher und &stlicher
Richtung sollen die nochvorhandenen Relikte der Jungfernheide
mit dem Freiraum verbunden werden. Ziel ist es auch, entlang
des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanals (Hohenzollernkanal)
eine rdumliche Verbindung zwischen der Tegeler Landschaft
und der Innenstadt herzustellen. Fir die Entwicklung der
Bauflachen sind die Gestaltung von Wegeverbindungen/
die Anbindung an lbergeordnete Griinziige sowie Dach- und
Fassadenbegriinung als 6kologischer Standard wesentliche
Qualitatsziele”.™

Planungsgebiet | Landschaftsprogramm



Abb. 16

Erholung- und Freiraumnutzung (2006)

Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 4.

Abb. 17

Erholung- und Freiraumnutzung (2006)

Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.), Landschafts-
programm. Nachnutzung Flughafen Tegel, Berlin 2011, 2.
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Freizeitmoglichkeiten und Freiraumnutzung

Der Flughafen liegt bis jetzt als trennendes Element zwischen
dem Spandauer und Tegeler Forst, dem Forst Jungfernheide,
dem Tegeler See im Norden und dem Volkspark Jungfernheide
sudlich des Hohenzollerkanals. Siidéstlich entlang des Kanals
befinden sich weitere griine Verbindungswege die liber Klein-
gartenanlagen, dem Plétzensee und dem Volkspark Rehberge
direkt in die Innenstadt miinden.

In der direkten Umgebung des Flughafengelandes gibt es da-
her eine grofe Anzahl von Naherholungsgebieten und Freizeit-
moglichkeiten welche in der rechten Grafik dargestellt sind.”

Freizeitmoglichkeiten

Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung (Hg.),
Nachnutzung Flughafen Tegel. Grundlagenermittlung, Berlin
Marz 2009, 33.

Planungsgebiet | Freizeitmdglichkeiten und Freiraumnutzung
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Infrastruktur
Offentlicher- und Individualverkehr

StralRennetz

Der Flughafen Berlin-Tegel ist sehr gut mit dem Auto zu
erreichen. Aus dem Norden erfolgt die Anfahrt direkt Gber
die Anschlussstelle ,Flughafen Tegel“ der Autobahn A111,
diese verlauft im ostlichen Bereich des Flugfelds unterirdisch.
Die Autobahn stellt allerdings eine erhebliche Larmquelle fiir
die anliegenden Gebiete dar und lberschreitet teilweise die
geforderten Werte fiir Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete.

Aus dem Suden und aus der Berliner Innenstadt besteht von
der Stadtautobahn A100 Anschluss an die A111. Die 1km lange
Auffahrt der A1 zum Kurt- Schuhmacher-Platz ist eine
stadtebauliche Barriere zwischen dem Flughafengeldande und
dem Stadtteilzentrum.

Offentlicher Personennahverkehr OPNV

Das Hauptproblem liegt derzeit in der fehlenden Anbindung
an den OPNV. Direkt ist der Flughafen zurzeit nur tber die
Buslinien TXL zu erreichen.

Autobahn

Autobahn | Tunnel

Ubergeordnete StraRe

U-Bahn Netz

Hier erweist sich die U-Bahn Station Kurt-Schuhmacher-Platz
der Linie U6 als nachstgelegene Station, sie ist ca. 550m vom
Flughafengelande entfernt. Die nachste Haltestelle Otisstralle
ist ca. 760m entfernt. Die U-Bahn Linie wird ab dem Kurt
Schuhmacher Platz als Hochbahn gefiihrt und stellt auch hier
wieder eine stdadtebauliche Barriere dar.

Planungsgebiet | Infrastruktur
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1955 sah die U-Bahnnetz-Zielplanung eine Verlangerung
der Linie U5 iber die Haltestelle Jungfernheide vor. Der
U-Bahnhof wurde dementsprechend ausgebaut. Es gibt
zurzeit Tunnelbauwerke in Richtung Flughafen in einer Ldange
von 400m. Laut Nachnutzungskonzept Flughafen Tegel
wdre weiterhin eine Verzweigung der Linie U7 am U-Bahnhof
Jungfernheide mdglich allerdings fehlen zum Flughafen ca.
2,5km.

S-Bahn-Netz

Die Ringbahn mit den Linien S41 und S42 verlduft uber
den Bahnhof Jungfernheide dort gab es friiher auch die
Anschlussméglichkeit zur Siemensbahn diese wurde 1929
eingeweiht und 1980 wieder stillgelegt. Der Bahndamm wurde
im Zuge des Ausbaus der Charlottenburger Schleuse teilweise
abgetragen und auch die Briicke ,Spreequerung” wurde
abgerissen. Allerdings ist der Bund verpflichtet diese wieder
zu errichten sollte sich die Stadt Berlin dazu entschlielen die
Siemensbahn wieder herzustellen.

StraRenbahn-Netz

Die am ndchstgelegene Haltestelle ist 2980m vom Flughafen
entfernt. Langfristig ist die Verlangerung der StralRenbahn
von der Endhaltestelle Virchow-Klinikum (Sylter StraRe) liber
S-Bahnhof BeusselstralRe zur Turmstralle geplant. Von diesem
Standpunkt ausgehend ware eine StralRenbahnanbindung zum
Flughafen Tegel moglich.

Planungsgebiet | Infrastruktur



Typ IV
(Klassifizierung der Europdischen
Verkehrsministerkonferenz):

Lange 80-85m
(Schleuse hat Lange von 65 m)
Breite 95m
Tiefgang 25m
Tonnage 1.000-1.500 t

Radwegenetz

Der internationale Radweg Berlin-Kopenhagen verlduft
neben dem Hohenzollerkanal und grenzt somit im Siden
an das Flughafenareals. Das Planwerk Westraum schldgt
hier noch weitere Verbindungen iber das Flughafengelande
und zusatzliche Uberquerungsmoglichkeiten iiber den

Hohenzollerkanal vor.
Wirtschaftsverkehr

Schiene

Am o6stlichen Rand des Areals fiihrt eine Trasse vom
Giterbahnhof Tegel bis zur Julius-Leber Kaserne. In manchen
Bereichen missten die Gleise neu errichtet werden und
zahlreiche Bahnibergdnge technisch saniert werden. Ein
weiteres Proba, Henningsdorfer S-Bahn“ da in diesem
Bereich die Bahntrasse nur mehr einspurig betrieben wird. Es
existiert ein paralleles Giitergleis das zurzeit noch von einem
Unternehmen genutzt wird. Kommt es zu einem Ausbau bzw.
zu einer Erweiterung wadre ein Giterverkehr nur mehr nachts
moglich.

WasserstraRe

Der Hohenzollerkanal wird hauptsachlich fiir die Sport-
und Freizeitschiffsfahrt genutzt da die Binnenschiffsfahrt
hauptsachlich Gber den West- und Siidhafen betrieben wird.
Der Kanal ist eine Bundeswasserstralle, die fiir Schiffe nach
Typ IV ausgebaut ist."
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Vergleich mit Seestadt Aspern Wien

Entwicklungsplan Phasen:

Phase 1: 2008 - 2017

Errichtung der technischen Infrastruktur (Strassen, Kanal...)
Griinrdume sowie zentraler See
2600Wohneinheiten(240.000m2Bruttogeschossflache)Biiros,
Produktions- und Dienstleistungsunternehmen Wissenschaft,
Forschung und Bildungseinrichtungen (Technologiezentrum
»1Q" Innovationsquartier) Anbindung an die U-Bahn

Phase 2: 2018 - 2022

Anbindung an das Verkehrsnetz Stadtautobahn und
Schnellstralle Errichtung eines Bahnhofs

Wohn- Mischquartiere entstehen, Bahnhofs- und Biiroviertel

Phase 3: 2023 - 2030
Verdichtung der an Verkehrsknotenpunkten liegenden StralRen
Optimierung des Nutzungsmixes®™

Fliche: 240 Hektar

Bruttogeschossflache: 2,2 Millionen m2

Geschafte, Lokale und Klein- 4000 m2

gewerbe:

Bewohner: 20.000
20.000

Arbeitsplatze:
Wohneinheiten:
Zusatzliche Flachen:

10.500

Biiros

Produktions- und
Dienstleistungsunternehmen
Wissenschaft

Forschung und Bildung

Planungsgebiet | Vergleich mit Seestadt Aspern Wien

Abb. 18

Aspern Masterplan Zonierung
in: http://www.aspern-seestadt.at/ (Stand 02.2014)

Abb. 19

Aspern Masterplan Zonierung
in: http://www.aspern-seestadt.at/ (Stand 02.2014)
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Projekt

PROJEKT
Strukturanalyse

Verkniipfung mit den angrenzenden Stadtteilen

Im ersten Schritt werden die Anknipfunspunkte des
Planungsgebietes an die Umgebung erhoben, die direkten
Einfluss auf die gestalterischen und funktionalen Potentiale
des Areals austiben.

Das Gebiet im Nordwesten grenzt an den Forst Jungfernheide
und ist, wie unter dem Punkt Klima erwdhnt, ideal fir die
Produktion von Kaltluft und somit auch ein wichtiger Teil fir
das stadtische Luftleitsystem.

Der Nordosten des Flughafenareals ist bereits lber eine
Hauptstralle, die durch ein Wohnquatier fiihrt, erschlossen.
Anders ist es im Osten hier bildet die ca. 1km lange Auffahrt
der A111 eine stadtebauliche Grenze und stellt auRerdem eine
erhebliche Larmquelle dar. Sie bildet daher eine deutliche
BarriereflrdieErschliessungmitdembenachbarten Stadtteilen.
Auflerdem unterquert auch der Flughafentunnel als Teil der
BAB 111 das Flugfeld im Osten.

Auch im Siudosten kommt es zu keiner Durchdringung da sich
sudlich der 4-spurigen Hauptstrasse die Julius-Leber-Kaserne
befindet. Es wird zwar tiber eine Nutzungsanderung diskutiert,
dies ist zu diesem Zeitpunkt aber noch nicht gekldrt. Die
bestehende Ankniipfung des Terminals ist grof3flachig angelegt
und wird im Kapitel “Planungsgebiet” ndher erlautert.

Der Anschluss im Sidwesten erfolgt durch ein Gebiet das
hauptsachlich von Kleingartenanlagen gekennzeichnet ist.

Projekt | Strukturanalyse
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ErschlieBungskonzept

Einbindung ins Stadtgefiige

Im  vorherigen Punkt wurden die angrenzenden
Sturkturelemente der Umgebung beleuchtet. Hier wird nun ein
HauperschlieRungskonzept erarbeitet, das einerseits auf die
bereits im Vorfeld erarbeiteten Studien der Stadtentwicklung
eingeht und andererseits mit der Eingliederung der Abflug-,
Landebahnen und Taxiways in das ErschlieRungskonzept
die nachhaltigen Potentiale des Gebietes aufzeigt. Das
Hauptaugenmerk wird hier an die Anbindung des Stadtgefiiges
gelegt und an das stddtische Luftleitsystem.

Beginnend am Kurt-Schuhmacher-Platz wird eine Hauptachse
Richtung sidlicher Abflug- Landebahn gezogen. Die
stadtebaulichen Barriere die durch den Autobahnzubringer
gegeben ist, wird ab der ersten Planungsphase unterirdisch
gefihrt um das Flughafengelande besser an das
Stadtteilzentrum anzubinden. Des weiteren werden die Nord-
Sid Verbindungen zwischen SternstralRensiedlung und Julius-
Leber-Kaserne gebaut.

Im Nordwesten wird die bestehende Anbindung, die durch
das Wohngebiet fiihrt bis zum nérdlichen Taxiway verldngert,
von diesem Schnittpunkt aus wird eine Hauptachse In den
Sudosten, der Windrichtung entsprechend, Richtung siidlichem
Taxiway gefuhrt.

Dle ErschlieRung des westlichen Teils des Terminals erfolgt

weiterhin Gber die bestehende Infrastruktur des Flughafens.

Projekt | ErschlieBungskonzept
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Gliederungskonzept

Strukturierung des Planungsgebietes
Die erste Gliederung des Planungsgebietes wurde durch das

Haupterschliefungskonzept festgelegt. In diesem Teil wird die |

Gliederung fortgesetzt, um das Gebiet in qualitative und funk-
tionale Flachen zu strukturieren.

Die im Vorfeld festgelegten Hauptachsen werden nun weiter
unterteilt. Dies erfolgt iiber die Anbindung an den Bestand im
Norden und lber die Anbindung an das franzdsische Viertel im
Stden des Areals.

Flichennutzungsplan

Funktionale Gliederung des Planungsgebietes

In diesem Abschnitt wird das Flughafengelande mit den
vorldufigen Nutzungen und Funktionen belegt.

In den Wettbewerbsbedingungen geht hervor das der Terminal
in Zukunft zu einem Campus umfuntioniert wird. Es sollen
sich hauptsdchlich Forschungseinrichtungen und Werkstatten
ansiedeln die sich mit erneuerbarer Energieversorgung
beschaftigen. Ostlich des Terminals und im Norden des
Flughafengelandes wird ein Gewerbe- und Industriegebiet
geplant das es durch die bestehende Infrastruktur perfekt
angebunden ist.

In dem Bereich zwischen Terminal, Kurt-Schuhmacher-Platz
und Tegel Nord soll ein Wohngebiet entstehen.

Projekt | Gliederungskonzept
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Bebauungskonzept

Phase 1| 2014-2020

Hauptaufgabe in der 1. Phase ist es, zuerst alle bereits
entworfenen Ideen, Konzepte, Studien, Untersuchungen
und Werkstadtprozesse in Abstimmung und mit Einbezug
der Bewohner Berlins zu liberdenken und zu kategorisieren.
Die ortliche Relevanz sowie die geschichtliche Aufladung des
Ortes werden als gegebene Standpfeiler in die Entwicklung mit
einbezogen.

Vernetzung und ErschlieRung

Als ersten Schritt werden, wie in den vorigen Punkten
erklart, die Hauptstralien errichtet und somit die Grundlage
fir das weitere vorgehen geschaffen. Des weiteren werden
die einzelnen Grundstiicke unterteilt in ca. gleich grolie

Parzellen, wobei die Breite der einzelnen Blécke an die typische
Berliner Blockbebauung angelehnt ist. Zusatzlich werden die [0

Verbindungen zu den umliegenden Naherholungsgebieten
geschaffen. Die Nord-Siid Achse vom Terminalgebdude zum
Vogelschutzgebiet am Flughafensee sowie die Verlangerung der
Achse, die durch das Industriegebiet 6stlich des Terminals fiihrt,
zum Tegeler See. Gleizeitig wird mit Ausbau der U-Bahn von der

Station Jungfernheide U7 bis zur Station Scharnweberstrae &

U6 begonnen.

Auch der Kanal wird zu diesem Zeipunkt in unser Gebiet
erweitert. Vom Hohenzollerkanal aus, Richtung Norden durch
unser Industrie- und Gewerbegebiet. In diesem Bereich soll
auch ein kleiner Hafen entstehen. Der Kanal verlauft symetrisch
um das Terminal Gebdude und wird anschliefend liber einen

Projekt | Bebauungskonzept | Phase 1
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Verbindungsweg zwischen die Ost-West Achsen, die sich durch
die bestehenden Abflug-und Landebahnen ergeben, gefiihrt.Im
Osten endet des Kanal vor dem bestehenden Autobahntunnel.
Im Westen hingegen windet sich der Kanal, aus der geradlinigen
Struktur heraus, in einen “natiirlichen” FluRlauf welcher sich bis
zum Tegeler See weiterfiihrt. Der dadurch erzeugte Einschnitt

in den Forst Jungfernheide dient zur Kiihlung und Beliftung der *

Stadt sowie als Verbindungsweg zwischen dem Flughafenareal
und dem Tegeler See.

Bebauungskonzept

Im Hinblick auf Nutzung, Infrastruktur und Umgebung [

werden nun die Grofen der Bauvolumen definiert. Der
Ausbau der Gebdude wird in 3 Phasen geplant. Im Westen
des Terminals wird mit den Industrie- und Gewerbehallen
begonnen. Die Grofle der einzelnen Hallen wurden in den

Wettbewerbsunterlagen mit einer Grundflache von 3000m?

vorgegeben. In diesen Baukorpern ergibt sich eine Mischung [S8

der einzelnen Funktionen Industrie, Gewerbe, Biiros und
Dienstleistungsunternehmen. Zusadtzlich werden die Flachen
zwischen den Gebduden und den Erschliefungen entsiegelt.
Ahnlich wie in diesem Gebiet, werden auch im Norden des
Gebietes Industrie- und Gewerbehallen errichtet. Diese Areale
werden lber die bestehende Infrastruktur gut in das stadtische
Netz eingeliedert.

Fir den das Gebiet das vorallem als Wohnflache gedacht
ist, wird der Typ der Blockbbebaung mit einer Tiefe von
12,5m gewadhlt. Die Ausrichtung der Baukdrper ist durch die
ErschlieBung vorgegeben. Das Wohngebiet erschliet sich vom
Osten aus Richtung Westen tber das Gebiet. Wobei sich die

Projekt | Bebauungskonzept | Phase 2
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GebdudehdhenandenumliegendenGebietenorientieren.Zuden
Hauptachsen hin sind die Gebdude erh6ht. In diesen Gebauden
befinden sich neben der Nutzung des Wohnbaus noch Biiros,
Dienstleistungsunternehmen, Gastronomiebetriebe usw. Die
Funktionen sind in den einzelnen Schnitten dargestellt.

Die bestehenden Gebdude von Tegel Siid und Tegel Nord werden
je nach Bedarf umfunktioniert und in das neue stadtische °
Geflige integriert.

Phase 2 | 2020 - 2030

Wie an im Plan erkennen kann werden die Wohn- bzw.
Mischquartiere Richtung Westen erweitert. Des weiteren
werden zusdtzliche Industrie- und Gewerbegebiete in Tegel
Nord sowie in Tegel Siid errichtet.

Ein weiterer Punkt ist die Starkung der Vernetzung zwischen
Campus und Stadt.

Phase 3 | 2030 - 2040
Errichtung weiterer Wohn- Mischquartiere.
Stdrkung und Ausbau des Gewerbe- und Industriestandortes.

Phase 4 | 2045 -
Verdichtung und Stdrkung der entstandenen Netzwerke unter
Einbezug der Nutzer und Bewohner des Stadtgebietes.

In der letzten Ausbauphase werden ca. 20000 Menschen

an diesem Ort wohnen, wenn man von der im Wettbewerb
ausgeschriebenen Formel von 200 EW / ha ausgeht.

Projekt | Bebauungskonzept | Phase 3
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Gebdudehohen

Projekt | Gebdudehdhen
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Offentlicher Verkehr
Flichendeckende ErschlieRung

In diesem Abschnitt wird ein Konzept fiir den 6ffentlichen '
Verkehr erstellt.

Der Terminal wird (iber die bereits bestehende Erweiterung am
U-Bahnhof Jungfernheide angebunden und Richtung Nordosten '
verlangert hier wird eine weitere U-Bahn Station im Bereich des
Grungirtels errichtet. SchluRendlich wird die Erweiterung an
die U-Bahn Station Scharnweberstralle angebunden.

Durch den Anschluss am U-Bahnhof Jungfernheide ist das
Gebiet, wenn auch indirekt, an das Berliner S-Bahn Netz
angebunden.

Zusatzlich wird das Areal durch ein flachendeckendes
Busliniennetz erganzt.

Projekt | Offentlicher Verkehr
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Freiraumkonzept

Darstellung der Griinflichen und 6ffentlichen Bereiche

Das Landschaftsbild Tegels wird vorallem durch die Grolle
Weite des Flughafenareals geprdagt. Im Osten bildet der Forst
Jungfernheide eine klare Grenze.

Die Gestaltung der Landschaft beginnt bereits in der ersten
Phase. Diese orientiert sich nach dem Landschaftsprogramm
der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung.

Hier wird vom Westen aus beginnend der Forst Jungfernheide
erweitert. Es werden hauptsachlich Eichen und Kiefern
wie im Punkt Natur und Landschaft zur Nachverdichtung
herangezogen. Die beiden Start- und Landebahnen werden, wie
man in der Darstellung erkennen kann, in der Lange gekiirzt um
den Boden zu entsiegeln.

DerEinschnittinden Forst Jungfernheide dient, zur Kiihlung und
Belliftung der Stadt sowie als Verbindungsweg zwischen dem
Flughafenareal und dem Tegeler See. In diesem Berreich werden
die Uferzonen der “Natur” iiberlassen um weitere Flachen fiir
die Flora und Fauna zu schaffen. Auch im Norden zur Grenze
des Flughafensees wird der Forst erweitert. Richtung Osten
gehend werden Flachen in gewisse Teilbereiche als Wald- bzw.
Naturflachen nach dem Prinzip der Waldlichtung angeordnet
dieses System wird bis ans Ende des Kanals weitergefiihrt.
Dadurch enstehen immer wieder engere und weitere Passagen.
Im Nordwesten wird durch die neu errichtete Unterfiihrung
direkt an unser Gebiet angeschlossen. Somit enstehen engere
und weitere Passagen. Die Innenhdfe der Blockbebauung

werden als private und halbéffentliche Griinbreiche ausgefiihrt.

Projekt | Freiraumkonzept
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und dem Terminal sollte als Experimentierflache fir

zukiintige Energiekonzepte fiir die am Campus angesiedelten
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Bebauungskonzept Tegel Siid

si——1"— B

Auf den nun folgenden Seiten wird das erste Gebdude des

Gebietes westlich des Terminals genauer ausformuliert und mit
einzelnen Funktionen belegt.

Projekt | Bebauungskonzept Tegel Siid | Schnitte
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ImSchnitterkenntmandasdieDdcheriberdasgesamtebebaute
Gebiet zur Energieerzeugung herangezogen werden. Von der
einfachen PV- und Solaranlage bis hin zur Kraftstoffgewinnung
uber Algenanlagen.

Schnitte
M 1:2000

Projekt | Bebauungskonzept Tegel Siid | Schnitte

Abb. 01 (links)

Kraftstoff aus Algen
in: http://images.zeit.de/auto/2012-10/algen-kraftstoff/
algen-kraftstoff-540x304.jpg (Stand 03.2014)

Abb. 01 (rechts)

PV Anlage

in: http://bilder.feelgreen.de/b/50/49/00/48/
id_50490048/tid_da/strom-aus-sonne-nutzen-.jpg
(Stand 03.2014)
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Kanalschnitte
M 1:1000
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Grundriss EG
M 1:500
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Luftbild
Flughafenareal
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Perspektive
Tegel Siid

Blick Richtung Norden
Tegel Sitid
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