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KURZFASSUNG:

Die Diplomarbeit ist ein Ansatz, aus einem Leerstand heraus einen kritischen Entwurf zu
generieren. Ausgehend vom globalen Warentransport wird ein Frachtcontainer, der
eigentlich nicht fuir eine Bewohnbarkeit von Menschen vorgesehen ist, bespielt.
Standardisierungen, Gesetze und Verbote dringen immer weiter in unser Leben ein und
bestimmen immer starker unsere Umgebung. Die Arbeit versucht gegen diese
Bestimmungen ein Stiick Platzflache zuriickzuerobern.




1. Der Pavillon der Komoren

Auf der 53. Biennale in Venedig 2009 war ein sonderbarer Pavillon zu sehen. Es war
der Pavillon der Union der Komoren. Gemeinsam mit dem italienischen Kinstler
Paolo W. Tamburella war damit auch ein afrikanisches Land vertreten.

Ublicherweise sind wir es gewohnt, dass man einen Pavillon betreten kann.
Klassische Pavillons sind rundum offen, so wie auch jener im Grazer Stadtpark, der
eine Zeit lang von einem Eisengitter ,geschitzt” wurde um unliebsame Gaste fern zu
halten.

Der Pavillon der Union der Komoren war jedoch eher eine schwimmende Bihne vor
der Hafenmauer als ein reprasentativer Ausstellungspavillon. Ausgestellt hat

Tamburella ein traditionelles Holzboot, das Djahazi genannt wird, in dem ein zwanzig
FuR Container, eine sogenannte TEU (Twenty-foot Equivalent Unit), als Buhne
diente. Vom Dach des Pavillons des Kunstlers Paolo W. Tamburella wurden
traditionelle komorische Gesange dargeboten.
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Abb.1 Pavillon der Union der Korﬁbren, Paolo W. Tambhrlla, 53. Kunstbiennale, Venedig 2009.

Betretbar war der Pavillon nicht, man konnte auch nicht hineinsehen, was sich in
dem Container verbarg. Uber den Inhalt konnte man nur Vermutungen anstellen.
War er leer oder mit Luft gefullt? Was beinhaltete der Container? Eine art Black Box
als Buhne fur die Besucher der Biennale.




Wir kennen alle die riesigen Containerschiffe mit ihren aufgetirmten und aneinander
gereihten bunten Backsteinen an Deck und im Bauch. Backsteine oder Ziegelsteine
sind aber durch und durch voll. Diese genormten Transportbehalter wechseln ihren
Inhalt aber standig und befinden sich dauernd im Umlauf. Der Groliteil des
internationalen Warentransports geschieht in solchen Transportbehaltern.

Einen solchen Behdlter in ein Holzboot zu laden und als schwimmenden Pavillon zu
zeigen war ein interessantes, widersprichliches Konzept.
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Abb.2 Ansichts- / Postkarte Djahazi.

Das Projekt bzw. der Pavillon von Tamburella ist ein Werk Giber den Niedergang der
Djahazi Boote auf den Komoren. Diese wurden Jahrhunderte lang, mit Segeln
bestuckt, als Transportmittel zwischen den Inseln des Archipels und dem
afrikanischen Festland gebraucht. Arabische Handler nutzten die Holzboote aber
nicht nur zum Warentransport, sondern sie dienten auch als Haupttransportmittel fir
Sklaven im indischen Ozean. Mit der Eroffnung des Sueskanals und durch das
Einsetzen der Dampfschifffahrt Mitte des 19. Jahrhunderts, verloren die Komoren
ihre Knotenpunkt-Stellung im internationalen Seeverkehr.!
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1.1 Die Union der Komoren, Moroni - Ende der Djahazi

Die Vulkaninseln der Komoren liegen im Norden der Stral3e von Mosambik zwischen
Madagaskar und dem afrikanischen Kontinent. Vor Offnung des Sueskanals fiihrten
alle Schifffahrtsrouten bzw. Handelswege nach Asien um den afrikanischen
Kontinent herum, durch die StraRe von Mosambik, und so auch an den Komoren
vorbei. Der Import und Export von Waren zu und von den Komoren fand damals, und
findet auch heute noch, fast ausschlie3lich tber den Seeweg statt. Durch den 1869
eroffneten Sueskanal verringerte sich die Wasser-Wegstrecke zwischen dem
Nordatlantik und dem indischen Ozean erheblich (1/3 bis 1/2). Die Komoren verloren
damit aber ihre Knotenpunktstellung im Schifffahrtsverkehr zwischen Nordatlantik
und indischem Ozean.

Die Hauptstadt Moroni hat einen sehr kleinen Hafen. Der Hafen hat eine Kailange
von 80 Metern und einen maximalen Tiefgang von funf Metern. Heutige
Containerschiffe haben einen Tiefgang von bis zu 16 Metern und mehr und missen
einige hundert Meter vor dem Hafen von Moroni ankern. Selbst eines der ersten
Containerschiffe, die Ideal X des Malcom McLean aus den 1950er Jahren mit einer
Lange von 160 Metern, ware Uber die Kaimauer des Hafen Moroni um das Doppelte
hinausgeragt.

Bis 2006 wurden deshalb die traditionellen, von Hand gefertigten Djahazi zum
Transportieren der ankommenden, genormten Standard Container in das Hafenlager
von Moroni eingesetzt.?

Seit 2006 sind diese von Hand gefertigten Boote verboten, die Djahazi Besitzer
arbeitslos geworden. Tamburella nennt als Grund fur das Verbot, dass der Prasident
der Komoren die Modernisierung seines Landes vorantreiben will.?

In den Jahren darauf Gbernahmen internationale Logistikkonzerne den Hafen von
Moroni und begannen diesen in Richtung eines Containerterminals auszubauen. Der
Containerumschlag nahm rasant zu, und die Flache des Hafengelandes
beziehungsweise des Hafenlagers verdoppelte sich. Die Djahazi wurden durch
Barges (Lastkdhne) von den globalen Logistikunternehmen ersetzt.

Die von den Logistikunternehmen angestrebte durchgehende Transportkette ist nun
nicht mehr von den nicht standardisierten Holzbooten der lokalen Bootsbesitzer
unterbrochen. Die neuen Lastkdhne konnen mehr Container aufnehmen, sind
gezeiten- und wetterunabhangiger. Die Produktivitat steigt seit 2006 um ein
Vielfaches, und die Verladezeiten werden immer weiter reduziert. Rund um die Uhr
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und vor allem schneller kénnen die Container nun umgeladen werden.

Eine durchgehende Transportkette und schneller sein, das wollte schon Malcom
McLean in den 1930er Jahren. Aus diesen beiden Zielen entstand vom jungen
erfolgreichen Transportunternehmer die Idee des standardisierten Frachtcontainers.*

Vil
Abb.4 Containerumschlag vor dem Hafen von Moroni, bis 2006.
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1.2 Moroni, Hafen und Stadt

Heute verrotten die traditionellen Holzboote im Bootshafen.

Bis 2006 wurden mit der Djahazi Verladung jahrlich ungefahr 2000 Twenty-foot
Equivalent Units umgeschlagen. 2007, nach Verbot der Djahazi, wurden in Moroni
bereits 8000 TEU's umgeschlagen und 2013 mehr als 10.000 TEU's umgewalzt.”
Das Hafengelande wurde um das Doppelte vergroRert und wurde auf den
ehemaligen Flughafen, Moroni Iconi, ausgedehnt.

2004 // 200

Abb.7 Bootshafen und Containerhafen von Moroni, 2004 und 2009. Uberlagerung des Rollfeldes des
ehemaligen Flughafens durch das Container-Hafenlager.
10




Abb.8. Ausdehnung des Hafengeldndes nach dem Verbot der traditionellen Holzboote. I-2004, r-2009.

Bis in die 1970er Jahre war der Flughafen Moroni Iconi noch in Betrieb. Hafen und
Bootshafen ragten wie zwei Finger ins Meer. Das Rollfeld des Flughafens endete wie
bei einem Flugzeugtrager an der Grenze zwischen Land und Meer (Abb.9, 10). Die
Postkarte aus den 1970er Jahren (Abb.8) zeigt im Hintergrund den heutigen
Containerhafen mit einem ankernden Segelschiff.




Abb.10 Hafen Moroni, Bootshafen und Rollfeld des Flughafens Moroni Iconi, 1970er Jahre.

12

e e e R i
e et ettt Sttt it e e e



Abb.11/12 Ansichts- / Postkarte Hafen und Bootshafen Moroni, 1970er Jahre. Hafensteg und
Bootssteg der Djahazi ragen wie zwei Finger ins Meer. Das Rollfeld des Flughafens endete an der
Grenze zwischen Land und Meer.
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Das Be- und Entladen solcher Segelschiffe, wie auf Abbildung 9 zu sehen, war
langwierig und mihsam. Wie die Djahazi sind alle Segelschiffe unberechenbaren
Wind- und Wetterverhéltnissen unterworfen.

Vor der Einfihrung der normierten Frachtbehélter musste das einzelne Stiickgut
handisch mit Hilfe von Kranen in den Bauch der Handelsschiffe verladen werden und
am Zielort wieder einzeln entladen werden. Dem amerikanischen
Transportunternehmer McLean dauerte das zu lange und schon in den 1930er
Jahren entstand die Idee eines genormten Behdltnisses, das sich mit
unterschiedlichsten Transportmitteln bewegen lie3e. Die traditionsreiche Schifffahrt
strdubte sich aber gegen McLeans Standardisierungsplane. Schmucklose
Blechboxen passten gar nicht zur Nostalgie der Segelschiffe. Die Reedereien
verdienten zudem gut mit der Verladung von einzelnen Stickgut-Waren. Fir jede
unterschiedliche Ladung wurde der Preis individuell bestimmt und war so fur die
Auftraggeber kaum durchschaubar.®

~Statt 20 Hafenarbeiter fur die Léschung einer Ladung wirde plétzlich nur
noch einer gebraucht werden. Transportpreise wirden vereinheitlicht und
fairer werden, Fracht wirde geschlossen gebiindelt verladet werden, die
Chance, dass Ware verloren geht oder gestohlen wird, wirde minimiert
werden. All das aber wirde den Verlust von Arbeitsplatzen und der fest
verankerten Schifffahrtsromantik bedeuten, die den grofen Reiz der
Branche ausmachte. Es gabe keine ausgedehnten Landgédnge mehr,
keine belebte Hafenkneipenkultur, niemand koénnte sich eine Stange

Zigaretten oder ein paar Apfelsinen einstecken.*’

Die Vision, die der 1913 in Amerika geborene Malcom McLean in den 1930er Jahren
hatte, sollte sich erst 20 Jahre spater durchsetzen.®

In Moroni hatte sich bis 2006 ein nicht standardisiertes Transportmittel — das von
Hand gefertigte Djahazi- in der Containerumwalzung erhalten, das durch das Verbot
nun aber auch im Verschwinden ist.

,VOlker in den entlegensten Teilen der Erde haben mit einem Mal die
Moglichkeit bekommen, am Weltmarkt teilzunehmen, denn kein
Transportweg ist heute so billig wie tiber das Meer. [...] Den langen Kampf
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gegen die Reedereien hat der Bauernsohn aus North Carolina letztendlich
gewonnen, und der Weg der Ware zu den Menschen ist menschenleer
geworden. Welche Giter die wenigen Hafenarbeiter in den
computergesteuerten  Containerterminals mit Hilfe von fuhrerlosen
Fahrzeugen ein- und ausladen, wissen sie nicht. Es gibt fast nichts, was

nicht in den genormten Metallkisten verschickt werden kénnte.“?

Die Ubernahme des Hafens von Moroni durch globale Logistikunternehmen stellt
einen wirtschaftlichen Vorteil fur die Union der Komoren dar, und dies war wohl auch
der Grund fur das Verbot der Djahazi Boote. Die neuen Lastkéahne sind effizienter
und leistungsfahiger als die einzelnen Holzboote mit ihren lokalen Besitzern. Der
Containerumschlag konnte von 2004 bis 2013 um das funffache gesteigert werden.
Aber jede Steigerung erzeugt auch einen Verlust. In diesem Fall das traditionelle
Handwerk der ortlichen Bootsbauer und der Verlust der Arbeit der ortsansassigen
Djahazi Besitzer.

So wie in den letzten Jahren der Containerhafen von Moroni expandierte, so
expandierte auch die Bevolkerungszahl in Moroni in den letzten Jahrzehnten
erheblich. Bis 2013 wurde das gesamte Rollfeld des geschlossenen Flughafens vom
Hafenlager eingenommen. Neben dem Frachtcontainerlagerhafen wurde von einer
turkischen Baufirma ein Baucontainerlager errichtet, welches den Hafen von Moroni
nahe dem Bootshafen der Djahazi, bis zum alten Leuchtturm, zu einem Fahrhafen
ausbaut. In den letzten Jahrzehnten wurde so die Ufergrenze zwischen Meer und
Land immer weiter ausgedehnt. Vermutlich wird auch mit dem Verschwinden der
traditionellen Holzboote, der alte Bootshafen der Djahazi bald verschwinden und
trocken gelegt.

Meiner Meinung nach sollte man die liegen gebliebenen Boote mit Schotter (grobe
Gesteine) zuschitten und so ein Djahazi Grab errichten. Spatere Generationen
konnten die Boote bei Aushubarbeiten wieder ans Tageslicht bringen. Eine Art
zukUnftige Containerarchaologie.

15




2013

Abb.13 Im Vergleich mit Abb.9 sieht man die Grenzverschiebung der Uferlinie, die bis heute immer
weiter ausgedehnt wurde. McLean wollte an dieser Grenze zwischen Land und Meer keine Zeit

verlieren. Den Gegensatz zwischen Land und Meer nahm er auch in seinen Firmennamen Sealand
auf.




Auf dem alten Rollfeld lagern nun die TEU Twenty-foot und FEU Forty-foot
Equivalent Units neben Baucontainern und Baumaschinen. Die Aufstellung der
Container ist noch nicht so durchgerastert, wie wir das Ublicherweise aus Hamburg
oder andern Hafenterminals kennen.

S ——

Abb.14 Hafen und Stadt M;roni.
Lagerhafen und Stadt liegen sehr nah beieinander. So wie der Hafen kein
einheitliches System einer Ordnung zeigt, so ist auch die Stadtstruktur sehr schwierig
zu fassen.

StraRen oder Wege durchziehen die einzelnen Anh&ufungen von Gebautem. Die
einzelnen Geb&ude und Hutten fugen sich zusammen und I6sen sich wieder auf.
Wege und StralRen krimmen sich und schlie3en sich zu einem Netzwerk zusammen.
Eine gewachsene dicht verwobene Struktur, &hnlich der Stadtstruktur von Zanzibar
auf dem afrikanischen Festland.

,Ein wesentlicher Teil der Stadt Zanzibar hat seinen Dorfcharakter mit den
separaten, alleinstehenden Hutten bewahrt. Die Stral3en, oder wie immer
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man die leer gelassenen Zwischenraume nennen will, verlaufen
unberechenbar wie Regentropfen auf einer Fensterscheibe.“*°

Bernard Rudofsky zeigt in ,Architektur ohne Architekten* ein Luftbild von Zanzibar-
ich finde, die dort abgebildete Struktur &hnelt der Struktur der Leerraume von Moroni.

Abb.15 Stad
Abb.16 Moroni.
Abb.17 Regentropfen.

Die gewachsene Struktur ist von den Gegebenheiten vor Ort definiert, so wie die
traditionellen Djahazi Holzboote mit den vor Ort vorhandenen Materialien und mit den
ortlichen Moglichkeiten der Fertigung gebaut werden oder wurden. Es lassen sich
keine Regeln ableiten, ,unberechenbar* schreibt Rudofsky.




nI\Lu Qu_n
el
. ﬁmﬁf

B

o G,

o
Sopg o o O

%w_.ﬁw_ o _Um o s i
; 2% 0 [Epr=
o g WWWHMD g oMl o _r..f.rrrr_j

= LY
O\ o o .
T ey S

(!




2006

20

LII?}‘V

[
)

— — e = _—
L - e et e e e e e e e e e

=



2. Containeranfange und Warentransport

Unberechenbarkeit - genau das wollte Malcom McLean ausschalten. Er wollte nicht
stundenlang auf die vielen Hafenarbeiter warten, die seine gesamte Ladung an der
Hafenkante als Einzelstickgut umwalzten und so lange, unberechenbare
Verladezeiten verursachten. Die Idee, diese Zeit und auch die Menge an
menschlichen Arbeitskraften einzusparen, hatte er schon in den 1930er Jahren — das
Fassen von Waren in vorgefertigte Einheiten und der weltweite Transport dieser.
Richtig in Fahrt kamen die normierten Blechkisten aber erst nach dem zweiten
Weltkrieg in den 1950er Jahren.

Der 1913 in North Carolina geborene McLean betrieb in seinen Anfangsjahren ein
Transportunternehmen mit Lastkraftwagen. Er verbot seinen Fahrern ihren Lastern
Namen zu geben, sie sollten die Laster stattdessen einfach durchnummerieren. Eine
personliche Beziehung zwischen den Fahrern und den Transportmaschinen
erachtete McLean als uneffizient. In den 1950er Jahren gab er das
Transportunternehmen an Land auf und wechselte in den Seetransport. Als er den
Kapitdnen vorschlug, die Namen der Schiffe abzuschaffen, kam es fast zu einer
Meuterei.™*

.Bei allem was McLean anpackte, so scheint es, mussten Befindlichkeiten

der Wirtschaftlichkeit weichen.“*?

Die ersten Containerschiffe waren umgebaute Tanker aus dem zweiten Weltkrieg.
1956 war das erste Containerschiff von McLean mit 58 Containern unterwegs. Zehn
Jahre spater kamen die Blechboxen auch in Europa an und waren nicht mehr
aufzuhalten.™

McLean konnte seine Containerisierung durch die Versorgung der amerikanischen
Truppen im Vietnamkrieg weiter vorantreiben, auf dem Rickweg begann er bereits
Waren aus Asien in die westliche Welt zu importieren.*

In langwierigen Verhandlungen zwischen Europa und Amerika wurden 1964 von der
International Organization for Standardization (ISO) die bis heute verbindlichen Mal3e
festgelegt.™

.,Damit setzte sich die US-amerikanische Logik gegen das weltweit
verbreitete Dezimalsystem durch, und die Twenty Foot Equivalent Unit
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(TEU) wurde der bis heute giiltige Standard im globalen Warenverkehr: 20
x 8 x 85 FulR bzw. 6058 x 2436 x 2591 Millimeter. Das gesamte
infrastrukturelle Transportsystem — Schiffe, Verladebricken, Kréane,
Transportfahrzeuge — ist auf diese Maflle des Raummoduls >Container<
abgestimmt. Neben den StandardmafRen sind die >Twistlocks¢, die
normierten Drehverschliisse an den Ecken, die technische Voraussetzung
daflr, dass sich die Behalter mit den Infrastrukturen des Transports, aber
auch mit weiteren Containern verkoppeln lassen. Mitte der 1960er Jahre
Ubernahmen die ersten europaischen Staaten das neue Raumformat. Der
Schiffsverkehr mit Containern setzte sich in wenigen Jahren trotz der mit
der Umrlstung verbundenen hohen Kosten fir die Reedereien durch. Im
Zuge der so genannten Containerisierung wurden die Transportkosten
weltweit gesenkt, das Transportaufkommen stieg exponentiell an, der
Arbeitsplatz >Hafen< wurde fast menschenleer.

Das Containersystem greift heute massiv, wenngleich oft verdeckt in die
Alltagswelt ein.“*°

In  Moroni, der Hauptstadt der Komoren, stellte sich bis 2006 ein nicht
standardisiertes Transportmittel hartnackig gegen die ISO Norm von 1964 und gegen
die globalen Vereinheitlichungen des Malcom McLean, wenngleich die Container, die
in Moroni ankamen, nattrlich auf der ISO Norm beruhen.

.Nordseekrabben sind fir Dumpingpreise im Supermarkt erhaltlich, weil
sie mit McLeans Containern von Bremen nach Mexiko zum pulen
verschifft werden, wo Menschen, die noch nie in ihrem Leben eine
Nordseekrabbe gegessen haben, diesen Arbeitsschritt flr einen Bruchteil
des hiesigen Lohnes ausfiihren. Kaum ein Endprodukt wird heute noch an
einem einzigen Ort fertig zusammengesetzt, jedes einzelne Teil einer
Thermoskanne wird in verschiedenen Produktionsstatten auf der ganzen
Welt gefertigt und hinzugefigt.“*’

Abb.18 Ideal X, 1956, Containerschiff des Malcom McLean.
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2.1 Leere Container

Es sind in etwa 8.000 Schiffe auf den Weltmeeren unterwegs, die an die neun bis
zehn Millionen Standardcontainer aufnehmen kdnnen. Etwa dieselbe Zahl befindet
sich in den Lagerhafen, werden be- oder entladen, umgeschlagen, umgewalzt. Das
sind insgesamt um die 20 Millionen Standard Seefrachtcontainer, zumeist 20 Fufl3
(TEU) und 40 FuRR (FEU) grof3. Die von McLean gewilnschte durchgehende
Transportkette ist praktisch, aber nicht vollstandig umsetzbar. Aufgrund von
unterschiedlichen Transportstromen und unterschiedlichen Containerinhalten sind
schatzungsweise um die 20 Prozent der Container leer unterwegs.*®

20 Prozent von zehn Millionen Seefrachtcontainern ergibt um die zwei Millionen
Leer-Container. Nun ist die Beférderung oder der Transport von leeren Containern
beziehungsweise Luftraum fir die globalen Logistikunternehmen sehr unrentabel.
Die jeweils pro Jahr umgeschlagenen Container stellen einen Spiegel fiur den
globalen Markt dar. Besonders gunstig sind die ISO Transportboxen in Zeiten von
Weltwirtschaftskrisen. Der Grof3teil solcher Behaltnisse wird in China produziert. Die
Kosten fir einen 40 Fuld Container belaufen sich auf circa 2.000 bis 3.000 Euro.
Mochte man in Europa einen Seefrachtcontainer erwerben, ist er zumeist schon
gebraucht und hat zumindest eine Strecke aus Asien nach Europa hinter sich. Bei 28
m? Bodenflaiche eines 40 FuR Containers ergibt das fir die AuBenhiille des
Containers in etwa einen m> Preis von unschlagbaren 100 Euro.

Wie oben mehrmals zitiert, wurden die Hafen durch die Containerisierung
.menschenleer”. Menschenleere Hafen und leere Transportboxen.

Wiurde man nun diesen Leerstand umwandeln- die leeren Container als reisende
Behausung nutzen, so lasst man sich auf das Gedankenspiel dieser Diplomarbeit
ein.

Bei zwei Millionen Leercontainern konnte jeder Einwohner der Metropolregion Las
Vegas in einen 40 Ful3 Container ziehen. Auch die meisten Stadte Europas zahlen
weniger als zwei Millionen Einwohner.

Die Union der Komoren zahlt knapp 800.000 Einwohner, hier wirden sogar jedem
Einzelnen mehr als zwei leer stehende Container zur Verfigung stehen.
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65m* LEERER LUFTRAUM

= MOBILE PARZELLE

Abb.21 Leere Parzelle Container.

Abb.22
3. Entwurf eines Containerinhaltes - transPORTcontainer LMNH 104074 7 HH

Der eingangs beschriebene Hafen von Moroni zahlt noch zu den Kkleinsten
Containerumschlaghafen der Welt. Die gréf3ten Containerterminals befinden sich in
Asien bzw. Uberwiegend auf der Nordhalbkugel der Erde. Diese Umschlag-
Knotenpunkte sind aber nur die Verknupfungen der Wasserstral3en auf dem Globus.
Zwischen Nordatlantik und Indischem Ozean passiert der Warentransport fast
ausschlie@lich durch den Sueskanal. Abb. 23 zeigt die meist befahrenen
Wasserstral3en und die gréfdten Containerumschlaghafen. Das Netzwerk tberspannt
die gesamten Weltmeere. Auch ohne eingezeichnete Grenzen der Kontinente ist die
Landmasse aus dem Negativ heraus gut lesbar.

Die mobile Parzelle Frachtcontainer hat also keinen fixen Bestimmungsort. Ein
Wohnen auf den Wasserstral3en, im Transit. Immer unterwegs auf See, ...see the
sea.
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3.1 Container Insert

Wie oben beschrieben basieren die Abmessungen eines 40 Fuld Frachtcontainers
auf dem angloamerikanischen Malisystem entgegen dem internationalen
Einheitensystem (SI) bzw. dem metrischen System. In der Nautik und bei der
Navigation auf See sind ebenfalls Uberwiegend noch Meilen und Knoten
gebrauchlich. Die Bodenflache der mobilen Parzelle hat eine Lange von 40 Fuf3 und
eine Breite von acht Ful3 bei einer H6he von acht Fuld und sechs Zoll (40 Ful3 ISO
Container).
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Im metrischen System ergibt das eine Bodennutzfliche von 28 m? bei 63 m?
Rauminhalt. Man kann fast alles in diesen Behdltern transportieren- Ware auf
Europaletten, Bananenschachteln (1080 Stiick), Automobile, original verpackte
Uhren (40.000 Stuck), Zigarettenstangen (55.000 Stuck), Tiefkuhlfleisch, Fisch, und
vieles mehr.

Oder man kann seinen Ful3 in den Container setzen, einen Fuf3abdruck hinterlassen
auf Boden und Wanden. Der Container stellt 63 m* Luftraum zur Verfiigung, durch
den wir uns durch bewegen kénnen, sofern wir Boden unter den Fil3en haben, einen
Grundriss, einen Riss im Grund.

Die Anwendung von Containern in der Architektur und in Kunstprojekten ist nichts
Neues. Sie werden als Gebaudehillen fur Studentenwohnheime, Museen, Kinos,
Ausstellungsrdume oder VerkaufsrAdume aneinandergereiht, gestapelt und fur die
jeweilige Nutzung ausgebaut. Zumeist verbleiben sie aber an ihrem Errichtungsort.
Die Umwalzung, das stadndige Bewegt- Sein, wird hier eingefroren. Der Transport, die
Bewegung dieses Behaltnisses, geht meiner Ansicht nach hier verloren.

Der Entwurf dieser Diplomarbeit versucht einen Containerinhalt zu generieren, der
standig in Bewegung ist. Aber nicht nur der Leer- Container soll zur
Wohnraumnutzung ausgebaut werden, um damit auf Containerschiffen standig in
Bewegung zu sein- um die Welt zu reisen, sondern auch das Ding ,Container* an
sich soll in Bewegung sein- in sich dreh- und kippbar.

Der Container verbleibt in seiner urspringlichen Bestimmung der durchgehenden

Transportkette - Unterwegs im Dreh- Kipp- Container.
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Abb.24 Kaohsiung Container Art Festival, 2011.

In den Leerstand Container wird eine vorgefertigte Struktur eingesetzt. Es gibt neben
vielen anderen Containerbauarten auch sogenannte ,open hard top Container, bei
denen das gesamte Dach abgenommen werden kann. Schwere Maschinenteile oder
lange Rohre kdnnen so von oben in die Container geladen werden, ebenso wird die
vorgefertigte innere Struktur des transPORTcontainers in das Behaltnis geladen.

3.1 Container Insert

Auf zwei Schienen-Haupttragern hangt eine bruckenartige Struktur. Die Container
Aul3enhtlle wird nur minimal angetastet, da grof3ere Einschnitte die Tragfahigkeit des
Containers stark beeintrachtigen wuirden. Sehr minimal ist auch die innere
Ausstattung auf den 28 m? ausgelegt. Nahrungsversorgung, Nahrungsaufnahme,
Nahrungsentsorgung (kardanische Toilette) und technische Infrastruktur sind in den
ersten zwei Schotten untergebracht. Schlafstelle, Arbeiten und Abhangen sind in den
darauf folgenden Schotten installiert.




GEHAUSE und INSERT.
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Schotten.
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Die folgende Seite zeigt die Querschnitte in BODENLAGE der einzelnen Schotten
bzw. Zellen -
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Einstieg in das Gehause uber das eigentliche Container-Dach,
in Seitenlage = Ansicht Seite.

Ausstieg aus dem Gehause tber die der Container Tur gegenuberliegenden Seite .
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Container Dach = Seitenansicht sowie Containerboden = Seitenansicht

Die folgende Seite zeigt die Querschnitte in SEITENLAGE der einzelnen Schotten
bzw. Zellen -
38

Titll
IR
7

— —— . "

—_— - — — _—
e e - e et e e e e e e e e e




2m

=SSy S5 e == N

Tz wol
ANHTNATETONNINITYN

e e e e

SPUR DER BODENLAGE
Lwg  Twe [ AUGE

ONNUEHSIENT

il Ll W8 € | Z Lwg
AMHYMATYEDNNHNYN
N3NNI NIENYHEY HEIVHO8 NZLEEHY 232 40Y Na-m‘ﬂ

11INHOS
¥3ANIVINOD

[
< OuvAd




BODENLAGE und SEITENLAGE -

Kippt man den Container um die Langskante so entspricht der Grundriss der
Bodenlage, dem Schnitt in Seitenlage, gespiegelt.
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...entspricht der Schnitt der Bodenlage dem Grundriss in Seitenlage, gespiegelt.
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Die innere, vorgefertigte Struktur wird zunachst von den Aul3enabmessungen des
Uber die genormten Eckverbindungen (corner castings) verbundenen
Containerrahmens begrenzt. Seitenwande aus Trapezblech steifen diesen Rahmen
aus. Der Boden ist durch Quertrager belastbarer als Dach und Seitenwande. Auf die
corner castings sind alle Hebe-, Fixierungs- und Transportsysteme abgestimmt. Der
anndhernd quadratische Querschnitt der Containerhille lasst in Boden- und
Seitenlage eine Raumhoéhe von 230 cm zu. In Langsrichtung sind die 40 Fufl3
Containerlange durch vier Querwdnde beziehungsweise Schotten geteilt, die
klappbare Teile beinhalten. Diese werden je nach Boden- Seiten- oder
Aufrechtstellung des Gehauses zu Bodenklappen, Turen oder Ful3bodenflachen, so
wie sich FulRboden und Dach zur Wand wandelt, und die Seitenwande umgekehrt zu
FuRBboden und Dach werden. Die Lage des aul3eren Gehéduses bestimmt die
Funktion der inneren Teile.

Uber zwei winkelformige Haupttrager sind die Querschotten miteinander verbunden,
die in Boden- und Seitenlage die Quertrennwande darstellen und hochkant
aufgestellt zu FuRboden und Decke werden. Uber diese Langsschienen plus einem
Zugband und die Leiterfenster verbinden sich die Querschotten zu einer einheitlichen
Tragstruktur.

In Seiten- und Bodenlage ist die Nutzung ebenerdig. Stellt man den Container
hochkant auf, dienen zur inneren ErschlieBung zwei Leitern, die aus der
trapezblechférmigen Seitenwand und dem Boden des Containers ausgeschnitten
sind und durch die Licht einfallt. Im zweiten Abschnitt des Insert ist eine sogenannte
Schmetterlingstreppe die zweigeteilt ist um auf die Schlafebene zu gelangen.

Ein- und Ausstiege sind als kreisrunde Zylinder aus der Containerauf3enhaut heraus
gestanzt.

Der Entwurf entstand vor allem aus den Anforderungen des Drehen und Kippens der
ganzen Struktur und der Anforderung der Vorfertigung des Inserts.

Die minimalen Platzverhéltnisse des auf der ISO Norm beruhenden
Containerrahmens lassen, wenn man diesen zu einer Behausung umwandeln will, im
inneren keine Standardabmessungen zu. O-Norm Tirbreiten, Treppensteigungs-
verhaltnisse, Absturzsicherungen, Durchgangsbreiten, und vieles mehr sind im
Entwurf auf eine ,noch Benutzbarkeit* ausgelegt und nicht auf einen DIN- sondern
auf einen Ding-Mal3stab ausgerichtet.
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Die AuRenhaut des Containers lasst keine grof3en Eingriffe zu. Das Ausschneiden
groRerer Offnungen erfordert schnell zuséatzliche VerstarkungsmaBnahmen der
Containerwande, um die Gesamtstabilitat der Auf3enhlle nicht zu beeintrachtigen.
Dieses Ding ,Container” wehrt sich sehr stark gegen eine Offnung.

Wenn die Hafen durch die Containeriserung, wie oben zitiert, menschenleer
geworden sind, und ebenso der Weg der Ware zu den Menschen menschenleer
wurde, so haben wir die Dinge die wir taglich gebrauchen aus der Hand gegeben und
in eine schwarze Blechkiste gesperrt, die gut gesichert viele Seemeilen hinter sich
hat, bis sie in einem Grof3lager ankommt, und von dort wieder auf Landstraf3en
verteilt wird.

Das Transportmittel Djahazi war ein von Hand gefertigtes Transportmittel, in starkem
Gegensatz zu dem normierten Transportmittel Blechbehélter. Die Holzboote wurden
von einzelnen Menschen gefertigt, die Menschen informierten also die Dinge des
Gebrauchs, fertigten aus vor Ort vorhandenen Materialien ein Ding, zu dem sie auch
einen personlichen Bezug hatten. Wie schon McLean seinen Mitarbeitern verbot,
ihren Maschinen Namen zu geben, so tragen auch die ISO Container keine Namen
sondern einen Identifizierungscode aus Buchstaben und Ziffern.*

GU7 FER

Abb.25 Verkaufscontainer einer Parfumeriekette vor einem Shoppingcenter in Graz.




4. Leerstelle der Stadt

Es erscheint schwierig Licht in diese Black Box ,Container” zu bringen, und in
meinem Entwurf bleiben auch die Tiren des Containers bewusst geschlossen. Im
internationalen Warenverkehr sind diese Turen mit einer so genannten Bolzen
Plombe verschlossen, um die Ware sicher zu verschliel3en. Sicherer und schneller
sollten die Waren unterwegs sein, war die Intention des Begrinders der
Containerisierung. Nichts sollte mehr von den Hafenarbeitern gestohlen werden
kénnen, und transparenter sollte die Preisbildung beim Warenumschlag werden.
Tatsachlich ist heute kein Transportweg so preiswert wie Uber das Meer - dennoch,
was in den codierten genormten Stahlbehaltern auf den Weltmeeren unterwegs ist,
bleibt unsichtbar und gut verschlossen.

In meinem Entwurf wird eine Leerstelle bespielt, die eigentlich einer Ware
vorbehalten ist. Urspringlich wurden auf den Leerstellen in einer Stadt auch Waren
umschlagen. Auf den leer gelassenen Stellen, den Platzen und StrafRen der Stadt
wurden auf Marktplatzen und Stralenmarkten Waren umgeschlagen. Im Gegensatz
zu den verschlossenen Transportboxen, die an der Hafenkante umgeschlagen
werden, findet auf dem Marktplatz, wie wir ihn auch noch in Graz kennen (Lendplatz,
Kaiser Josef Platz), ein offener Warenhandel unter freiem Himmel statt. Entgegen
den Black Boxes, wenn auch die Markte in Graz nur den halben Tag voller
Menschen sind, und den restlichen Tag die leeren Platze mit Automobilen zugeparkt
sind.

Die eine Halfte des Tages sind diese Platze voller Menschen, in der anderen Halfte
sind sie zugeparkt.

Zuerst wurden unsere Waren die wir alltaglich gebrauchen oder verzehren in die
Stahlblechcontainer eingesperrt, die Hafen durch die Container menschenleer. Dort,
wo sich noch ein menschenvoller Platz mit einem Markt erhalten hat, besteht dieser
nur den halben Tag. Die andere Tageshélfte wird er vom Transportmittel fur uns
Menschen besetzt, oder vielleicht besser ,ersetzt”.

Ein 40 Ful3 Container befindet sich auch auf dem Parkplatz eines Grazer Shopping
Centers, in dem in der Vorweihnachtszeit eine Parfumeriekette ihre Waren verkauft.
Sozusagen ein offener Container, zumindest in der Zeit vor Jahresende. Die restliche
Zeit des Jahres parkt der gut verschlossene Container nahe einem Eingangsportal
des Shopping Centers.




Die Platze, die den Menschen und ihren lokalen Waren vorbehalten waren, werden
nun vom Transportmittel Container und vom Transportmittel Automobil besetzt.
Menschenleere Markte. Abbildung 26 und 27 zeigen die menschenvollen Markte in
Moroni.

g2
Abb.26 Ansichts- / Postkarte. Markt in Moroni.
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Abb.27 Ansichts- / Postkarte. Markt in Moroni.




Der Entwurf ist ein Versuch ein Stick Platzflache zurlick zu erobern, auch wenn dies
in einer kontraren Weise Uber einen leeren Container erfolgt.

Der moderne Nomade muss dann nicht mehr in den Zwischenrdumen der Bahnhofe
und Flughafen oder im Automobil abhangen. Abhangen ist nur noch kurzzeitig am
Hafenladekran angesagt, und dann ist man schon unterwegs zum nachsten
Knotenpunkt der weltumspannenden Containerreise.

Mdglicherweise koénnte eine solche Reise auch eine Grenzwerterfahrung fur die
Vorstande der globalen Logistikunternehmen werden. Anstatt einer Auszeit in einem

Kloster kdnnten sie sich eine Auszeit auf einem Containerschiff génnen und so eine
handgreifliche Erfahrung machen. Eine Kreuzschifffahrt der anderen Art. Gebucht
Uber die Reedereien mit den klingenden Namen wie ,Cronos”, ,Triton* oder
»uniglory*.

CRONOS g UNIGLORY
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alternative-kind-20container-transport-containertransport.jpg, 05.02.2014

Abb.6 Sich selbst tiberlassene Djahazi im Bootshafen von Moroni, 2008.
Quelle: http://www.tamburella.net/works/djahazi, 24.01.2014

Abb.7 Bootshafen und Containerhafen von Moroni, 2004 und 2009. Uberlagerung des Rollfeldes des
ehemaligen Flughafens durch das Container-Hafenlager.

Abb.8 Ausdehnung des Hafengelandes nach dem Verbot der traditionellen Holzboote. I-2004, r-2009.

Abb.9 Ansichts- / Postkarte Hafen Moroni, 1970er Jahre.
Eigenbesitz des Verfassers

Abb.10 Hafen Moroni, Bootshafen und Rollfeld des Flughafens Moroni Iconi, 1970er Jahre.

Abb.11/12 Ansichts- / Postkarte Hafen und Bootshafen Moroni, 1970er Jahre. Hafensteg und
Bootssteg der Djahazi ragen wie zwei Finger ins Meer. Das Rollfeld des Flughafens endete an
der Grenze zwischen Land und Meer.

Eigenbesitz des Verfassers

Abb.13 Im Vergleich mit Abb.9 sieht man die Grenzverschiebung der Uferlinie, die bis heute immer
weiter ausgedehnt wurde. McLean wollte an dieser Grenze zwischen Land und Meer keine
Zeit verlieren. Den Gegensatz zwischen Land und Meer nahm er auch in seinen Firmennamen
Sealand auf.

Abb.14 Hafen und Stadt Moroni.

Abb.15 Stadtstruktur von Zanzibar, in Bernard Rudofsky Architektur ohne Architekten. Linien erg.

Quelle: Rudofsky, Bernard: Architektur ohne Architekten. Eine Einflihrung in die anonyme Architektur,
Salzburg-Wien 1989. Abb.53.

Abb.16 Moroni.

Abb.17 Regentropfen.

Abb.18 Ideal X, 1956, Containerschiff des Malcom McLean.

Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:ldeal_X.jpg, Foto: Karsten Kunibert cc by-sa-3.0,

http://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

Abb.19 Modulsystem ISO-Container.
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Abb.20 Container Inhalte. u.s.w.
Abb.21 Leere Parzelle Container.

Abb.22. emty
Quelle: http://www.containerhandbuch.de/chb/stra/index.html, -Begriffserklarung, -Containerbauart,
21.02.2014

Abb.23 Schifffahrtsrouten.
Quelle: Weltkarte der Schiffahrt: Forscher finden Einfallstore tierischer
Invasoren, http://www.spiegel.de/wissenschaft/natur/a-671767.html, 19.04.2014

Abb.24 Kaohsiung Container Art Festival, 2011.
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Container_art_work.JPG?uselang=de, Foto: Luuva cc
by-sa-3.0, http://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

Abb.25 Verkaufscontainer einer Parfumeriekette vor einem Shoppingcenter in Graz.

Abb.26 Ansichts- / Postkarte. Markt in Moroni.
Eigenbesitz des Verfassers

Abb.27 Ansichts- / Postkarte. Markt in Moroni.
Eigenbesitz des Verfassers
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