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VORWORT

Die Stadt Hamburg ist eine der grinsten
Stadte Europas und die Flisse und Kanéle
sind ihre Lebensadern. Laut Studie' leben die
glucklichsten Deutschen hier. Hamburg ist aus
einzelnen Dorfern zusammengewachsen, die
als Nebenzentren zur Kernstadt funktionieren,
was der ldee der Netzstadt nahe kommt. Es
gibteine lebendige Szene an Blrgerinitiativen,
die ihre Stadt aktiv mitgestalten wollen und
bereits das ein oder andere Bauprojekt
zu Fall gebracht haben. So ist es schon
vorgekommen, dass Investoren ein besetztes
Haus aufkauften, um die Besetzer dann am
Ende gratis darin wohnen zu lassen.

Von groBem stadtebaulichem Interesse ist
die Hafencity, die direkt stdlich an die Altstadt
angrenzt. Dieser neue Stadtteil entsteht
auf ehemaligem Hafenareal, denn durch
Schrumpfung des sekundaren Sektors und
Verlagerung des Hafens stidlich der Elbe gibt
es viele alte Industrieareale unterschiedlicher
GroBe, in zentrumsnaher Lage, welche die
Mdglichkeit bieten Stadt neu zu denken.

Metropolen und ihre Regionen, wie Hamburg

eine ist, sind einem unendlich scheinenden
Wachstum unterworfen. Menschen ziehen
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in die GroBstadt oder deren Umland und
nehmen gro3e Zeitverluste in Kauf, um sich
von einem Ort zum anderen zu bewegen. In
Zeiten absoluter Mobilitdt, kennt die Stadt
keine Grenzen mehr. Unsere Stral3en sind
eher “zeit- und raumuiberwindendes Element
und nicht [...] Einheit von Lebensraum und
Lebenszeit [...] ™2

Es ist wichtig, StraBenraum wieder als
Flache zu begreifen, als Flache der
Kommunikation und des Aufenthalts.
Doch dabei darf die Grundfunktion einer
StraBe oder eines Weges, namlich die als
Verbindung, nicht vernachlassigt werden. Die
N&dhe muss besonders in Metropolstadten
an Bedeutung gewinnen, indem die Stadt
als Netz von Knotenpunkten agiert und
die Identitat einzelner Viertel gestarkt
wird. So ist jeder Stadtteil als Nuance der
Persdnlichkeit einer Stadt zu verstehen und
die Wege und StraBen dazwischen haben
als “Durchgangslandschaften”
sowohl eine soziale als auch eine verbindende
Eigenschatft.

Als Versuchsfeld dafir habe ich mir das
GroBmarktareal in Hamburg ausgesucht.

Dieses liegt direkt neben der Hafencity im
Stadtteil Hammerbrook, an der Flussmiindung
von Bille und Elbe, und wird in naher Zukunft
auch umstrukturiert werden. Derzeit ist das
Gelande nicht 6ffentlich zugénglich und bildet
somit eine Art “blinden Fleck” neben dem
Stadtzentrum. Hinzu kommen Gleisanlagen
und groBe Rangierflichen der Deutschen
Bahn, welche die Vernetzung zum Rest der
Stadt erheblich erschweren. So ist es eine der
wichtigsten Aufgaben das Gebiet einerseits an
das bestehende Stadtgewebe anzuknipfen
und andererseits die zukunftige Planung der
angrenzenden Hafencity einflie3en zu lassen
und gegebenenfalls abzuwandeln.

Die denkmalgeschitzte GroBmarkthalle soll
als einziges Geb&ude des GroBmarktes
erhalten bleiben und mit gemeinnltzigen
Funktionen bespielt werden. Das Areal wird
auch das neue Stadtteilzentrum aufnehmen.
Denn Hammerbrook als fast reines Buroviertel
hat weder ein Zentrum noch ausgepragte
Infrastruktur. Abends ist es deshalb meist
ausgestorben. Diese = Monofunktionalitat
im  Viertel kann UOber vorwiegende
Wohnbauwidmung der Gebdude rund um
die Halle ausgeglichen werden. Da Hamburg



einen akuten Wohnungsmangel hat, ist
zentrumsnaher Wohnraum stark nachgefragt.
Besonders Familien werden durch die hohen
Preise fir groBe Wohnungen oder fehlenden
Granraum an den Stadtrand gedrangt.

So gibt es beispielsweise im Stadtteil Bambek-
Nord 71% an Ein-Personen-Haushalten.s
Durch  mehr Aufenthaltsqualitdt des offen-
tlichen Raumes und durch neue Grinflachen
und Platze, kdnnte Wohnen in der Stadt flr
Familien wieder attraktiver werden.Inder‘Stadt
der kurzen Wege’ fahren Erholungssuchende
nicht mehr an den Stadtrand, sondern finden
diese in nachster Nahe.

SchlieBlich ist die Neuanbindung des
Areals an die Stadt zu planen: einerseits
an die bestehenden Bezirke Hammerbrook
und Rothenburgsort, sowie den gerade
sich im Entstehen befindenden Staditteil
Hafen-City. Hier konnten durchaus auch
Umstrukturierungen in  der derzeitigen
Planung der Hafen-City nétig sein.

1 Vgl. http://www.stern.de/panorama/studie-ueber-
lebenszufriedenheit-hamburger-sind-die-gluecklichsten-
deutschen-1893010.html

2 Sieverts 2005, S. 88

3 Vgl. http://www.abendblatt.de/hamburg/bergedorf/article2359900/
Singles-draengen-Familien-an-den-Stadtrand.html
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*LEBEN

?Xﬁ&%%%&&? Der sonntagliche Fischmarkt mit seinen beriihmten Marktschreiern ist nicht nur bei Touristen beliebt,sondern wird au
oft von Seefahrern frequentiert, die hier ihr Vergniigen suchten. | (UREISTISCH So wurde St. Pauli zu einem der bekanntesten Rotlichtvie
g%&ﬁg{ """ He SFEIGCHERESTRIXT  Das Backsteinensemble besteht aus tiber hundert Jahre alten zusammenhé&nger
§5’§§«”§“§§:§2 gi«&?iﬁﬁ?%ﬁi« wurde 1911 erdffnet und gilt als technische Meisterleistung seiner Zeit. Ein groBes Problem ist, dass He
T IEZERIE PEPPLG In Vierteln wie dem Schanzen- u. Karolinenviertel mischen sich junge Modedesigner mit Punks und Nach
Urspringlich aus den USA, ist Hamburg Zu einem Zentrum fur Poetry Slammer im deutschsprachigen Raum geworden %&ﬁﬁ%??ﬁ&ﬁﬁﬁ
projekte und steigende Mietpreise. [N DY IDUALLS P REDIERRETROFGLE C THERTER
monie fir Hamburg werden. Ein international bekanntes Wahrzeichen. Die Eroffnung ist fir 2015 geplant und ausfiihrende Architekten sind Herzog&
FRHOLSAM g@?%@%ﬁ HISTORISCH INTERNATIONAL HBEFEHM  DerHafenist groBter Arbei
Hafen abhangig. ?‘%Q%%ﬁ&&}}i%ﬁ&”{%& Hamburg hat die gréBte Millionérsdichte Deutschlands, i was vor al
ﬁ&%{g&i}%{&; Dank dieser erfolgreichen Aktion konnten 2011 etwa 2.6002 neue Baume gepflanzt werden @&Q%?%«%Q%gg
L THRURTSTRET 2811 / TONIERT
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ch von den Hamburgern gern aufgesucht 51 . FRULY GESELLIT Durch die Nahe zum Hafen wurde dieses Viertel © .5 L7 UG
rtel Europas AUSGELASSEN Die Reeperbahn ist mit zahlreichen Bars und Clubs nicht nur Partymeile, sondern auch Touristenmagnet.
\den Lagerhallen auf Eichenpfahlen  (+EHEIMNISY (311 und steht unter Denkmalschutz.  FEREF B BEEEX T ¥ MODERN
imburg neben dem alten Elbtunnel nur zwei weitere Elbquerungen besitzt, wodurch Staus an der Tagesordnung stehen. %&?%ﬁ&%@ﬂ
tschwarmer mit Multikulti. ¥ L] { Die Vielzahl an Lebensentwiirfen macht diese Viertel so Iebendlg ?Qg?&?ﬁ&@ﬁ%ﬁ
e e LASSIG %@ﬁﬁ%ﬁﬁﬁ?ﬁ%%@%ﬁ&? Initiativen wie “Recht auf Stadt” - FENSTY  kampfen gegen Investoren-
% PALEEELE von nationaler Bedeutung ELEFHILHBRAIE wasdas Opera House fur Sydney ist, soll die Elbphilhar-
.DeMeuron. %%}g}iﬁ@&g Hamburg ist neben New York und London eines der Zentren fiir Musmals SPORTLICH RLETER
tgeber, denn KALI BELEE essind FOH ca 167000 Arbeltsplatze in der Reglon1 il direkt od. indirekt vom

lem auf die alten Reeder u. Kaufmannsfamilien zuriickzufiihren ist. i (. §§§%€W§Y@Q? OIS g@iﬁfﬁ’“

} Rund 40% des Hamburger Stadtgebietes sind griin u. ca. 250.000 Baume lassen Stra3en zu griinen Alleen werden.3

1 Vgl. www.hafen-hamburg.de/content/die-wettbewerbsposition-des-hamburger-hafens-darf-nicht-geschwécht-werden
2 Vgl. http://www.hamburg.de/contentblob/3481228/data/meinbaum-meinestadt-dokumentation.pdf, S. 3
3 Vgl. http://www.hamburg.de/contentblob/2726606/data/uhh-magazin.pdf, S.11
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*ARBEIT
INDUSTRIE

Die statistisch ausgewiesene Anzahl

der Erwerbstatigen im verarbeitenden
Gewerbe lag im Jahr 2009 bei ca.

120.000 (Maritime Wirtschaft, Life-Sience
Branche,Grundstoffindustrie, Mineraldlwirt
schaft,Baugewerbe,Lebensmittelwirtschaft,
Fahrzeugbau).!

Jeder Industrie-Arbeitsplatz generiert mehr
als das Doppelte an Arbeitsplatzen, da her-
gestellte Waren konfektioniert, transportiert,
beworben und gehandelt werden muissen.

Luftfahrt

ca. 20.000 (Jahr 2004) Beschéftigte
Hamburg ist nach Seattle und Toulouse
der weltweit drittgréBte Standort fur Bau,
Ausristung und Wartung ziviler Flugzeuge.

Airbus Deutschland GmbH (ca. 12000
Mitarbeiter) und Lufthansa Technik AG(
ca. 7500 Mitarbeiter) sind 2 der gréBten
Arbeitgeber Stadt und der Flughafen
Hamburg sowie rund 300 Zulieferbetriebe
erganzen den Firmencluster Luftfahrt.2

DIENSTLEISTUNGSSEKTOR
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Der Dienstleistungssektor ist nach

wie vor der am starksten wachsende
Wirtschaftsbereich und wird durch die

hohe Kaufkraft der Hamburger begunstigt.
Branchen wie Unternehmensberatung,
Immobilien,Forschung u. Bildung,
Gastronomie oder auch Architektur fallen
darunter. Einzeln aufgefiihrt sind folgend nur
Bereiche, die in Hamburg einen besonderen
Stellenwert einnehmen:

Logistik

“Insgesamt beschéttigt das
Guterverkehrsgewerbe Uber 75

000 Arbeitnehmer und somit jeden
dreizehnten Hamburger Erwerbstéatigen.
Schatzungen gehen davon aus, dass in
der Metropolregion Hamburg direkt und
indirekt rund 250 000 Arbeitsplatze auf die
Logistikbranche entfallen.”s

Handel

Mit Gber 125 000 Beschéttigten in 32.000
Handelsunternehmen ist Hamburg neben
Berlin der gréBte deutsche Handelsplatz.
Allein im Business-to-Business-

Handel (B2B) (=Grof3handel u.

Handelsvermittlungen) sind rund

13.000 Unternehmen in Hamburg tatig.
Erwdhnenswert sind hier der Fischmarkt
Hamburg-Altona, der FleischgroBmarkt,
sowie der GroBmarkt fiir Obst, Gemtse und
Blumen, der 15 Mio. Verbraucher mit frischen
Lebensmitteln erreicht.4

Finanzwirtschaft

Banken und Versicherungen stellen 50.000
Arbeitsplatze bereit. Hinzu kommen Bérse
und etliche Finanzdienstleister.

Die Borse besteht aus Wertpapierborse,
Versicherungsbérse und Getreidebdrse.
Hamburg hat das héchste Pro-Kopf
Einkommen Deutschlands.®

Gesundheitswirtschaft
Gesundheitswirtschaft: Sport, Fitness,
Wellness, Pharmaindustrie, Medizintechnik,
Krankenhauser, Pflegeeinrichtungen,
Kongresse

Ist ein wachsender Wirtschaftszweig, in
dem rund zwolf Prozent der 1,1 Millionen
Erwerbstétigen in Hamburg arbeiten. In
Hamburg befinden sich Unternehmen wie
Beiersdorf AG, Phillips Medizin Syteme oder
die Strathmann AG&Co.6



Tourismuswirtschaft

Im Jahr 2013 verzeichnete Hamburg

5,9 Mio.” Gaste und der Tourismus
entwickelte sich im Vergleich zu anderen
Stadten Gberdurchschnittlich gut. Die
Ubernachtungen stiegen zw. 2001 u. 2012
um 123%.8

Wichtigster Einnahmefaktor ist der
Tagestourismus (inkl. Tagesgeschéftsreisen)
mit 114 Mio. Tagesbesuchern (Jahr 2009).°

IT-Wirtschaft

Mit 45.000 Beschaftigten ist dieser Sektor
gut vertreten und ist nach wie vor ein
wachsender Wirtschaftszweig. 0
Geschéftsfelder: Hard- und
Softwareberatung und -entwicklung,
Herstellung von Geraten und

Bauteilen, Datenverarbeitungsdienste,
Telekommunikation, Multimedia und Games;

Kreativwirtschaft

Ca. 80.000 Beschaftigte'! in der
Kreativwirtschaft (Architektur, Werbung,
Druck, Verlag, Musik-, Film-, Fernseh- und
Kulturwirtschaft, Rundfunk usw.);

Medienwirtschaft

Print

Ca. die Halfte aller deutschen Printmedien
wird hier produziert. Es gibt drei
GroBverlage: Axel Springer, Bauer Media
Group, Gruner+Jahr;

Wochenzeitungen wie Die Zeit und
Zeitschriften wie Stern, Spiegel, GEO, Brand
Eins, Brigitte, Gala, Auto Bild, Computer Bild,
Men’s Health, TV Movie, Merian etc.;

Werbung

ca. 15.000 Erwerbstatige (Zahl 2008);Einige
der gréBten und erfolgreichsten Agenturen
Europas haben hier ihren Standort: Jung von
Matt, Scholz&Friends, TBWA;

Film u. Fernsehen

Hamburg ist Sitz der Norddeutschen
Rundfunkanstalt (NRD). Hinzu kommen
die drittgrote ARD Anstalt Deutschlands
und Regionalstudios von ZDF, RTL und
SAT1. Aufwandige Fernseh- und Kinofilme
entstehen bei Studio Hamburg GmbH,
Woiste Film oder Polyphon.

Mit einem Marktanteil von 40 Prozent ist
Hamburg der wichtigste deutsche Werbefilm-
Standort.’2 Neben Markenfilm, einer der
gréBten Werbefilmproduzenten weltweit sind
auch Cobblestone, Five Three Double Ninety
oder Production International anséassig.

Musik

ist traditionell in Hamburg stark vertreten
durch Unternehmen wie Warner Music, Edel
Music oder EMI Music Publishing Germany.
Besonders bekannt ist Hamburg durch seine
HipHopSzene.

1 Vgl. Industrieplatz Hamburg 2011, S. 2

2 Vgl. Luftfahrtstandort Hamburg 2008, S. 3

3 Guterverkehr in Hamburg 2010, S. 2

4 Vgl. Handelsmetropole Hamburg 2008, S.2f

5 Vgl. Finanzplatz Hamburg 2010, S. 2

6 Vgl. Gesundheitswirtschaft in Hamburg 2011, S. 2ff

7 Vgl. http://www.statistik-nord.de/uploads/tx_standocuments/
SI14_025.pdf

8 Vgl. Hamburg Tourismus Monitoring, S. 12

9 Vgl. Marketingplan 2010-2015 2010, S.26

10 Vgl. IT-Metropole Hamburg 2009, S. 2

11 Vgl. http://www.abendblatt.de/politik/deutschland/arti-
cle116150989/Buergermeister-Olaf-Scholz-Hamburgs-Mediensena-
tor.html#

12 Vgl. Medienmetropole Hamburg 2006, S. 4
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STADTKORPER
*LAGE

500 km
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o
HAMBURG

Lage in Europa

Lage in Deutschland

x 500 km

Hamburg liegt in Norddeutschland und stellt ein eigenes Bundesland mit einer Flache von
755 km2 ', wobei alleine 8,1 %' auf die Wasserflache entfallen. Das Stadtgebiet hat eine Nord-
Sid und Ost-West Ausdehnung von ungeféhr jeweils 40km.

Die Einwohnerzahl betragt ca. 1,75 Mio.2 und macht Hamburg damit nach Berlin zur zweit-
groBten Stadt in Deutschland. In der EU belegt Hamburg den siebten Platz. Die Bevolker-
ungsdichte ist mit 2296° Einwohnern/km? im Vergleich zu anderen Stadten dieser GréBe als
relativ gering anzusehen.

1 Vgl. http://www.statistik-nord.de/publikationen/publikationen/statistische-berichte/bevoelkerung-und-gebiet/,
abgerufen am 28.4.2014

2 Vgl. http://www.statistik-nord.de/publikationen/publikationen/statistische-berichte/bevoelkerung-und-gebiet/,
abgerufen am 28.4.2014

3 Vgl. http://www.statistik-portal.de/statistik-portal/de_jb01_jahrtab1.asp, abgerufen am 28.4.2014



*DICHTE

Flache: 415km?
Einwohner: 1,7 Mio.
Dichte: 4.256 EW/km?

HAMBURG

Flache: 755 km?2

2 Einwohner: 1,8 Mio.
' Dichte: 2.296 EW/km? ://de.wikipedia.org/wiki/Wien
- 10 km
BERLIN?2

Flache: 892 km2
Einwohner: 3,4 Mio.
Dichte: 3.811 EW/km?2

2 Vgl. http://de.wikipedia.org/wiki/Berlin
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*REGIONAL
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Bereits 60% aller Eu-
ropéer leben heute in einer
Metropolregion-ein dicht
besiedeltes Gebiet mit mehr
als 500.000 Einwohnern.!

Die Metropolregion Ham-
burg ist ein Ballungsraum
mit etwa 5 Mio. Einwohnern.
Sie umfasst Hamburg,

sowie Teile von SchleBwig-
Holstein, Niedersachsen und
Mecklenburg-Vorpommern.2

Ziel ist es, Hamburg mit
seinem Umland besser zu
vernetzen und gemeinsam
Konzepte und Lésungs-
vorschlage, beispielsweise
das Siedlungswesen oder
den Naturschutz betreffend,
Zu erarbeiten.

1 Vgl. Geschéftsstelle der Metropolregion
Hamburg S.3

2 Vgl. http://metropolregion.hamburg.de/
traeger/
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*FLUSSTOPOGRAFIE




In Hamburg minden drei FlUsse
ineinander: Die Elbe, die Alster
und die Bille. Sie sind im Stadt-
gebiet stark vom Menschen
uberformt durch Eindeichung,
Kanalisierung, Umleitung oder
Trockenlegung.

DIE ELBE

Der Elbfluss entspringt im Norden Tschechiens, im Riesenge-
birge und mindet 100km nach Hamburg in die Nordsee. Nichts
pragt die Stadt Hamburg mehr als ihre Lage an diesem Fluss,
der Hamburg an die Weltmeere und den internationalen Handel
anbindet.

Der Hamburger Hafen ist die wirtschaftliche Lebensader und
Arbeitsplatz von ca. 156.0001 Personen. Er nimmt etwa ein
Zehntel des Stadtgebiets ein und ist derzeit, je nach Berech-
nungsmethode, nach Rotterdam der zweitgré3te bzw. nach
Antwerpen der drittgré3te Hafen in Europa, weltweit gesehen
der neunte (nach Containerumschlagszahlen).2

1 Vgl. www.hamburg-port-authority.de/de/der-hafen-hamburg/zahlen-und-fakten/Seiten/default.
aspx
2 Vgl. Gerberding/Rupprecht 2010, S. 73
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DIE ALSTER

Der Ausspruch des Dichters Friedrich Hagedorn : “[...]|Der
Elbe Schifffahrt macht uns reicher; Die Alster lehrt gesellig
seyn![...]”1, beschreibt das Wesen dieses Flusses ganz gut.
Die Alster wurde bereits ab1228 aufgestaut und so zum See

mitten im Stadtzentrum.2 Dieser See, auch Binnen- bzw. Aus-

senalster genannt, wurde ursprunglich errichtet, um die MUh-
len zu betreiben. Heute hat die Alster eine reine Freizeitfunk-
tion und macht Hamburg einzigartig, da kaum eine andere
Stadt dieser Groé3e eine so groBe Naherholungsflache direkt
im Zentrum besitzt.

Natdrlich befinden sich entlang der Binnenalster einige der
teuersten Adressen von Hamburg, aber die Alster selbst mit
ihrer Uferpromenade ist 6ffentlicher Raum: Wéhrend sich
die Alster im Winter in einen groBBen Eislaufplatz verwandelt,
tummeln sich hier im Sommer Segelboote, Badegéaste und
Sonnenanbeter. Und auf den zahlreichen Kanélen wird Kanu
gefahren.

1 Freie und Hansestadt Hamburg-Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt (Hg.) 2011, S. 7
2 Vgl. Gerberding/Rupprecht 2010, S.
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DIE ELBE

-DIEBILLE

Die Bille entspringt nord-0stlich von
Hamburg in der Hahnheide bei Trittau
und mindet 65 km danach, zwischen
den Stadtteilen Hammerbrook und
Rothenburgsort, in die Elbe. Die Bo-
berger Niederung und das Billetal sind
ausgewiesene Naturschutzgebiete
entlang der Bille. Der Wasserweg der
Bille hat heute kaum mehr wirtschaftli-
che Bedeutung und wird vorwiegend fur
Freizeitschifffahrt genutzt.




*VERKEHR

Hamburg ist sowohl per Luft-, Land und See-
weg gut erreichbar.

SCHIFFFAHRT

Die Zahl der in den Hamburger Hafen ein-
laufenden Schiffe lag im Jahr 2012 bei
9.745." Hier handelt es sich vorwiegend um
Containerschiffe. Auch Fahrgast- und Kreuz-
fahrtschiffe spielen fur den Tourismus eine
wichtige Rolle.

Fur den o6ffentlichen Verkehr wichtig sind
die 6 Schifflinien2, die zwischen Nord- und
Sudufer der Elbe verkehren. Die Schifffahrt
auf der Alster hat nur touristische Zwecke.

FLUGVERKEHR

Der Flughafen Hamburg liegt im Norden der
Stadt und ist durch eine S-Bahn Verbind-
ung an die Innenstadt angebunden. Derzeit
werden 115 Ziele auf 4 Kontinentens ange-
flogen und pro Tag etwa 37.400* Passagiere
befbrdert.

KFZ-VERKEHR

Da, mangels Umfahrung, der ganze
Durchgangsverkehr durch das Stadtgebiet

26

fuhrt, kdmpft Hamburg mit massiven
Verkehrsproblemen. Die Autobahnen

(siehe Grafik: rote Linien) sind nicht nur

fur die Abwicklung des Fernverkehrs von
Bedeutung, sondern stellen mit dem Neuen
Elbtunnel und der Moorfleet Briicke zwei der
vier Elbquerungen in Hamburg.

Die anderen zwei Elbquerungen sind der
Alte Elbtunnel und die Neuen Elbbricken/
Freihafenelbbriicke. Wéahrend der Alte Elb-
tunnel wegen der zeitaufwéndigen Querung
mittels Aufzugsystem ein Verkehrsaufkom-
men von nur mehr 130.000 KFZ> pro Jahr
hat, zahlt die Querung Neue Elbbricken/
Freihafenelbbrucke allein pro Tag 155.000
KFZ¢. Sie verbindet die BundesstraBe B4 mit
der Autobahn A 255. Da das in dieser Arbeit
behandelte Projektgebiet unweit der Neuen
Elbbricken liegt, ist hier besonderes auf
verkehrs- und larmberuhigende MaBnahmen
achtzugeben.

Mit Ausnahme des Elbtunnels gibt es also
keine einzige Elbquerung, die rein lokale
Bedeutung hat. Der Grund fur die Schwierig-
keit einer Elbquerung sind Containerschiffe,

die eine gewisse Durchfahrtshéhe bendtigen.
Auch die L6sung per Untertunnelung ge-
staltet sich kostenintensiv, da diese Schiffe
einen immer gréBern Tiefgang haben. So
kdnnen Schiffe mit einem Tiefgang von mehr
als 10 m” die Hafenbecken dstlich des Alten
Elbtunnels nicht mehr anlaufen, was zu einer
Verlagerung des Hafens Richtung Westen
fahrt.

SCHIENENVERKEHR

Auf der Grafik, sind Hauptverkehrsadern des
Bahnnetzes innerhalb Hamburgs, das tber 5
Bahnhofe verfugt, in Orange eingezeichnet.
Erwadhnenswert ist auch der gréBte Rangier-
bahnhof Europas, der sich stdlich der Stadt
befindet.

Hamburg ist ein wichtiger Knotenpunkt fir
den Bahnverkehr und so gibt es Direkt-
verbindungen beispielsweise nach Wien,
Minchen, Zurch, Brissel, Amsterdam, Ko-
penhagen oder Berlin.

Gemessen an der Anzahl der Passagiere ist
der Hauptbahnhof Hamburg der gré3te Per-
sonenbahnhof Deutschlands.® Leider st6f3t



dieser zunehmend an seine Belastungsgrenzen und ein Ausbau
gestaltet schwierig. Derzeit wird intensiv an Losungsvorschlagen
gearbeitet, da bis 2017 mit einem Plus von 98 Zugen pro Tag ge-
rechnet wird.?

Das Projektgebiet, das sich in unmittelbarer Nahe zum Hauptbahn-
hof befindet, kbnnte dieser Problematik Abhilfe verschaffen.

OFFENTLICHER VERKEHR

Hamburg verfligt Uber 4 U-Bahn Linien und 6 S-Bahn Linien.
Erweitert wird dieses Angebot durch ein Busnetz im kleineren und
Regionalzlige im gréBeren Mal3stab.

Das Projektgebiet liegt am nachsten zur S-Bahn Station Hammer-
brook (ca. 900 m entfernt), die ndchstgelegenen U-Bahn Stationen
sind SteinstraBe (1,4 km) oder MeBberg (1,7 km). Die Erreich-
barkeit des Areals durch bessere Anbindung an das U-Bahn Netz
ist unbedingt zu Uberlegen.

Direkt neben dem Prokjektgebiet, verkehren die Buslinien 3, 124,
34 und 120.

1 Vgl. www.hafen-hamburg.de/content/schiffsankinfte-im-hamburger-hafen

2 Vgl. www.hadag.de/hafenfaehren.html

3 Vgl. airport.de/de/mein_hamburg_airport_wussten_sie_schon_6013.html

4 Vgl. www.airport.de/de/u_pressemitteilungen_6508.html

5 Vgl. www.welt.de/regionales/hamburg/article 117969893/Radfahrer-erobern-den-Elbtunnel.html
6 Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg-Behérde fur Stadtentwicklung und Umwelt (Hg.), S.70

7 Vgl. de.wikipedia.org/wiki/St_Pauli-Elbtunnel

8 Vgl. www.hamburg.de/hauptbahnhof

9 Vgl. hitp://www.nahverkehrhamburg.de/nahverkehr-norddeutschland/nahverkehr-hamburg/
item/309-bis-2017-fast-100-zusaetzliche-zuege-aber-kein-ausbau

A
A A7: KIEL 98 KM
A7: STAATSGRENZE DANEMARK 167 KM
A
N

| 0

) PROJEKTGEBIET

Al: BREMEN 126 KM Vv

¢4

V A7: HANNOVER 151 KM
~
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Von den 75.530ha Gesamtflache Hamburgs entfallen etwa 60%
auf Siedlungs- (inkl. Erholungsflache) und Verkehrsflache, 25%
auf Landwirtschaft, 8% auf Wasserflache und 7% auf andere
naturnahe Flachen (Wald, Unland).?

1 Vgl. www.statistik-nord.de/uploads/tx_standocuments/A_V_1_j11_Korr.pdf
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Der Betrachtungsraum zeichnet sich durch viele Gegenséatze aus
und ist Gbermafig gepragt von Infrastruktur in Form von Stral3en,
GleiBanlagen, Briucken und Wasserwegen. Gewerbliche Nutzung
macht gro3e Areale fur Einwohner unzugénglich und verhindert
den Zugang zum Wasser. Die Nahe zur Kernstadt und zur neuen
Hafencity macht dieses Gebiet besonders spannend.

PROJEKTGEBIET GROSSMARKT
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UMGEBUNG
*INNENSTADT

Das Zentrum Hamburgs setzt sich zusammen aus den Stadtteilen Hamburg-Altstadt
und Hamburg-Neustadt. 1842 zerstbrte ein Brand fast die gesamte Innenstadt, we-
shalb kaum &ltere Gebaude erhalten geblieben sind. Weitere Bauten fielen der Ver-
besserung der hygenischen Verhéltnisse zum Opfer so wie der Verwistung im 2. WK.

Die ehemaligen Wallanlagen lassen sich noch heute als StraBenring, der die Kern-
stadt einfasst, ablesen. Das Herz der Alistadt bildet das Rathaus mit Rathausmarkt
und die Binnenalster mit Jungfernstieg.
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Die Stadtentwicklung der Hafencity begann 1999 mit dem Entwurf eines Masterplanes. Das Kernziel
war eine Nutzungsmischung von Wohnen und Arbeiten zu erreichen. Da sich der GroB3teil des Gebiets
in stadtischer Hand befand, wurden bereits im Jahr 2000 die ersten InfrastrukturmafBnahmen eingeleitet.
Ab 2003 kam es zu einer intensiven Bautéatigkeit."

Die Hafencity besteht aus 10 unterschiedlichen Quartieren, wobei 3 fertig bzw. fast fertig gestellt wur-
den, 4 sich in Bau und 3 sich in Planung befinden. Der Baufortschritt erfolgt von West nach Ost und man
hofft auf eine entgliltige Fertigstellung des Projektes Hafencity um das Jahr 2025.2

Ob der Versuch eines kunstlichen Stadtteiles ohne gewachsene Strukturen wirklich funktioniert, wird
man wohl erst in ein paar Jahren feststellen kénnen.

1 Vgl. http://www.hafencity.com/de/presseportal-der-hafencity.html
2 Vgl. http://www.hafencity.com/de/presseportal-der-hafencity.html 9 ELBPHILHARMONIE
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GroBtes stadtebauliches Projekt Europas mit einer Flache
von 157 ha ( davon 127ha Landflache)

Die Innenstadt wachst um 40 %

Bruttogeschossflache (BGF): Neubau ca. 2,32 Mio. m?

Es entstehen mehr als 45.000 Arbeitsplatze und 6.000
Wohnungen

10,5 km neue Wasserlagen mit Promenaden und Platzen
Ca. 28 ha neue Platze und Promenaden und Parkanlagen
Derzeit sind 56 Projekte fertig gestellt; 49 Projekte in Bau
oder in Planung’

1 Vgl. hitp://www.hafencity.com/de/presseportal-der-hafencity.html
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*ROTHENBURGSORT

Dieser Hamburger Bezirk befindet sich
sudostlich Hammerbrooks und bietet durch
seine Lage am Wasser und wegen der
Nahe zur Kernstadt sehr gute Standort-
faktoren. Namensgeber flr diesen Stadltteil
war eine gewisse Familie Rothenborg, die
hier im 17. Jhd. mehrere Landereien besal.
Anfang des 20 Jhd. galt Rothenburgsort
als nobler Vorort, der durch U-Bahn und
Straf3enbahn sehr gut an das Zentrum an-
gebunden war. Hier lebten um 1930 rund
47.000 Menschen. Doch dies anderte sich
durch die Zerstérung im 2. WK. Der Wie-
deraufbau zog sich schleppend voran und
die Errichtung des GroBmarktes in Ham-
merbrook trennte den einst dynamischen
Bezirk von der Innenstadt ab. Weder Met-
ro noch StraBenbahnhaltestellen wurden
wieder hergestellt.

Heute hat Rothenburgsort nur 8.876 Ein-
wohner auf einer Flache von 74 km?2
(Jahr 2013)." Das entspricht einer Dichte
von 1.205 EW/km2. Innerhalb des Bezirks
besteht ein groBes Vernetzungsproblem:
Durchschnitten von der Eisenbahn gliedert
sich Rothenburgsort in einen gewerblich

gepragten Teil im Norden und einen sudli-
chen Teil, der Uberwiegend aus 3 bis 4 ge-
schossigen Wohnbauten besteht. Westlich
stellt die Billhorner BruckenstraBe mit
135.000 Kfz wdchentlich? ein groB3es
Hindernis dar und isoliert den westlichen
Bereich vom Rest Rothenburgsort ab. Im
Stadltteil leben vor allem Personen unterer
sozialer Milieus, oft mit Migrationshintergr-
und und es gibt kaum neue impulsbringen-
de Projekte. 20% der Wohnungen stam-
men aus der Vorkriegszeit, 75% aus dem
Zeitraum 1949-1968.23

Seit Frihjahr 2012 hat Rothenburgsort
wieder ein Zentrum: den neu gestalteten
Rothenburgsorter Marktplatz. Es gibt zwar
nun wieder ein Nahversorgerzentrum fir
das Quartier, aber die Stadt Hamburg hat
die offentliche Flache des Platzes ebenso
mitverkauft. So entstand einfallslose Inves-
torenarchitektur, ohne wirkliche Stadtpla-
nung.

1 Statistisches Amt fur Hamburg und SchleBwig-Holstein (Hg.)
2013, S. 44

2 Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg-Behorde fur Stadtent-
wicklung und Umwelt (Hg.) 2007, S. 10

3 Vgl. Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg-Behorde fur Stadt-
entwicklung und Umwelt (Hg.) 2007, S. 45
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Wie auf den Plénen der 2 vorhergehenden
Seiten gut zu erkennen, wuchs das heutige
Hammerbrook zwischen 1869 und 1895 deutlich
an. Denn durch die Aufhebung der Hamburger
Torsperre um 1860 konnte sich die Stadt nun
auch auBBerhalb der Wallanlagen ausdehnen.
Ende des 19. Jhd. war Hammerbrook ein

dicht besiedelter Arbeiterstadtteil und mit
seinen zwei Bahnhdéfen, dem Berliner Bahnhof
und dem Lubecker Bahnhof, wichtiger
Verkehrsknotenpunkt. Mit der Errichtung des
heutigen Hauptbahnhofs 1906 wurden diese
allerdings geschlossen.!

Der Plan rechts von 1924 zeigt die gute
Anbindung Hammerbrooks und Rothenburgsort
an die Innenstadt, denn es gab nicht nur ein
ausgedehntes StraBenbahnnetz (feine rote
Linien) sondern auch eine Hochbahnlinie

(starke rote Linie) mit drei Stationen zwischen
Hauptbahnhof und Rothenburgsort. Durch die
Zerstorung im 2. WK wurden sowohl Hochbahn
als auch StraBenbahnen eingestellt.2

Ein weiteres Detail, das auffallt, wenn man

die hier abgebildeten historischen Plane mit
der heutigen Situation vergleicht, sind die
vielen Kanale, von denen Hammerbrook einst
durchzogen wurde. Auch die Uferkante entlang
des Oberhafens, ist heute eine ganz andere.
Seit Jahrhunderten werden in Hamburg die
vorgefundene Landschaftsgegebenheiten durch
Menschenhand verformt und geformt. Es ist
die Gratwanderung einer Stadt zwischen ihrer
Natdrlichkeit und Kinstlichkeit.

1 Vgl. http://gleismann.de/2.hochroth/2.erste.html
2 Vgl. http://gleismann.de/2.hochroth/11.abbau.html
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Dieser Stadtiteil im Bezirk Hamburg-
Mitte hat eine Ausdehnung von 2,5km?
mit nur 2.119 gemeldeten Einwohnern.
Das entspricht einer Dichte von 860
EW/km2." Daraus lasst sich erken-
nen, dass Hammerbrook heute vor
allem Biro- und Gewerbestandort ist.
Da Hammerbrook im 2. WK dem Erd-
boden gleich gemacht wurde, sind
eigentlich keine é&lteren Gebdude er-
halten.

Besiedelt wurde Hammerbrook im
19. Jhd. als man mittels Kanalen die
Marschlandschaft trocken legte. 1910
wohnten hier etwa 40.000 Leute,
voruberwiegend Hafenarbeiter.2 Doch
nach dem 2. WK sank diese Zahl auf
wenige Hundert.

Begrenzt wird Hammerbrook sudlich
von der Bille und deren Mindung in die
Elbe, westlich zur Innenstadt hin durch
die Bahntrasse, sowie nordlich eben-
falls durch die Bahn- bzw. S-Bahn-
trasse. Die dstliche Grenze ist nicht
physisch limitiert und verlauft entlang
der Wendenstr. bzw. dem Grevenweg.

Durch viele Zerschneidungen in Form
von Wasser oder Verkehr lasst sich
Hammerbrook nicht als Einheit fest-
machen, sondern zerfallt in mehrere
Wirklichkeiten. Aus meiner Beobach-
tung heraus ergeben sich kleinere Ein-
heiten mit einer unterschiedlichen At-
mosphare, in die der Stadtteil zerlegt
werden kann.

Die groBte und somit fir Hammerbrook
charakteristischste Einheit bildet die
sogennannte City Sud, die sich wie ein
Dreieck zwischen den Verkehrsadern
NordkanalstraBe, Heidenkampsweg
und Amsinckstra3e aufspannt.® Die
City Sud entwickelte sich in den 80-
ger Jahren als eine Art Business
District im Herzen von Hamburg. Hohe
Burotirme reihen sich aneinander und
die Bebauungskanten reichen bis an
die Wasserkandle heran.

Aufgrunf der schlechten Infrastruk-
tur und dem kaum vorhandenen
Wohnraum lieBen sich die Objekte
schwer vermieten. Seit einigen Jahren
gibt es jedoch positive Impulse: Inves-



toren werden durch Prestigeprojekte
wie die Berliner Bogen von BRT Ar-
chitekten angezogen, und so entsteht
gerade die Deutsche-Bahn Zentrale
mitten in der City-Sud. Hier wird auch
ein Studentenheim integriert sein. Und
der Wettbewerb fur ein Grundstrick
am Sonninkanal ging an ein Projekt,

dass sowohl Wohn- als auch Arbeits-
flachen vorsieht.

1 Vgl. Statistisches Amt fiir Hamburg und SchleBwig-Hol-
stein (Hg.) 2013, S. 32

2 Vgl. http://www.hamburg.de/hammerbrook/

3 Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg-Behdrde fur
Stadtentwicklung und Umwelt (Hg.) 2007, S. 56

@ HOCHWASSER

47



| -
) o = ¥, . : e ~5al = . W s i g _
| = : =] - — -

by .
N,

~GROSSMARKTAREAL ~

> -~ G-k
— {E
- e
h

~ A TAAVA AW~

)'- _.:9_,__" .‘\ —

,rh:g...hhi-jib':,g_‘*i‘s!l_" ‘-\‘:.__

wll !







*DAS GRUNDSTUCK

Das fast 30 Hektar groBe Gelande befindet
sich im Stadtteil Hammerbrook, angrenzend
an die Innenstadt. Auf dem Areal, das fur die
Offentlichkeit normalerweise nicht zugénglich
ist, befinden sich der GroBmarkt fir Obst und
Gemuse, der GroBmarkt fur Blumen sowie
andere eingemietete Privatfirmen.

Der GroBmarkt fur Obst und Gemuse besteht
am heutigen Standort seit Ende der 50ger
Jahre, als man mehr Platz fir den zu klein
gewordenen Deichtormarkt brauchte. Es fiel
die Entscheidung auf Hammerbrook, das im
Zweiten Weltkrieg schwer beschéadigt wurde.
Hier war viel Freifliche in optimaler Lage
vorhanden: Ein Grundstick, direkt an der
Elbe gelegen, das sowohl per Schiff, Bahn
und Kfz sehr gut angebunden war, unweit der
Innenstadt, schien damals die beste Option.

Aus stadtebaulicher Sicht war dies eine we-
niger gute Wahl, einen so gro3en Betrieb im
Zentrum Hamburgs anzusiedeln. Vor allem
der Bezirk Rothenburgsort wurde dadurch
von der Innenstadt abgetrennt.

50

Die heutige GroBBmarkthalle, entworfen von Ar-
chitekt Bernhard Hermkes, wurde 1962 eroff-
net und steht heute als Beispiel einer Spann-
betonkonstruktion unter Denkmalschutz. Die
Halle bietet auf etwa 40.000 m? Platz fir den
GrofBBhandel mit Obst und Gemuse. Untertags
ist es weitestgehend ruhig, denn gearbeitet
wird nachts. Die Schicht geht von etwa 10.30
bis 9 Uhr vormittags. Hier werden jahrlich 1,5
Mio. Tonnen an Waren im Wert von 2 Mil-
liarden Euro umgesetzt.!

Bis zu 15 Mio. Verbraucher erreicht der Markt
heute, Uberwiegend aus Deutschland, Polen
und Skandinavien.2 Es gibt 425 Marktfirmen
und gesamt rund 2.400 Beschéftigte.3 Hier
werden Obst und GemUlse aus 52 verschie-
denen Landern verkauft, wovon bei Obst 7%
und bei GemUse 52% aus Deutschland stam-
men.4 Der Trend zu regionalen Waren, am
besten noch bio, liegt im Steigen, denn Kun-
den interessieren sich wieder fir die Herkunft
eines Produktes, nicht nur flr den Preis.

Auch der Handel am GroBmarkt ist dem glo-
balen Wandel unterworfen. So sind derzeit

1 Vgl. http://www.abendblatt.de/hamburg/hamburg-mitte/
article2294792/50-Jahre-frische-Markt-Wirtschaft-in-Hamburg.html

nur mehr 90% der Halle ausgelastet und es
werden in Zukunft wahrscheinlich noch weni-
ger, da Supermarktketten und Diskonter am
GrofBBhandel vorbei einkaufen, deren Markan-
teil in Deutschland bei 65% liegt.>

Vor 10 Jahren bekam der GroBmarkt vom
Hamburger Stadtsenat eine Standortgarantie
bis 2034 zugesichert. Allerdings bestand ein
Sonderkindigungsrecht bis 2024, auf das der
Senat nun per Beschluss auch verzichtet hat.

Seit November 2012 hat sich das Unternehm-
en “Mehr!Entertainment” Flache in der Grof3-
markthalle gesichert und baut hier nun in den
nachsten Jahren das flinfte Musicaltheater
Hamburgs hinein.6

2 Vqgl. Statistisches Amt fiir Hamburg und SchleBwig-Holstein (Hg.)
2014, S.8

3 Vgl. hitp://www.abendblatt.de/hamburg/hamburg-mitte/
article2294792/50-Jahre-frische-Markt-Wirtschaft-in-Hamburg.html
4.Vgl. http://www.abendblatt.de/hamburg/hamburg-mitte/
article2294792/50-Jahre-frische-Markt-Wirtschaft-in-Hamburg.html
5. Vgl. http://www.abendblatt.de/hamburg/hamburg-mitte/
article2294792/50-Jahre-frische-Markt-Wirtschaft-in-Hamburg.html
6 Vgl. http://www.hamburg.de/pressearchiv-fhh/3686720/2012-
11-14-bwvi-musical-theater.html
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*FLACHENWIDMUNGSPLAN
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Wasserflachen*

Verkehrsflachen
Autobahnen oder autobahnahnliche

EC)E Straften mit Anschlussstellen*

Sonstige Hauptverkehrsstralen*

Schnellbahnen, Fernbahnen*

P+R

ERRNED

Flachen fiir Bahnanlagen®

P+R-Anlagen (parke und reise)

Hafen*
Flachen fiir den Gemeinbedarf
Wohnbauflachen

Gemischte Bauflachen

jed® BEKCEQQQD

Rathaus, Bezirksamt, Gericht
Krankenhaus

Einrichtung fir Forschung und Lehre
Kulturelle Einrichtung

Sporthalle

Messe, Markt, Festplatz

Einrichtung fiir den Kraftfahrzeugverkehr

Kraftwerk, Umspannwerk
Wasserwerk
Einrichtung fiir die Abfallentsorgung

Schwimmbad / Badegewasser

Gemischte Bauflachen, deren Charakter als Dienstleistungszentren
fiir die Wohnbevdlkerung und fiir die Wirtschaft durch besondere

Festsetzungen gesichert werden soll

Gewerbliche Bauflachen*

Flachen fir Versorgungsanlagen oder die Verwertung oder
Beseitigung von Abwasser und festen Abfallstoffen®

Griinflachen



Im Flachenwidmungsplan (Stand 122, Anderung v. April 2012) ist das Grossmarktareal derzeit als Flache fiir den Gemeinbedarf
ausgewiesen.
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KARTIERUNG
*INFRASTRUKTUR

54

Im untersuchten Raum rund um das GroBmarktareal wird der Mangel an o6fftenlicher
Infrastruktur deutlich. Bis auf eine Kita in der Friesenstral3e ist diese in Westham-
merbrook (westlich des Hochwasserbassins) quasi nicht existent. Die Lage wird sich
mit dem weiteren Ausbau der dstlichen Hafencity verbessern, jedoch wird bei der
derzeitigen Planung auf den angrenzende Stadtteil Hammerbrook vergessen. Hier
werden mogliche Synergieeffekte, die aus einer Ubergreifenden Planung resultieren
wulrden, nicht genltzt.

KULTUR: Museen, Theater,Konzerthauser
OFFENTLICHE GRUNFLACHE

PLATZE

BILDUNG: Schulen, Kitas, Universitaten, VHS
SPIELPLATZE

FREIZEIT: Sportplatze, Sportanlagen



MASSSTAB 1:20 000
| |

1000m




*DIENSTLEISTUNGEN

Die einzig belebte StraBe in der Nahe des GroBmarktes ist die HammerbrookstraBe. Dies ist be-
sonders auf die S-Bahn Station sowie den relativ geringen Durchzugsverkehr zurtckzufihren. Ein
hohes FuBgédngeraufkommen begunstigt, dass sich hier der wéchentliche Bauernmarkt und einige
Lokale angesiedelt haben, die von der hohen Konzentration an Blros profitieren.

Anmerkung Hafencity: Die Erhebung der Gastronomiebetriebe wurde aufgrund unzureichender Daten ausgelassen und ist in der Kartierung nicht
reprasentiert. Es ist anzunehmen, dass sich die Hafencity in den nachsten Jahren zu einem “Gastronomie Hotspot” entwickelt.

Anmerkung “Gastronomie Hotspot”: Das ist nach eigener Definition ein Bereich, indem sich 3 oder mehr Gastronomiebetriebe in nachster Nahe
zu einander angesiedelt haben.

56

Shoppingcenter
EinkaufsstraBe
Supermarkt
Bauernmarkt
Gastronomie Hotspots
Kino






*VERKEHR
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DEUTSCHE BUNDESBAHN

Vom Hauptbahnhof weg fihren die S-Bahn Linien S3 und S21 durch Hammerbrook. Die S-21
geht nach Rothenburgsort weiter. Sie schafft es aber kaum eine Vernetzung zwischen beiden
Stadtteilen herzustellen, da die Stationen sich nicht im Zentrum der Stadtteile befinden. Die Sta-
tion Hammerbrook der S3 liegt zwar zentral, fihrt aber Uber die Elbe nach Stden weiter und hat
somit keinerlei verbindende Wirkung zwischen Hammerbrook und Rothenburgsort. So findet die
Anbindung von Rothenburgsort an Hammerbrook Uber Busse statt.

S-BAHN
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S21
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U-BAHN
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U4 in Bau
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Die Hafencity steht fir Superlative und ihr
Image wird durch die Stadt Hamburg gekonnt
vermarktet. Sie ist bisweilen kein Stadtteil
fur alle, sondern nur fir Leute, die es sich
auch leisten kénnen. Von den derzeit 1700
Bewohnern hat nur etwa die Halfte ihren
Hauptwohnsitz hier.". Es gibt keine Migranten,
keine im Hof larmenden Kinder; alles ist
‘durchgestylt’

Wahrend die Suddeutsche von einem
‘babylonischen Formengewirr’ spricht oder
der Spiegel die Frage nach einem ‘lebendigen
Viertel aus der Retorte’ in den Raum stellt, so
kommt die Frankfurter Allgemeine zu dem
Schluss, dass hier das Leben &sthetisch ‘zu
Tode desinfiziert’ wird.2

Eines der Kernrobleme ist, dass die éffentliche

Infrastruktur wie Platze, Parks oder U-Bahn
von der Stadt Uber den Grundstiicksverkauf
an Investoren finanziert wird. Somit macht sich
die Stadt abhangig von der Privatwirtschatt.

Auch das von der Stadt vergebene
Umweltzertifikat fir besonders nachhaltige
Bauten wurde erst einmal verliehen. Den
Investoren geht es eben um schnellen
Gewinn und nicht um Nachhaltigkeit bei
spater laufenden Betriebskosten.

Weder Immobilienwirtschaft noch die Politik
sollen Uber die Stadtgestaltung bestimmen.
Teilhabe an der Stadt sollte nicht durch Geld
oder Herkunft geregelt sein.3 Das Recht auf
Stadt sollte bei den Bewohnern liegen.

Doch wahrend die Kritik nicht abreift,

sprechen die Touristenzahlen eine andere
Sprache. Jahr fir Jahr kommen mehr von
ihnen, um sich vom Vorzeigeprojekt modernen
Wohnens und Arbeitens der Zukunft selbst zu
Uberzeugen.

Erst die ndchsten Jahre werden zeigen, wie
sehr die stadtebauliche Vision und die von
ihr von ihr geschaffene Realitat miteinander
Ubereinstimmen. Egal, ob ‘Architekturzoo™,
“Wirfelhusten am Wasser’ oder doch
lebendiges Stadtquartier, die Hafencity hat
aber allemals jetzt schon ihre Berechtigung
als Versuchsfeld, als “Halbinsel”:

1 Vgl. http://www.bild.de/regional/hamburg/stadtplanung/paradies-
hafencity-hamburg-25131968.bild.html

2 Vgl. http://www.spiegel.de/kultur/gesellschaft/hamburger-hafencity-
hot-spot-oder-kaltes-quartier-a-500999.html

3 Vgl. Twickel 2013, S. 5

4 http://www.spiegel.de/spiegelspecial/a-561623.html

5 http://www.spiegel.de/kultur/gesellschaft/megaprojekt-hafencity-
wuerfelhusten-am-wasser-a-556104.html

“Diese ‘Halbinseln’ sind Raume (tatsachlich territoriale oder schlicht soziale), in denen
Menschen sich ein Stiick weit eine andere Wirklichkeit erschaffen und ausprobieren,
wohin es gehen konnte. Es sind Raume, die es Menschen durch die darin gelebten anderen
Selbstverstandlichkeiten erlauben, sich anders zu entwickeln.... Wir brauchen neue
Erfahrungen, in denen wir uns veriandern und so neue Erkenntnisse erlangen kénnen.
Insofern ist nicht nur realistisch, was im Augenblick durchfiihrbar erscheint.”
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(Helfrich, Silke/Heinrich-BélI-Stiftung (Hg.) 2012, S.43f)



*BAUFORTSCHRITT Hafencity (Stand Janner 2014)

LEGENDE

Fertiggestellte oder sich
in Bau befindliche Objekte

. Bestandsbauten Hafencity
BestandsbautenGroBmarkt

Parks

Die Entwicklung der Hafencity riickt immer ndher an das GroBmarktareal heran. So eréffnet bald

die Hafencityuniversitat und der danebenliegende Lohse Park befindet sich ebenfalls in Bau. Die

Bestandsgebaude des Oberhafens (zwischen Bahntrasse und Wasserflache) sollen als Zwischennutzung

fur Kulturschaffende zur Verfliigung stehen. Was danach damit geschehen soll, ist ungewiss. \ Ll \ 1:15 000

0 500m
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*MASTERPLAN Hafencity (Fertigstellung bis ca. 2025)
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ARCHITEKTUR: FAHIGKEITEN UND VORBEHALTE

Architektur folgt immer einer bestimmten Tendenz und einem
bestimmten System: “Denn die Gestaltung einer Stadt ist ein System,
vermittels dessen die Fragen der Topografie und des Grundeigentums,
die Bauverordnungen, der Klassenkampf und die Idee der Architektur
sich nach und nach in konkrete Bauten umsetzen.”

1 Rossi 1973, S. 9

Die Architektur dient heute oft als Imagetrager
einesUnternehmens,auchdes Unternehmens
Stadt. Stararchitekten werden dafiir engagiert
und errichten Signature-Buildings Uber den
ganzen Globus verteilt, um Stadten oder
Stadtteilen zu neuen Impulsen zu verhelfen.
In Zeiten der ,Image-City“2 wird Marketing
ganz grof3 geschrieben.

Ziel von Architektur ist es einen Mehrwert
zu schaffen. Dieser kann beispielsweise
asthetische, soziale, 6kologische oder auch
Okonomische Aspekte beinhalten. Leider
ist letzterer, der wirtschaftliche oft der
ausschlaggebende und Architektur wird zur

Ware. Gelingt es, die Idee des Entwurfs Uber
die des Marktes zu stellen, so ist Nahrboden
fir gute Architektur entstanden. Setzt sich
hingegen die Wirtschaft durch, kann dies zu
einer ideenlosen Investorenarchitektur fihren.

Jeder Entwurf ist unmittelbar mit seiner
Zeitgeschichte  verwoben, in der er
entsteht. Seine Idee ist weder neutral
noch hat sie absolute Gultigkeit. In unserer
Gegenwart unterliegt er dem Paradigma der
Marktwirtschaft und in weiterer Folge denen
der Rationalitdt und des Wachstums. Fragen
nach dem “Wie viel kostet das?” oder “Welche
Normen sind einzuhalten?” behindern die

Architektur in ihrer Entfaltung als freie Kunst.
Es ist Pflicht des Architekten die Idee als
seine Maxime festzusetzen, um Sie gegen
die Bedingungen von aufB3en verteidigen zu
kénnen.

2 Twickel 2013, S. 39
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SITUATION

Durch das geplante Musicaltheater wird in
den nachsten Jahren ein 6ffentlicher Zugang
zum GroBmarktareal geschaffen. Diese
Nutzung erméglicht den Hamburgern ein
erstes Kennenlernen dieser zuerst privaten
Stadtscholle. In weiterer Folge ist, im Sinne
einer nachhaltigen stadtebaulichen Planung,
die schrittweise Bespielung des Gebietes
wulnschenswert, um auf Veranderungen
reagieren zu kdnnen.

Mit dem 6500 m?2 groBBen Theater-
gibt der GroBmarkt also etwa 15% seiner
Lager- und Verkaufsflachen auf, was seiner
derzeitigen Auslastung von nur mehr 90%
entspricht. Da anzunehmen ist, dass die
Auslastung weiter sinkt, wirde in den
nachsten Jahren weiter Flache frei werden,
die fur neue Nutzungen zur Verfigung steht.
So kénnte die GroBmarkthalle bis zum

Auslauf der Standortgarantie fur
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den Obst- u. GemulsegroBmarkt im Jahr
2034 bereits Uberwiegend anderen Zwecken
dienen.

Es ist davon auszugehen, dass sich

der GroBmarkt nach 2034 einen neuen
Standort suchen muss, da die Stadt
Hamburg sicher groB3es Interesse hat, diese
innerstadtische Flache zu 6ffnen und zu
verdichten. Temporére Nutzungen sind bis
zum kompletten Auszug des GroBmarktes
moglich und wiinschenswert. Auf Grund des
Schichtbetriebes, der nur nachts stattfindet,

wirden Zwischennutzungen, die
tagslber stattfinden, den Betrieb nicht
behindern.

Parallel zur Umstrukturierung der
GroBmarkthalle kénnte, je nach zur
Verfigung stehender Freiflache, mit der
Entwicklung von Neubauprojekten rund um

die Halle begonnen werden. Hier soll es
sich Uberwiegend um Wohnbauten handeln,
da es in Hammerbrook ohnehin massiv an

Wohnraum fehlt.

Das Verkehrskonzept misste Durchlassigkeit
in Richtung Hammerbrook schaffen und
nach Suden die direkte Vernetzung an

die Hafencity durch Bricken ermdglichen.
AuBerdem ist die ErschlieBung des Gebietes
durch den Offentlichen Verkehr notwendig.

Die Neubespielung des Areals misste

auch in die Planung der 6stlichen

Hafencity, die bis 2025 fertig gestellt

werden soll, wahrscheinlich aber spéater,
miteinflieBen, um ndtige Umstrukturierungen
vorzunehmen.

1 Vgl. hitp://www.abendblatt.de/hamburg/kommunales/
article116674357/Grossmarkt-Theater-wird-auch-fuer-TV-Shows-
ausgebaut.html
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Das Planungsgebiet fur den Entwurf hat eine Flache

von ca. 40 ha (Punktlinie), da auch Flachen
nérdlich des GroBmarktareals miteinbezogen werden
(magentafarbig). Hier befinden sich derzeit eine
Tankstelle, Lagerhallen, sowie eine Abstellflachen
fir Busse und PKWs. Die Gebaude sind weder
erhaltenswert, noch kénnten sie einer neuen
Nutzung zugefuhrt werden. Auch die Geb&ude des
GroBmarktareals (rosafarbig) werden bis auf die

denkmalgeschiitzte GroBmarkthalle
(schwarzes Rechteck) abgebrochen.

Ohne die vertraglichen Gegebenheiten der einzelnen
Mieter auf dem GroBmarktareal genau zu kennen, ist
es schwierig einen genauen Zeitrahmen festzusetzen,
in dem der Abbruch erfolgen soll. Da es sich aber

bei den Mietern um voneinander unabhangige
Einzelunternehmen handelt, kann sowohl Abbruch
als auch die Neuplanung sukzessive erfolgen.
Wahrscheinlich ist eine Entwicklung des Gebiets von
Westen nach Osten, da der westliche Teil durch seine
Nahe zur Innenstadt ohne gro3e infrastrukturelle
MaBnahmen leicht an den angrenzenden Stadtkorper
heranzufiihren ist. Uber eine zu errichtende Briicke
(Passage) wird auch die fuBBlaufige Anbindung an die
Hafencity gesichert, die das Kulturquartier Oberhafen
(hellrosa) schneidet und zum Lohsepark flhrt.
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Auch der Hochwasserschutz vor den Sturmfluten der Elbe muss beim
Entwurf mitberlcksichtigt werden. Das Gelande liegt hinter der Hauptdeichlinie
(strichliert), welche entlang der Elbe verlauft. Diese Linie ist etwa 100km lang,
zwischen 7,20 und 9m hoch und sichert durch Hochwasserschutzanlagen aus
Deichen, Mauern und Sturmfluttoren die hinter ihr liegenden Gebiete.! Im Falle
des GroBmarktareals ist es eine Hochwasserschutzmauer an der Uferkante,
die eine Hohe von etwa 8m Uber NN hat. Ohne diese wére die Flache bei
Hochwasser durch Uberschwemmung bedroht. Die GroBmarkthalle, sowie

die ndrdlich davon gelegene Eisenbahntrasse befinden sich auf einer Héhe
zwischen 7 u. 8m und bilden somit die gré3ten Erhebungen Hammerbrooks
(Grafik: graue Flachen).

Die Hafencity, ehemaliges Gewerbegebiet, ist nicht eingedeicht und Gebaude
an der Uferkante werden auf Warften gebaut: das sind sturmflutsichere Sockel,
etwa 8-9 m hoch, die als Garagen dienen.? Diese erflllen zwar ihren Sinn

als Hochwasserschutz, allerdings geht durch die Nutzung als Abstellflache
wertvoller Sozialraum verloren. Der Gelandestreifen der dstlichen Hafencity,
nordlich der Bahngleise, das Oberhafenquartier, wie es im Masterplan Hafencity R\NE
heif3t, wird nicht vor Hochwasser gesichert werden. Es liegt auf etwa 5m und es
sind hier neben der Kreativnutzung der Bestandsgeb&ude des Kulturquartiers
Oberhafen nur Sport- und Freizeitflachen geplant.

Durch die nétige Uberhdhung der bebauten Gebiete auf etwa 8m, riickt die

Stadt leider sehr weit weg von seiner Lebensader, dem Elbfluss. Der Pegestand
der Elbe schwankt je nach Ebbe oder Flut zwischen 0-1m tber NN. Im Fall des
Entwurfs flr das GroBmarktareal soll die Elbe wieder an die Stadt herangefihrt
werden: die bestehende scharfkantige Hochwassermauer wird abgetragen und 1Vg'-WWW-hafenc“y-C°m’de/"°”29p‘e’waf“e”'s‘a“'de‘Che'h""‘*:j";fj]zifnccﬁ‘tl;‘f"tm
durch eine Uferpromenade, die bis auf ca. 2m abfallt, renaturiert. Dahinter wird 2 Vgl. www.hafencity.com/de/konzepte/warften-statt-deiche-hochwasserschutz-in-

ein Deich von 9m aufgeschdattet. der-hafencity.htm
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STRUKTUR: PASSAGEN

Das Wort ‘Passage’ kommt aus dem
Franzdsischen und bedeutet soviel wie

‘Durchgang’. Eine Begriffserweiterung
erlangte dieser Ausdruck mit dem
Aufkommen der Einkaufspassagen in Paris,
Anfang des 19. Jahrhunderts, die aber durch
die Etablierung von grof3en Kaufh&usern
sehr schnell wieder aus der Mode gerieten.

AL
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Einkaufspassagen enstand Ubrigens in den
80ger Jahren in Hamburg (Abbildung links
unten): Fir die Belebung der Innenstadt
wurden Einkaufspassagen errichtet,

welche die privaten Blocks als zusatzliches
Wegenetz zum o6ffentlichen ergénzten. Das
Projekt war ein voller Erfolg und es fugt sich
behutsam in das Altstadtensemble ein.

Die ‘Passagen’ kdnnten als ambivalenter
Raum gedeutet werden, weder ganz privat,
noch ganz 6ffentlich oder als Durchgang, an
den sich gewisse Funktionen, vor allem die
des Einkaufens, angliedern. Der Philosoph
Walter Benjamin (1892-1940) macht diese
zu seinem Ausgangspunkt in seinem Buch
‘Passagenwerk’ und versuchte an ihnen
unter anderem das Wesen des 19. Jhd.,
dessen Beginn und Ende zu begreifen. Sie
sind fur Ihn Sinnbild der Moderne und des
Neuen an sich.

Eng verknupft mit dem Terminus ‘Passage’

ist auch der ‘Flaneur’, vom franzésischen
Verb ‘flaner’ abgeleitet. Der ‘Flaneur’ ist

im Gegensatz zum ‘Spazierganger’ nicht
wertneutral, sondern ihm ist der Begriff

des Genusses imminent. Auch Benjamin
charakterisiert den ‘Flaneur; den er im

franzdsischen Literaten Charles Baudelaire
(1821-1867) zu erkennen glaubt. Denn
dessen Beobachtungsgabe und Erzahlweise
beschreibt er als “[...] Blick des Flaneurs,
dessen Lebensform die kommende trostlose
des GroRstadtmenschen noch mit einem
versbhnenden Schimmer umspielt. Der
Flaneur steht noch auf der Schwelle der
GroB3stadt sowohl wie der Burgerklasse.
Keine von beiden hat ihn noch tUberwaltigt. In
keiner von beiden ist er zu Hause. Er sucht
sein Asyl in der Menge.[...] Die Menge ist der
Schleier, durch den hindurch dem Flaneur
die gewohnte Stadt als Phantasmagorie
winkt. In ihr ist sie bald Landschatft, bald
Stube.”

Auf mich wirkt die Bezeichnung ‘Flaneur’
etwas angestaubt und vielleicht sogar ein
wenig pittoresk. Aber wahrscheinlich masste
man den ‘Flaneur’ einfach in unsere Zeit

Ubersetzen, zum Beispiel als ‘urbanen

Wanderer’, denn in seiner Beudeutung
hat er nichts an Aktualitat eingebu3t. Ganz
im Gegenteil, finde ich, sollten wir uns
wieder besinnen auf dieses ‘genussvolle
Schauen und Beobachten’ unserer Stadt,
denn ,[...] Landschaft, das wird sie in der Tat
dem Flanierenden’. Der ‘urbane Wanderer’



eignet sich also den StraBenraum an und gegliedert durch mehrere dieser

sieht ihn nicht nur als schnellste Verbindung ‘Durchgangslandschaften’:

zwischen A und B. StraBenraum, das ist

fur Walter Benjamin “die Wohnung des * die Mittelkanalpassage: Sie fuhrt als
Kollektivs™. Dieses Kollektiv beschreibt er -+ Verlangerung des Mittelkanals durch das
als ein ewig waches, ewig bewegtes Wesen,: Kulturquartier Oberhafen und endet im
welches zwischen den Hauserwédnden so . Lohsepark der Hafencity.

viele Dinge erlebt, erfahrt, erkennt und

ersinnt.* -« die Sonninkanalpassage: Diese schneidet
. das Areal als Verlangerung des Sonninkanals
Unsere Stral3en missen wieder -1'in Nord-Siid Richtung und verbindet das
Aufenthaltsqualitat bekommen. Wir -1 nérdliche Hammerbrook mit der Hafencity.
durfen uns nicht begnigen mit ein paar el .
FuBgéangerzonen im Zentrum der Stadt. - e die Sudkanalpassage: Sie hat als I

Der ‘urbane Wanderer, egal ob er sich zu # =-Fortsetzung des Sudkanals Ost-West
Ful3, mit dem Rad oder auf Rollerskates Ausrichtung und schliel3t das Zentrum von
fortbewegt, I&sst durch seine Interaktion Hammerbrook an die Hafencity an.
Stadtlandschaft lebendig werden. * die Oberhafenpassage: Diese ist

So wie man den ‘Flaneur’ als ‘urbanen
Wanderer’ umschreiben kann, sokénnte @ we e e e e e - e - - - -
man auch die ‘Passage’ neu definieren, und -

zwar als ‘Durchgangslandschaft’: : ‘
als ein lineares Element, das seine ‘
Benutzer durch die ihm angeschlossenen :......
oder innewohnenden Funktionen anregt es

zu gebrauchen, es anzueignen oder einfach \
nur in ihm zu verweilen. Ausgedehnt auf

den Stadtkdrper wird die ‘Passage’ zum

StraBenraum flr den urbanen Wanderer.

Im Entwurf wird das GroBmarktareal

1
(8

......0.......I............................

die griine Achse, die entlang der
Uferkante des GroBmarktes verlauft. Sie
bindet Rothenburgsort und den Siiden
Hammerbrooks an die Innenstadt an.

e die Regionalpassage: Sie verlauft Uber der

: neu zu errichtenden Regionalbahntrasse flr

- den im ndrdlichen Teil der GroBmarkthalle

: geplanten Regionalbahnhof. Sie bildet

. teilweise eine Parallele zur Oberhafenpassage
- und ist die kirzeste Verbindung zwischen

. Rothenburgsort und Hamburgs Zentrum.

. » die Hafencitypassage: sie ist der ver-
bindende Grlinstreifen zwischen Sonnin-
: kanal- und SUdklanaIpassage.

1 Tiedemann 1991, S. 54

2 Tiedemann 1991, S. 1053

3 Tiedemann 1991, S. 1051

4 Vgl. Tiedemann 1991, S. 1051
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BAUSTEINE:
*KLEINTEILIGKEIT

Ein wichtiger Baustein der neuen Stadtstruktur wird seine Kleinteiligkeit sein. Diese
schafft nicht nur einen Gegenpol zu der bestehenden GroBmarkthalle (4ha), sondern
auch zur GréBe der Blocks im Stadtteil Hammerbrook. Die Blockgré3e des Entwurfs
ergibt sich aus mehreren Parametern: der Lage der denkmalgeschutzen Halle in der
Mitte des Areals und die sich dadurch erschwerte ErschlielBung rund um sie herum,
die Durchschneidungen durch die Eisenbahntrassen, die Verkntpfung mit dem
Stadtgewebe rund um das Gebiet, und das Freihalten eines breiten Streifens entlang
&) der Uferkante, als autofreie “Durchgangslandschatft’

Die daraus entstehenden Blockdimensionen stimmen in etwa mit denen

der Hamburger Innenstadt tGberein. Auch in der neuen Hafencity gibt es im
Sandtorparkquartier dhnliche Blocks. Hier konnte ich feststellen, das es derzeit das
belebteste Quartier der Hafencity ist.

Die Kleinteiligkeit férdert auch die FuBganger als Nutzer des StraBenraumes, denn
sie haben so die Moglichkeit sich schnell ihre Wege zwischen den Hauserblocks zu

* suchen.
HA
| /\ AuBerdem soll die Kleinteiligkeit Bauherrengemeinschaften und andere kleinere
Geldgeber anlocken, anstatt gro3er Investoren. Aufgrund der kleinern Bauvorhaben
ware es mdglich die zukinftigen Nutzer leichter in die Planung miteinzubeziehen.
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*DURCHLASSIGKEIT

Die an sich schon kleinen Hauserblocks werden durch die lose Anordnung ihrer
Gebaude nochmals unterteilt. Die Bebauung ist also nicht geschlossen. Auch bei
Gebéauden des Typus Blockrand, ist vorgesehen deren Innenhéfe durch Offnungen in
der EG-Zone an den 6ffentlichen Raum anzuschlieBen. So sind also alle Flachen der
Blocks halboéffentlicher Raum. Halboffentlich deshalb, weil sich auf den Blocks, durch
Nutzungen und durch spezielle Stellung der Baukdrper zueinander mehr oder weniger
privater oder 6ffentlicher Raum formieren wird. So wird der StraBenraum um diesen
semidffentlichen Raum bereichert.

Verschiedenste éffentliche und private Funktionen kénnten sich so miteinander
vermischen: Blumen setzen, Café trinken, shoppen, ein Buch auf einer Parkbank lesen
oder sich sein Steak grillen.

Die Erdgeschof3zone soll zwischen 4-5m Raumhéhe haben um fexibel auf die-

sen Nutzungsmix zu reagieren. GroéBtenteils gibt es im EG Platz fur Einzel-

handel und Dienstleistungen, aber auch fir Wohnflachen: Neben Raumen mit
Gemeinschaftsfunktion, kdnnten im EG auch Wohnungen liegen. Hier muss darauf
geachtet werden, dass es zu keinen harten Ubergéngen zwischen Offentlichem und
Privatem kommt: Durch Niveauunterschiede im Gelande, aber auch vom Gelande zur
Bebauung durch Ausbildung einer Sockelzone, durch Hecken- und Baumbepflanzung
oder auch durch Einsatz von Laubengangen und Loggien kénnen hier wirksame
MaBnahmen gesetzt werden.
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*UNTERSCHIEDLICHKEIT
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Um Voraussetzungen flr ein lebendiges Quartier zu schaffen, missen die
Gebaudetypologien so verschieden sein wie seine Bewohner selbst. Im Fall

des GroBmarktareals kommen alle moglichen Formen vor wie Zeilenbebauung,

L- und U-férmige Bauten, Maander, Solitédre oder Blockrand. Meist variieren sie

noch zusétzlich in ihrer Tiefe, sodass sie gréBtenteils nicht ortogonal zu einander
stehen. Dies bringt eine groBe Bandbreite an Grundrissen und unterschiedlichen
WohnungsgréBen ohne die Funktionalitat der Gebdude zu beeintrachtigen. Im
Gegensatz zur monotonen orthogonalen Bebauung der Hafencity, entsteht auf dem
GroBmarktgeldnde gebaute Abwechslung aus Raumfolgen durch zueinander verdrehte
Bauwerke.

Die Tiefe der Bauten ist dabei so gewéhlt, dass eine gute Belichtung und Beluftung der
Wohnungsgrundrisse garantiert werden kann und meist eine zweiseitige Ausrichtung
der Wohnungen moglich ist.

Das Prinzip der Unterschiedlichkeit wird auch auf die Hohenentwicklung und die
Dachformen der Gebaude angewandt, sodass sich die Vielfalt der Stadtlandschaft
auch im Schnitt deutlich abzeichnet. Es wird eine maximale Traufhéhe der Baukdrper
mit Flachdach festgesetzt, die jedoch bei jeglicher anderer Dachform um ein
GeschoB Uberschritten werden darf. So kann garantiert werden, dass es neben dem
Flachdach, das vor allem durch seine Wirtschaftlichkeit hervor sticht, auch andere
Gestaltungsformen des AbschlussgeschoBes genutzt werden.

Durch die fur den Hochwasserschutz nétige Aufschuttung des Geléndes entsteht auch
in der Topografie eine Abwechselung. So formt beispielsweise die Oberhafenpassage
entlang der Uferkante einen Weg aus Berg und Tal, einmal nahe am Wasser, einmal
abgehoben und den Flussraum Uberblickend.



*NACHBARSCHAFT

7

1. Offener Zugang

2. Gruppenzugang

3. Privatbesitz

Jeder einzelne von uns hat eine andere Definition von Nachbarschaft. Fir die einen
sind es die unmittelbaren Nachbarn, fir andere das Haus, der Block, die Stral3e

oder der Stadtteil indem sie wohnen. Fest steht aber, dass sie die Grundeinheit
menschlichen Zusammenlebens bildet. Es herrscht Einverstandnis dartber, dass
nachbarschatftliche Beziehungen am Land viel ausgepragter und intensiver sind als in
der Stadt. Dem ist in der Hinsicht beizupflichten, als dass Nachbarschaft am Land auf
einer personlicheren Ebene stattfindet, sie ist aber in der Stadt genauso vorhanden,
sie passiert nur viel anonymer und aufgrund der rdumlichen Nahe von Menschen
unterschiedlicher Herkunft, sozialem Milieu oder Lebenseinstellung kommt es leichter
und schneller zu Konflikten.

“Letztlich ist die Nachbarschaft, der soziale Nahraum, der Ort, an dem sich die
Kohéasion der Gesellschaft erweisen muss, hier mussen einander véllig fremde
Menschen irgendwie miteinander zurechtkommen. Sie missen sich den Raum teilen,
mussen ihre unterschiedlichen Lebensentwdirfe respektieren oder zumindest tolerieren
und miteinander kooperieren.

Aus diesem Grund ist auch der 6ffentliche Raum einer Stadt so wichtig. Er ist
Treffpunkt aller dieser sich fremden Menschen. Doch leider ist der Handlungsrahmen
fur die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes zum einen eine Kostenfrage geworden.
Zum anderen erschweren mangelnde Freiflache und Eigentumsverhéltnisse dessen
Aus- oder Umbau.

1. Haussermann, H./Siebel,W., S. 217
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Hier kdnnte ein Umdenken in der Logik
von Privatbesitz und Allgemeingut Abhilfe
schaffen. Denn Grund und Boden musste
wie auch das Wasser Allgemeingut sein, es
gehdrt uns allen. Man sollte ihn eigentlich
nur mieten oder Nutztungsrechte far ihn
erwerben kdnnen, man sollte ihn aber
nicht ganzlich kaufen oder einverleiben
kdnnen. Der einzig zuldssige Privat- oder
Gruppenbesitz sind die Gebaude, die auf
ihm errichtet werden. Die Spielregeln der
Besitzverhéltnisse schaffen wir letztendlich
selbst.

Dieser Idee folgend wird in diesem Entwurf
der Zwischenraum, den die Geb&ude eines
Blocks miteinander formen zum Allgemeingut
erklart. Die Besitzer missen also allen

einen offenen Zugang gewéhren. So wird

der o6ffentliche Raum um die Freiflache der
Blocks erweitert und durch diese Offnung
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entsteht ein Nutzen fir alle Stadtbewohner.

In das Raumprogramm der Erdgeschof3zone
kdnnen auch Allgemeinflachen
eingeschrieben werden, beispielsweise
Uberdachte Laubengénge mit
Sitzmdglichkeiten oder eine kleine Bihne
fur Veranstaltungen. Verantwortlich

fur die Pflege und Instandhaltung des
Zwischenraumes sind die Bewohner des
Blocks selbst. Sie kénnen auch Uber dessen
Gestaltung entscheiden. Die einzige Regel
besteht darin, die Zugénge offen zu halten
und niemanden auszusperren. In der
Erdgeschof3zone sind auch Allgemeinflachen
fur die Hausbewohner angedacht, wie
Waschraum, Gemeinschaftskiche,
Hobbywerkstatt, Sauna, Sportraum

oder Hausbibliothek. Auch diese werden
selbstverwaltet und die Bewohner kénnen
entscheiden, ob sie Auf3enstehenden

durch eine kleine entgeltliche Zahlung
Nutzungsrechte einrdumen. So kdnnte
beispielsweise die Gemeinschaftskassa
aufgebessert werden oder es kdnnen auch
Nutzungssynergien in der Nachbarschaft
zwischen den einzelnen Blocks entstehen,
indem eine Hausgemeinschaft einer anderen
Teilhabe an deren Allgemeinflachen einrGumt
und umgekehrt.

Die gemeinsame Verantwortung der
Bewohner fuhrt dazu, dass Entscheidungen
gemeinsam gefallt werden mussen. Dass
dies nicht ohne Reibungen ablaufen

kann, ist klar. Ich glaube aber, dass durch
Konfliktldsungsmechanismen, Feedback
und Monitoring diese Probleme I6sbar sind
und die Nachbarschaft am Ende gestarkt als
Gemeinschaft hervorgeht.



*GROSSMARKTHALLE
*PASSAGEN

schnellste Verbindung zwischen
Rothenburgsort und Innenstadt,

Bahnhof
Badeinsel, Uferpromenade,
offentlicher Platz, FuBBballfeld,
Bootshafen, Deichtorhallen
\ 4

Wasserbricke, Kunstgallerien,

Lohsepark

—_
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