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Die Debatte um die Zukunft der Muhlkreisbahn und damit auch des Miihlkreisbahnhofs in Linz ist seit Jahren
ein Dauerbrenner in der Oberdsterreichischen Politik und Medienlandschaft. Da die Regionalbahn nicht mehr
rentabel genug erschien, wurde von den OBB das Thema SchlieBung oder Verkauf zur Diskussion gestellt. Die
Stadt Linz und das Land Oberdésterreich wollen jedoch die Verbindung ins Obere Muhlviertel in Hinblick auf
die Pendler erhalten und Uberlegen verschiedene Varianten zur Weiterfiihrung der Mihlkreisbahn. Als
momentan von den Entscheidungstragern des Landes und der Stadt bevorzugte Variante gilt eine
Elektrifizierung der Strecke, sowie eine Umspurung auf 900 mm, um eine Eingliederung ins Netz der Linzer
Strallenbahnen zu ermdoglichen. Parallel dazu wird die zweite Linzer StraBenbahnachse geplant, die bis zum
Muihlkreisbahnhof fiihren soll. Da die Politik eine Verlegung der StraRenbahnschienen unter die Erde
favorisiert, wirde der Muhlkreisbahnhof im Stadtteil Urfahr in seiner heutigen Form obsolet werden. Unter
der Annahme, dass dies auch so kommen wird, ergibt sich hier die Moglichkeit, in Zentrumsnahe ein

ldngliches, rund 30.000 m? groRes Geldnde neu zu gestalten.

Das Linzer Planungsinstitut hat bereits eine stadtebauliche Studie in Auftrag gegeben, aus der die
Grundparameter einer moglichen Umnutzung des Bahnhofareals hervorgehen. Dort wird die Schaffung eines
neuen Zentrums fur den Stadtteil Urfahr gefordert, zusammen mit einer breiten Nutzungsdurchmischung
und einem Verkehrskonzept. Besonders hervorzuheben ist auch die Tatsache, dass der Stadtteil allgemein

gewisse infrastrukturelle Defizite aufweist.

Abgesehen von der bereits erwahnten stadtebaulichen Studie hat die Stadt Linz weder einen direkten
Planungsauftrag vergeben, noch einen Wettbewerb zur Neugestaltung des Mihlkreisbahnhofareals
ausgeschrieben. Die Diskussion zum neuen Verkehrskonzept ist weiterhin im Gange. Trotz aller
Unsicherheiten, was die Zukunft des gesamten Verkehrs in Urfahr im Allgemeinen und der Miihlkreisbahn im
Besonderen betrifft, habe ich die Neugestaltung des Bahnhofareals als Thema meiner Masterarbeit gewahlt.
Einerseits, weil ich mit dieser Arbeit Neuland betrete und andererseits, weil es fiir mich als gebirtigen Linzer

eine reizvolle Aufgabe darstellt.

Zuerst werde ich einige Hintergrundinformationen zum geplanten Projekt gegeben. Im Anschluss daran
werden zwei Linzer Referenzprojekte analysiert, bevor das eigentliche Planungsgebiet genauer unter die
Lupe genommen wird. Danach gehe ich auf die allgemeine Verkehrsproblematik der Stadt Linz ein und
erlautere verschiedene Ziele der Stadt Linz, sowie die dafiir notwendigen MaRRnahmen, und stelle die von mir
getroffenen Annahmen vor. Im eigentlichen Hauptkapitel werde ich das Konzept fiir die Neugestaltung des
Muhlkreisbahnhofgeldandes, sowie das Verkehrskonzept unter Einbeziehung des Schienen- und

StraRennetzes darlegen und begriinden.






2 VERORTUNG

In diesem Kapitel werde ich zuerst die Stadt Linz vorstellen, auf ihre
Geschichte eingehen, sowie das Thema Architektur und Stadtebau in Linz
behandeln. Danach wird der Blick auf das Planungsgebiet gerichtet und der

Muhlkreisbahnhof mit seinen vier Bahnlinien vorgestellt.

2.1 LINZ

Die Stadt Linz ist die Landeshauptstadt des Bundeslandes Oberdsterreich.
Auf einer Fliche von rund 96 km? wohnen 194.522 Einwohner, was eine
Bevolkerungsdichte von 2.025 Einwohner pro km? ergibt (Stand:
01.01.2014). Diese verteilen sich auf 16 Statistische Bezirke, die seit dem
01.01.2014 die 36 alten Statistischen Bezirke abgelést haben.! Mit den
Koordinaten 48° 18 11“ N, 14° 17 26“ O liegt die Statutarstadt auf einer

mittleren Seehdhe von 260 m.?

Seit 01.01.2014 umfasst der Statistische Bezirk Urfahr, in dem sich der
Mihlkreisbahnhof befindet, Teile der alten Statistischen Bezirke Alt-Urfahr,
Heilham, Hartmayrsiedlung, Harbachsiedlung, Karlhofsiedlung und Auberg.
Auf einer Fliche von rund 4,3 km? wohnen 23.173 Einwohner (Stand:
01.01.2014).2 Dies entspricht rund 12% der Linzer Stadtbevélkerung auf 4,4%
des Linzer Stadtgebietes, beziehungsweise einer Bevolkerungsdichte von

5.429 Einwohner pro km?2.

1Vgl. Stadt Linz o. J. Stadtgebiet
2 vgl. Stadt Linz o. J. Lage und Flachen
3 Vgl. Stadt Linz o. J. Stadtgebiet
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Abb. 1: Blick vom
Postlingberg auf Linz

DATEN UND FAKTEN

DER STATISTISCHE BEZIRK
URFAHR

Abb. 2: Statistische Bezirke
von Linz
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FLACHENNUTZUNG IN LINZ
UND URFAHR

293 % Grdnland

Abb. 3: Flachennutzung Linz
gesamt

Abb. 4: Flachennutzung Linz
pro Bezirk

GEBAUDE UND WOHNUNGEN
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In puncto Flachennutzung kann die Stadt Linz etwa ein Drittel ihrer Flache als
Bauland ausweisen (34,8%). Weitere 11,6% entfallen auf Verkehrsflachen,
wahrend Uber die Halfte der Flache des Stadtgebietes aus Griinland (29,3%),
Wald (18,0%) und Gewissern (6,4%) bestehen.* Ein wenig anders gestaltet
sich die Verteilung im Statistischen Bezirk Urfahr. Hier entfdllt mit 46,8%
etwas weniger als die Halfte der Flache auf Bauland, was eine héhere Dichte
an Geb&duden pro km? (Linz: 243 / Urfahr: 581) und Einwohnern pro km? (Linz:
2.025 / Urfahr: 5.429) mit sich bringt. Weitere 18,3% werden als
Verkehrsflachen ausgewiesen, wahrend sich etwa ein Drittel der Flache des
Stadtteils aus Grinland (24,1%), Wald (2,1%) und Gewadssern (8,6%)
zusammensetzt.> Damit beherbergt Urfahr 6,0% des gesamten Linzer
Baulandes, 7,0% der Verkehrsflachen, 3,7% des Griinlandes, 0,5% der
Waldflachen und 6,0% der Wasserflachen.

!
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Grinland und Verkehrsflachen

Wald

{ ey Bauland

- 4

v
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Abb. 5: Flachennutzung Abb. 6: Flachennutzung Abb. 7: Flachennutzung
Bauland Grinland Verkehrsflachen

In Linz stehen 23.370 Gebaude, auf die sich 111.593 Wohnungen verteilen.
Die Zahlen fiir Urfahr sind 2.467 Gebiude und 14.560 Wohnungen.® Damit
befinden sich 10,6% aller Linzer Gebaude und 13,0% aller Wohnungen im
Statistischen Bezirk Urfahr. Daraus lassen sich Verhaltniszahlen fur Gebdude
pro km?2 Bauland (Linz: 700 / Urfahr: 1.234), Wohnungen pro Geb3ude (Linz:
4,8 / Urfahr: 5,9) und Einwohner pro Wohnung (Linz: 1,7 / Urfahr: 1,6)

errechnen.

4Vgl. Stadt Linz o. J. Lage und Flichen
5Vgl. Stadt Linz o. J. Flichennutzung
6 vgl. Stadt Linz o. J. Stadtgebiet



Der Name der Stadt Linz leitet sich vom keltischen Wort ,lentos’ ab, was in
etwa ,gekrimmt’ oder ,gebogen’ bedeutet. Damit meinten die keltischen
Bewohner die Schlinge, die die Donau an dieser Stelle macht. Nachdem die
Rémer im 1. Jahrhundert n. Chr. das Gebiet besetzt hatten, errichteten sie
hier ein Kastell als Teil des Limes entlang der Donau. Im 2. Jahrhundert wurde
das bestehende Kastell aus Holz und Erde dann durch eine grolRere
Befestigung aus Stein ersetzt. Die Ortsbezeichnung ,Lentia‘ tauchte etwa um

das Jahr 400 im rémischen Staatshandbuch, der ,Notitia dignitatum’, auf.”

Der Name,Linz‘ wurde erstmals in einer Urkunde aus dem Jahr 799 als ,locus
Linze’ mit einem ,castrum’ — also einer Befestigungsanlage — und einer
,ecclesia’ in Form der Martinskirche erwiahnt.® Die ,Zollordnung von
Raffelstetten’ bezeugte 903/05 den Rang von Linz als privilegierten Martktort

und Zollstatte. Im Jahr 1236 wurde Linz dann zum ersten Mal als ,civitas’ —

also als Stadt — bezeichnet. Aus dieser Zeit ist auch die alteste Verwendung
eines Stadtsiegels liberliefert, sowie das Vorhandensein eines Stadtrichters. Abb. 8: Martinskirche
Es gibt allerdings weder eine eigene Stadtrechtsurkunde, noch ist eine

formelle Stadterhebung bekannt.®

1484/85 suchte Kaiser Friedrich lll. in Linz Zuflucht vor dem ungarischen
Konig Matthias Corvinus, der ihn aus Wien und Niederdsterreich vertrieben
hatte. Von Linz aus begab er sich auBBer Landes, kehrte jedoch 1489 nach vier
Jahren wieder hierher zuriick und blieb bis zu seinem Tod 1493 in Linz,
obwohl er 1490 in das nach Matthias Corvinus Tod inzwischen befreite Wien
hatte zuriickkehren kénnen.® Als kaiserliche Residenzstadt wurde Linz quasi -

zum ,Zentrum’ des Heiligen Romischen Reiches Deutscher Nation. Mit dem

kaiserlichen Hofstaat kamen auch bedeutende Gelehrte und Kinstler in die

Stadt. Zu dieser Zeit zdhlte Linz 2.500 Einwohner. Die Anwesenheit des Abb.9-

: Linzer Schlbss

Kaisers war fir Linz von Vorteil, insofern, als die Stadt 1490 zur ,Hauptstadt
unseres Flrstentums ob der Enns’, des heutigen Oberdsterreichs, erhoben

wurde und die Linzer Biirger fortan ihren Blirgermeister frei wahlen durften.

7Vgl. Schultes o. J., 10.

8 Vgl. Katzinger 2008, 14.

9Vgl. Schultes o. J., 11-12.

10 vgl. Katzinger 2008, 33-34. 13



14

Abb.

10: ehemaliger
Sudbahnhof

Zusatzlich genehmigte Friedrichs Sohn, Kaiser Maximilian I., der Stadt 1497
den Bau einer holzernen Donaubriicke. Diese war nach Wien und Krems erst
die dritte Donaubriicke Osterreichs und die einzige Briicke zwischen Passau

und Krems.?

Damit lag Linz an der Kreuzung zweier bedeutender européischer
Handelsrouten von Norden nach Siiden und von Westen nach Osten, was die
Entwicklung zu einem wichtigen Verkehrsknotenpunkt und Handelszentrum
beschleunigte. Nicht zuletzt deshalb wurde genau hier im Jahr 1672 mit der
Linzer Wollzeugfabrik die bedeutendste Manufaktur des Kaiserreiches
gegriindet, die in ihrem erfolgreichsten Jahr 1762 fast 50.000 Mitarbeiter
beschaftigte, bevor sie mangels Produktivitdt 1852 ihren Betrieb einstellen
musste.’? Die Wollzeugfabrik mit ihren gréRtenteils in Heimarbeit titigen
Webern und Spinnern hatte einen wesentlichen Anteil am wirtschaftlichen
Aufschwung der Stadt, wodurch die Bevélkerung von Linz in der zweiten
Hilfte des 18. Jahrhunderts auf iiber 16.000 Einwohner anstieg.’® Im Jahr
1783 griindete Kaiser Joseph Il. das Linzer Bistum, indem er die damalige
Vakanz des Passauer Bischofsstuhls, zu dem Oberdsterreich bis dahin
gehorte, ausnutzte. Zwei Jahre spater bezog der erste Linzer Bischof

schlieRlich sein Quartier im Kremsmiinsterer Stiftshaus.'*

Im Jahr 1832 wurde mit der Pferdeeisenbahn von Budweis nach Linz die erste

t.2> Heute

Eisenbahn Osterreichs erdffnet und 1836 nach Gmunden verlanger
erinnern in Linz nur mehr das Gebdude des Stidbahnhofs und der nach ihm
benannte Marktplatz an die zweitilteste Eisenbahn Kontinentaleuropas.'® Im
Jahr 1837 erreichte erstmals ein Dampfschiff die Stadt. Mit diesen neuen
Verkehrsmitteln konnte eine drastische Verkiirzung der Fahrzeiten, sowie
eine Erhohung des Transportvolumens im Vergleich zu den damals
gebrauchlichen Pferdefuhrwerken oder den von Treidelpferden gezogenen

Schiffen erreicht werden. Dadurch stieg die Bedeutung von Linz als wichtiger

Umschlagplatz, was die Bevélkerung auf 25.000 Einwohner ansteigen lieR.Y’

11 vgl. Schultes o. J., 15-16.

12 ygl. Dobusch/Mayr 1997, 13.
13 vgl. Schultes o. J., 29.

14 vgl. Katzinger 2008, 79.

15 vgl. Sternhart 1980, 7.

16 vgl. Schultes o. J., 239-240.
17 vgl. Ebda., 37.



Im Jahr 1868 zerstérte ein Dampfschiff die hélzerne Donaubriicke.® An ihrer

Stelle wurde zwischen 1870 und 1872 eine neue Briicke aus Eisen errichtet.®

Im Jahr 1858 wurde mit der dampfbetriebenen Strecke Wien-Linz die
,Kaiserin Elisabeth Bahn’, die heutige Westbahnstrecke, eréffnet und 1860
nach Salzburg verlangert. Damit war Linz an das européische Eisenbahnnetz
angebunden.?® Aus heutiger Sicht war der Verlauf der Bahntrasse in Linz
ungliicklich gewahlt, da neben den beiden Flissen Donau und Traun eine
weitere Barriere zwischen den Stadtteilen (iberwunden werden muss.? So
benétigte man fir die Verbindung der 1888 eroffneten ,Mihlkreisbahn’ in
Urfahr mit der ,Kaiserin Elisabeth Bahn‘ eine Eisenbahnbriicke tber die
Donau. Diese wurde zwischen 1897 und 1900 als Fachwerk-Spann-Briicke

errichtet.??

Die heutige Gestalt erhielt Linz durch zahlreiche Eingemeindungen zwischen
1873 und 1939. Vor den Eingemeindungen hatte Linz etwa 30.000 Einwohner
auf einer Flache von knapp 6 km?2. Die erste Erweiterung im Jahr 1873
umfasste die Gemeinden Waldegg und Lustenau. Damit wuchs die Stadt auf
mehr als 33.000 Einwohner auf etwa 20 km?. 1915 wurde die Gemeinde St.
Peter eingegliedert. Die Bevdlkerung von Linz war inzwischen schon auf die
Zahl von uber 75.000 auf einer Flache von nunmehr fast 29 km?

angewachsen.”

Durch die Eingemeindung der Stadt Urfahr im Jahr 1919 breitete sich Linz
erstmals Uber die Donau nach Norden hin aus. Die Stadt Urfahr hatte
ihrerseits kurz zuvor die Gemeinde Péstlingberg integriert.?* Urfahr selbst
erhielt 1808 von Kaiser Franz |. das Marktrecht und 1882 von Kaiser Franz
Joseph I. das Stadtrecht verliehen.? Die Stadt Linz mit Urfahr zihlte damit

auf Uber 42 km? bereits mehr als 93.000 Einwohner.?®

1923 kam die Gemeinde Kleinmiinchen zu Linz, womit die Stadt auf knapp

Uber 55 km? anwuchs und sich mit 102.000 Einwohnern erstmals per

18 ygl. Katzinger 2008, 96.
¥ vgl. Schultes o. J., 40.

20 yvgl. Sternhart 1980, 7.

21 ygl. Katzinger 2008, 94.
22 ygl. Schultes o. J., 307.
23 vgl. Katzinger 2008, 112.
%4 vgl. Ebda., 111-112.

25 Vgl. Ebda., 158.

26 vgl. Ebda., 112.

Abb. 11: Eisenbahnbriicke
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Abb. 12: Nibelungenbriicke
mit den
Briickenkopfgebduden im
Hintergrund
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Definition als GroRstadt bezeichnen durfte. Im Jahr 1938 wurde mit der
Eingemeindung von Ebelsberg und St. Magdalena das Stadtgebiet beinahe
auf rund 95 km? verdoppelt. Die Anzahl der Einwohner war in der
Zwischenzeit bereits auf (iber 121.000 angewachsen.?’” Der Vollstindigkeit
halber seien noch drei geringfiligige Arrondierungen erwdhnt, bei denen 1934
und 1938 kleinere Teile von Steyregg, beziehungsweise 1939 mit dem
Keferfeld ein Teil der Gemeinde Leonding nach Linz kamen. Mit dieser letzten
Erweiterung hatte Linz seine heutige flichenmallige Ausdehnung erreicht

und z3hlte mehr als 142.000 Einwohner.?®

Am 12. Februar 1934 begann im Linzer Hotel Schiff an der LandstraRe der
Aufstand des republikanischen Schutzbundes gegen die austrofaschistische
Regierung unter Bundeskanzler Engelbert Dollful. Mit Hilfe des

Bundesheeres wurde der Aufstand jedoch rasch niedergeschlagen.?

In der Zeit des Nationalsozialismus wurde in Linz mit den ,Reichswerken
Hermann Goring’ und den ,Stickstoffwerken Ostmark’ die Schwerindustrie
angesiedelt.®® Bedingt durch den Zuzug von Arbeitskraften erlebte Linz
damals innerhalb kirzester Zeit eine wahre Bevolkerungsexplosion von
142.000 auf schlieBlich 194.000 Einwohner im Jahr 1944.3! Hitler plante
jedoch weiter. Er wollte Linz zu einer Grof3stadt mit 350.000 Einwohnern
machen.?? Als ,Jugendstadt des Fiihrers’ hatte Linz nun die zweifelhafte ,Ehre’
zu den fanf ,Fihrerstadten’ neben Berlin, Miinchen, Niirnberg und Hamburg
zu gehoren. Die Ereignisse des Zweiten Weltkrieges verhinderten jedoch die
Ausfiihrung von Hitlers pomp6sen Bauplanen. Das architektonische Erbe aus
der Zeit des Nationalsozialismus in Linz besteht heute zum liberwiegenden
Teil aus den unzdhligen ,Hitlerbauten’ an den noérdlichen und stdlichen
Stadtrandern. Von den monumentalen Planen der Donauuferverbauung sind
lediglich die beiden Briickenkopfgebaude librig geblieben, die allerdings erst

1947/48 fertiggestellt wurden, sowie die Nibelungenbriicke, die die eiserne

Donaubriicke aus dem 19. Jahrhundert ersetzte.?

27 ygl. Katzinger 2008, 112.

28 \/gl. Dobusch/Mayr 1997, 16-17.
29 Vgl. Katzinger 2008, 117.

30 vgl. Necker/Kramer 2012, 80.

31 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 17.

32 vgl. Necker/Kramer 2012, 80.

33 vgl. Schultes o. J., 44.



Am 5. Mai 1945 wurde Linz von der US-amerikanischen Armee befreit.3* Das
Mubhlviertel mit Urfahr wurde im Juli 1945 an die sowijetischen
Besatzungstruppen lbergeben. Wahrend der alliierten Besatzungszeit von
1945 bis 1955 verlief die Zonengrenze zwischen der sowjetischen und der
US-amerikanischen Zone quer durch Linz entlang der Donau. In dieser Zeit
erhielt der sowjetische Besatzungsteil nordlich der Donau als ,Urfahr’ eine
eigene Stadtregierung mit eigenem Birgermeister. Seitdem wird im
Volksmund das gesamte Linzer Stadtgebiet nérdlich der Donau als Urfahr
bezeichnet. Die strengen Kontrollen an den Zoneniibergdngen bis 1953,
sowie die unsichere Zukunft bis zum Abzug der Besatzungstruppen 1955

verhinderten weitreichende Investitionen in Urfahr.3®

Die wichtigsten Themen nach Ende des Zweiten Weltkrieges bis in die 1950er
Jahre waren in Linz die Beseitigung der Zerstérungen an Infrastruktur und
Gebauden, die Beendigung der grassierenden Wohnungsnot, die Versorgung
mit Lebensmitteln, Wasser und Energie, sowie die Integration von
Heimkehrern, Fliichtlingen und Vertriebenen, beziehungsweise die
Rickfiihrung von Reichsdeutschen, Zwangsarbeitern, KZ-Haftlingen, und
Kriegsgefangenen.®® Die 22 groRen Bombenangriffe zwischen 1944 und 1945
toteten knapp 1.700 Menschen und richteten betrachtliche Schaden an. Von
den damals fast 44.000 Linzer Wohnungen blieben lediglich etwa 30%
verschont. Knapp mehr als die Halfte der Wohneinheiten wurden geringfligig
beschadigt und weitere rund 20% so schwer beschadigt oder gar zerstort,
dass sie nicht mehr bewohnbar waren. Selbst die teilweise beschadigten
Wohnungen miteinberechnet, kamen auf eine Wohnung 5,4 Personen, was
eine wesentlich schlimmere Situation darstellte als noch wdhrend des
Bevolkerungsbooms vor dem Krieg mit 4,22 Personen pro Wohneinheit, oder
gar nach dem Ersten Weltkrieg mit einem Verhiltnis von 4,17.3 Trotz des
Zustroms an Flichtlingen fiel die Bevolkerungszahl von Linz 1945 auf 175.000

Einwohner.3® Im Jahr 1948 lebten mehr als 23.000 Menschen in den knapp

34 vgl. Katzinger 2008, 159.

35 vgl. Ebda., 132-133.

36 vgl. Ebda., 130-131.

37 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 33-34.
38 vgl. Ebda., 17.
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Abb. 13: VOEST Brcke

100 Barackenlagern. Umso wichtiger war es in den 1950er Jahren fiir diese

Menschen rasch addquaten Wohnraum bereitzustellen.®

Ein Paradebeispiel fiir den wirtschaftlichen Aufschwung von Linz in den
1950ern ist die ,VOEST’, die aus den ,Reichswerken Hermann Géring’
hervorging.*® Von 1948 bis 1952 entwickelte man hier das sogenannte ,Linz-
Donawitz-Verfahren’, welches die Stahlproduktion nachhaltig
revolutionierte. Heute gelten das ,LD-Verfahren’ und verbesserte
Nachfolgeverfahren als Standard in der Stahlproduktion, mit denen weltweit
fast der gesamte Rohstahl hergestellt wird. Die ,VOEST’ steigerte dadurch
den Ausstol$ an Rohstahl von 87.000 Tonnen 1948 auf 2 Millionen Tonnen im
Jahr 1984.%2 Im Geschéftsjahr 2013/2014 betrug die Rohstahlproduktion der

,voestalpine AG’ sogar 5,7 Millionen Tonnen.*

Das ,Wirtschaftswunder’ in der Zeit nach dem Abzug der alliierten
Besatzungstruppen 1955 zeigte einen fiir heutige Begriffe sehr unkritischen
Umgang mit den aktuell wichtigen Themen wie 6ffentlichem Verkehr,
Umwelt- oder Denkmalschutz. Wichtig waren stattdessen Wachstum,
Produktion und Modernisierung um jeden Preis, mit teilweise
unwiederbringlichen Folgen. So wurden beispielsweise Kulturdenkmaler
vernichtet, wie die bereits seit Gber 100 Jahren leerstehende Wollzeugfabrik,
oder das Renaissanceschloss Hagen in Urfahr. Die Zahl der Pendler
verdoppelte sich von 1955 bis 1970 auf 50.000.* Das entsprach damals in
etwa einem Drittel der in Linz berufstatigen Menschen. Daflir wurde, dem
damaligen Zeitgeist folgend, anstelle des offentlichen Verkehrs der
Individualverkehr forciert und Linz in Richtung ,autogerechter Stadt’
entwickelt. Beispiele dafiir sind die Einstellung diverser StraBenbahnlinien
und die gleichzeitige Errichtung der quer durch die Stadt flihrenden A7
Miihlkreisautobahn inklusive der ,VOEST-Briicke’.** Die rasche Steigerung

der Industrieproduktion, sowie des Individualverkehrs fiihrte zu einem

39 vgl. Katzinger 2008, 140.

40 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 48.
41 ygl. Schultes o. J., 45.

42 ygl. Katzinger 2008, 137.

43 ygl. voestalpine AG o. J., 64.
44 vgl. Schultes o. J., 45.

45 ygl. Katzinger 2008, 143-144.



ungehemmten SchadstoffausstoB. Nicht umsonst hatte Linz lange Zeit den

Ruf einer grauen und schmutzigen Industriestadt.

Um dieses Image abzuschiitteln, setzten sich die Stadtpolitiker in den 1980er
Jahren das radikale Ziel, Linz zur saubersten Industriestadt Osterreichs zu
machen. Zur Verbesserung der Luftqualitdt wurden in den beiden
GroRbetrieben VOEST und Chemie Linz MaRnahmen ergriffen, um den
SchadstoffausstoR der Industrie zu reduzieren. So gelang es der VOEST im
Zeitraum von 1985 bis 2005 die Staubbelastung von 8.000 auf 1.000 Tonnen
pro Jahr, sowie den AusstoR an Schwefeldioxyd von 15.000 auf 3.000 Tonnen
pro Jahr zu senken. Die Chemie Linz verringerte im gleichen Zeitraum den
AusstolR von Stickoxiden von 9.600 auf 200 Tonnen pro Jahr.*® Die Stadt Linz
forcierte die Umstellung auf Erdgas, sowie den Ausbau des
Fernwarmenetzes, unter anderem durch Nutzung der industriellen

Abwirme. Dies fiihrte zu einer Emissionsreduktion der Privathaushalte.*’

In puncto Verkehr wurde der Fokus auf die Starkung und Attraktiverung des
offentlichen Verkehrs, sowie auf Verkehrsberuhigung im Zentrum und in den
Wohngebieten gelegt. Dies dullerte sich im Ausbau des StraRenbahnnetzes
durch eine Verlangerung in die Neubaugebiete im Norden und Siiden von
Linz, sowie eine Verlegung der Schienen auf eigene Trassen zur Erhéhung der
Fahrgeschwindigkeit. Parallel dazu wurde der Hauptplatz verkehrsberuhigt,
sowie Teile der Innenstadt in FuBgdngerzonen umgewandelt. Die
MafRnahmen wurden durch den Bau von Tiefgaragen, die Einrichtung von

Kurzparkzonen und Tempo-30-Zonen abgerundet.*®

1985/86 erschitterte die Verstaatlichtenkrise den Industriestandort Linz. Sie
wurde durch ein Tochterunternehmen der VOEST-Alpine AG ausgeldst, die
ihrerseits in den 1970er Jahren aus der Fusion der VOEST mit der defizitdren
,Alpine Montan AG’ in Donawitz hervorgegangen war. Mit einem dhnlichen
Problem hatten zur gleichen Zeit die Linzer Stickstoffwerke zu kimpfen. Man
|6ste die beiden Probleme mit einer Zerschlagung in mehrere eigenstandige
Konzerne und deren spéaterer Privatisierung. Die Nachfolgeunternehmen,
unter ihnen die ,VA Stahl Linz GmbH‘ wurden auf den neuesten Stand der

Technik gebracht. Es erfolgte eine weitgehende Automatisierung, was den

46 vgl. Katzinger 2008, 148.
47 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 74.
48 vgl. Katzinger 2008, 144,

Abb. 14: VOEST
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|
Abb. 15: Hauptplatz

Verlust von insgesamt 16.000 Arbeitsplitzen zur Folge hatte.* Trotz alledem
ist die nun bodrsennotierte ,voestalpine AG’ auch heute noch der groRte

Arbeitgeber der Stadt Linz.*®

In den 1960er Jahren besann sich Linz allmahlich seines wissenschaftlichen
und kulturellen Erbes das mit den Namen Johannes Kepler, Anton Bruckner
und Adalbert Stifter untrennbar verbunden ist. 1966 wurde die heutige
,Johannes Kepler Universitat’ gegriindet und 1974 das Brucknerhaus

eroffnet.>?

Diesen beiden folgten unzdhlige weitere wissenschaftliche und
kulturelle Einrichtungen und Bauwerke. Zusatzlich wurde der Fokus auf
kulturelle Veranstaltungen gelegt, wie etwa das Brucknerfest, das Ars
Electronica Festival oder die Klangwolke, die alljahrlich stattfinden und
groBes Publikumsinteresse erwecken. Diese Anstrengungen gipfelten im
europaischen Kulturhauptstadtjahr 2009, das einen ungeahnten Schub fir

Linz als Kulturstadt brachte und die Stadt auch als Tourismusziel etablierte.>?

Linz hat im Laufe der Jahrhunderte zahlreiche Stadterweiterungen oder -
erneuerungen erfahren, die an den verschiedenen Baustilen abgelesen
werden koénnen. Die Altstadt im Zentrum von Linz liegt am Fulle des
Schlossbergs und wird von der Promenade, dem Graben und der Donau
begrenzt. Sie hat ihr mittelalterliches Geprage mit ihrer dichten Bebauung
und den engen Gassen weitestgehend erhalten koénnen. Wie die
StraRennamen Graben und SchmidtorstraBe noch heute erkennen lassen,
verlief hier die alte Stadtmauer mit ihren Toren und einem Wehrgraben.?
Der mit rund 60 x 200 m grof3zligig dimensionierte Linzer Hauptplatz liegt
zentral in der Altstadt und miindet im Norden in eine Donaubriicke, die

friiher durch das Untere Wassertor gesichert war. Im Siden war der

Hauptplatz einst Giber das Schmidtor zugénglich.>* Seinen Namen erhielt das

49 Vgl. Katzinger 2008, 146-147.

50 vgl. Arlt/Broquard/Voegeli 2009, 195.
51 vgl. Katzinger 2008, 154.

52 vgl. Schultes o. J., 46-49.

53 vgl. Ebda., 202.

54 vgl. Ebda., 51.



Tor durch die hier ansdssigen Schmiede, die sich aufgrund ihrer

feuergefahrlichen Zunft auRerhalb der Stadtmauern ansiedeln mussten.>®

Dies geschah nicht ohne Grund, denn die groRen Stadtbrande von 1441,
1509, 1542 und speziell 1800, sowie die schweren Hochwasser von 1501,
1899 und 1954 richteten zwar teils verheerende Schaden an, boten Linz aber
immer wieder die Chance sich zu verindern, beziehungsweise zu erneuern.>®
So wurde beispielsweise nach dem katastrophalen Stadtbrand von 1800 die
heutige Promenade geschaffen, indem man dort den Stadtwall einebnete

und mit dem Brandschutt den damaligen Stadtgraben zuschiittete.®’

Im Anschluss an das Schmidtor lag die Vorstadt mit dem Taubenmarkt und
der LandstralRe, deren Name auf die Lage auBerhalb der alten Stadtmauern
hinweist. Die Landstrale war bis ins 16. Jahrhundert durch kleine
Handwerkerhduschen charakterisiert, die mit fortschreitender Ausdehnung
der Stadt nach und nach Biirgerhdusern und Palais weichen mussten.
Wihrend der Griinderzeit kamen noch etliche groRe Prachtbauten hinzu.*®
Ebenso erlebte das bisher relativ unberiihrte Neustadtviertel siidostlich der
LandstraRe einen regelrechten Bauboom. Diese Neubauten wurden der
damaligen Strémung entsprechend im historistischen Stil errichtet.®
Darliber hinaus ist das Neustadtviertel durch eine streng gerasterte,

gleichmaRige Blockrandbebauung charakterisiert.®

Im Jahr 1862 wurde mit dem Bau des Maria-Empfangnis-Doms, im
Volksmund auch Neuer Dom oder Mariendom genannt, begonnen. Der vom
Kélner Dombaumeister Vinzenz Statz entworfene neugotische Sakralbau ist
bis heute die groRte, jedoch nicht die héchste Kirche Osterreichs. Mit einer
Hohe von 134,8 m wurde der Kirchturm bewusst etwas niedriger gebaut als
der Siidturm des Wiener Stephansdoms. 1924, nach 62 Jahren Bauzeit,
erfolgte schlieflich die feierliche Einweihung. Heute ist der Dom eines der

Wahrzeichen von Linz und ein bedeutendes Baudenkmal.®*

55 Vgl. Katzinger 2008, 22.

56 vgl. Ebda., 157-159.

57 Vgl. Schultes o. J., 132.

8 Vgl. Ebda., 72.

39 Vgl. Katzinger 2008, 106.

60 vgl. Ebda., 96.

61 vgl. Schultes o. J., 262-263.
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KATASTROPHEN UND CHANCEN

Abb. 16: Promenade

DIE LANDSTRASSE

Abb. 18: Landstralle

DER NEUE Dowm

Abb. 19: Neuer Dom
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VILLENVIERTEL AN DEN
HANGEN

Abb. 20: Stadtvillen

ARBEITERSIEDLUNGEN IN DEN
1920ERN
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Unternehmer, wie etwa der Mitbegrinder der ,Brau AG‘ Julius Seiler, oder
der Industrielle Ludwig Hatschek, lieRen sich von angesehenen Architekten
wie Julius Schulte oder Fellner & Helmer prachtige Villen auf den Higeln im
Westen von Linz errichten.®? Durch sie, sowie durch andere
Unternehmerfamilien, die in der Grinderzeit durch die beginnende
Industrialisierung und den florierenden Handel zu Wohlstand gekommen
waren, entstanden an den Hangen des Froschbergs, Freinbergs und
Romerbergs nach und nach Villenviertel. Viele der damals entstandenen

Villen wurden im secessionistischen Stil erbaut.®®

Rund um die ehemaligen Zentren der im frilhen 20. Jahrhundert
eingegliederten Gemeinden Urfahr und St. Magdalena nérdlich der Donau,
sowie Kleinmiinchen und Ebelsberg im Stiden von Linz entstanden der Reihe
nach mehrere Wohngebiete, die diese neuen Stadtteile im Laufe der Jahre
mit Linz zusammenwachsen liefen. Zu erwdhnen sind dabei die
Arbeiterwohnhduser fiir Eisenbahnbedienstete im Franckviertel aus dem
Jahr 1907 nach Planen des Architekten Ernst Friedrich Hillbrand. Diese
Vorlaufer des sozialen Wohnbaus wurden in unmittelbarer Nahe des
Frachtenbahnhofes errichtet.®® Des Weiteren plante der Architekt und
damalige Linzer Stadtbaudirektor Curt Kiithne in den 1920er Jahren unter
anderem die Wohnanlage Kaufleitnergriinde in der GarnisonstraRe,® die
Siedlung Scharlinz in der HaydnstraRe,®® sowie die Arbeitersiedlung
SintstraBe im heutigen Hafenviertel.®” Im Jahr 1935 wurde mit der Linzer
Tabakfabrik nach Planen von Peter Behrens und Alexaner Popp eines der
ersten Gebidude Osterreichs mit einer ausgedehnten Stahlrahmen-

konstruktion fertiggestellt.5®

Die Ansiedelung der Schwerindustrie wahrend der Zeit des
Nationalsozialismus bescherte Linz eine Bevolkerungsexplosion und I6ste
dadurch einen Wohnbauboom aus. 11.000 Wohnungen wurden von den
Nationalsozialisten zwischen 1939 und 1944 regelrecht aus dem Boden

gestampft und weitere 1.200 waren im Bau. Allerdings reichte diese

62 vgl. Schultes o. J., 286-288.
83 vgl. Ebda., 277-280.

64 Vvgl. Bina/Potocnik 2012, 27.
85 vgl. Ebda., 66.

66 vgl. Ebda., 70.

57 vgl. Ebda., 75.

68 vgl. Ebda., 104.



gewaltige Wohnbauoffensive nicht aus, um den Bedarf an Wohnraum fir die
Werksarbeiter und die zwangsenteigneten Bewohner der ehemaligen Dorfer
St. Peter und Zizlau, nunmehr Standorte der neugebauten Industrie, zu
decken. Die neu errichteten Siedlungen waren in der Regel so strukturiert,
dass jeweils vier Baukorper rechteckig um einen grofRziigigen grinen
Innenhof angeordnet waren. Diese riesigen Vierfliigelbauten erinnerten an
die bauerlichen Vierkanthofe der Region. Die Wohnungen waren qualitativ
hochwertig ausgestattet, indem sie einen flir damaligen Verhaltnisse hohen
Komfort mit FlieBRwasser, Bad und Toiletten innerhalb jeder Wohneinheit
boten. Dies war einer der Griinde fiir die groRe Beliebtheit bei der
Bevélkerung.®® Allerdings machte sich das Fehlen von Schulen, Kindergérten
und offentlichem Verkehr in den neuen Siedlungen negativ bemerkbar. Die
Neubaugebiete waren die Karlhofsiedlung, Hartmayrsiedlung,
Rothenhofsiedlung und die Harbachsiedlung nérdlich der Donau, sowie die
Wambachsiedlung in Ebelsberg und weitere Siedlungen am Froschberg, im
Keferfeld, am Bindermichl, am Spallerhof und in Kleinmiinchen. Die dortigen
Wohnbauten sind nach wie vor unter dem Namen ,Hitlerbauten’ bekannt
und pragen heute noch das Bild der jeweiligen Stadtteile.”” Von den
urspriinglich geplanten 58.000 Wohnungen, wurden aufgrund der
Kriegsereignisse lediglich rund 20% realisiert. Der Fehlbestand an Wohnraum

wurde durch Barackensiedlungen abgedeckt, von denen etliche noch bis in

die 1970er Jahre bewohnt waren.”?

Die durch Zerstorungen und Flichtlingsstrome verscharfte Wohnungsnot
zwang Linz bis in die spaten 1950er Jahre zum raschen Wiederaufbau aller
Wohnungen, die dazu noch geeignet waren. Zusatzlich wurde auf die alte
Planung der Nationalsozialisten zuriickgegriffen und noch nicht realisierte
Wohnbauten errichtet. Diese finden sich beispielsweise in der Muldenstralie
und sind an ihren groReren Fenstern gut erkennbar.”> Nachdem gegen Ende
der 1950er Jahre die grofRten Schaden beseitigt waren, begann man damit,
neue Wohnsiedlungen zu errichten. Um moglichst rasch den weiterhin
vorhandenen Bedarf an Wohnungen zu decken, wurden Wohnbauten von

nicht allzu hoher Qualitdt hochgezogen. Dabei wurde auf die vorhandene

6 vgl. Necker/Kramer 2012, 80-82.
70 vgl. Katzinger 2008, 123.

71 vgl. Bina/Potocnik 2012, 119.

72 vgl. Necker/Kramer 2012, 80.
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HITLERBAUTEN IN LINZ

Abb. 25: Hitlerbauten am
Spallerhof

Abb. 27: Hitlerbauten
Innenhofsituation

DIE ZEIT DER GROSSEN
WOHNUNGSNOT

Abb. 28: Lenauhochhaus
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Abb. 29: Hochhaussiedlung
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,Am Damm’

Abb. 31: Linzer
Wollzeugfabrik um 1890

Abb. 33: solarCity

PRESTIGEBAUTEN AN DER
DoNAU

Bausubstanz oder Fassadengestaltung kaum Ricksicht genommen. Mitte der
1950er Jahre fing man an in die Hohe zu bauen und mit Wohnhochhé&usern
zu experimentieren.”®> Eines der ersten davon war 1958 das
Lenauhochhaus.” Es folgte unter anderem 1963 die Hochhaussiedlung ,Am
Damm’, deren Wohnungsgrundrisse simpel, aber praktisch sind.”®> Dieser
erste Hochhausboom fand 1977 mit dem 63 m hohen Lentia 2000 nach
Plinen des Architekten Heinz Stégmiiller sein vorliufiges Ende.”® Die
aufgrund ihrer radikalen Brutalitdt inmitten der historisch gewachsenen
Bausubstanz von Linz wie Fremdkorper wirkenden Hochhduser werden von

groBen Teilen der Bevélkerung als ,Bausiinden’ wahrgenommen.”’

In dieser Zeit reger Bautatigkeit bewies die Stadt Linz leider wenig
Fingerspitzengefiihl im Umgang mit der alten Bausubstanz. Erst als die
Wollzeugfabrik und das Schloss Hagen in Urfahr unwiederbringlich verloren
waren, setzte allmahlich ein Umdenken ein. So wurde 1980 das
Planungsinstitut ,Altstadt’ zum Schutz und zur Erhaltung der vorhandenen
Linzer Bausubstanz gegriindet. Der 1988 ins Leben gerufene
Gestaltungbeirat wurde hingegen zur Begutachtung von Neubauvorhaben
installiert.”® Mit diesen MaRnahmen wurde der Fokus seither auf
Altstadterhaltung, ,sanfte’ Stadterneuerung, Stadtverdichtung und
Stadterweiterung gelegt.”® Ein bemerkenswertes aktuelles Beispiel fiir Linzer
Stadterweiterung ist die 2004 fertiggestellte ,solarCity’ in Pichling im Siden
von Linz.2% Die von den Architekten Thomas Herzog, Norman Foster und
Richard Rogers geplante Siedlung in Niedrigenergiebauweise ist ein Stadtteil
der kurzen Wege mit eigener Infrastruktur, aus der motorisierter

Individualverkehr ferngehalten wird.®

Zusammen mit dem Umdenken im Bereich des Denkmalschutzes, wurde der
Fokus auf kulturelle Projekte gelegt, was sich erstmals im Bau des

Brucknerhauses 1974 manifestierte. Der vom finnischen Architektenpaar

73 Vgl. Katzinger 2008, 140.

74 Vgl. Bina/Potocnik 2012, 134.

7> Vgl. Ebda., 149.

76 vgl. Ebda., 191.

77 Vgl. Ebda., 139.

78 Vgl. Katzinger 2008, 141.

7% Vgl. Dobusch/Mayr 1997, 40.

80 yvgl. Katzinger 2008, 160.

81 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 235-238.



Kaija und Heikki Sirén entworfene Bau an der Unteren Donaulande erfllt
den damals 60-jahrigen Traum der Stadt Linz nach einem eigenen
Konzerthaus. Es wurde mit einem Festkonzert unter der Leitung des
Dirigenten Herbert von Karajan feierlich er6ffnet. Durch die prominente Lage
an der Donau entwickelte sich das Brucknerhaus schnell zu einem
Wabhrzeichen der Stadt.®2 Das nichste GroRprojekt der Stadt Linz wurde 1985
in Form des Neuen Rathauses fertiggestellt. Der massive Bau wurde vom
Architekten Rupert Falkner geplant und spielt mit Terrassen, Innenhéfen und
begriinten Dachern. Durch die Lage und die schiere GroRe dominiert diese
,Megastruktur’ das westliche Donauufer von Urfahr.®® Das 1996 gegeniiber
des Neuen Rathauses errichtete Ars Electronica Center wurde von den
Architekten Klaus Leitner und Walter Hans Michl geplant. Es beherbergt das
,Museum der Zukunft’, in dem Zukunftstrends und neuartige Technologien
prasentiert werden. Im Jahr 2008 wurde das Gebaude vom Architekturbiro
Treusch erheblich vergréRert. Vor allem die komplett erneuerte Fassade mit
ihren 40.000 LEDs ist ein echter Hingucker und erfreut die Passanten nachts
mit spektakuldren Lichtspielen.® Im Jahr 2003 fand die bereits 1947
gegriindete Neue Galerie der Stadt Linz im neu errichteten Lentos
Kunstmuseum an der Unteren Donaulande ihr jetziges Zuhause. Das Bauwerk
wurde vom Architekturbiro ,Weber Hofer Partner’ geplant und besticht
durch seine einfache Formensprache. Beeindruckend ist die 60 m breite
Offnung im ErdgeschoR, die als stiitzenfreies Foyer dient. Das Museum
wurde nach dem ,White Cube’ Prinzip geplant und mit einer Tageslichtdecke
versehen. Durch die feine Glasfassade, die den Betonkorpus bedeckt,
wechselt das Bauwerk je nach Wetterlage zwischen Monumentalitdt und
Immaterialitat. Nachts erstrahlt das Lentos, durch LEDs beleuchtet,

abwechselnd in den Farben blau und rosa.®

1993 wurde am Europaplatz das Design Center nach Planen von Architekt
Thomas Herzog fertiggestellt. Die Mehrzweckhalle verbirgt durch die
charakteristische Form eines Zylindersegments aus Stahl und Glas ihre wahre

GroRe. Auf einer Flache, die der des Linzer Hauptplatzes entspricht, bietet

82 vgl. Bina/Potocnik 2012, 184.
83 vgl. Ebda., 215.

84 vgl. Schultes o. J., 326.

85 vgl. Bina/Potocnik 2012, 232.
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Abb. 35: Neues Rathaus

Abb. 36: Ars Electronica
Center

Kunstmuseum

WEITERE KULTURBAUTEN

Abb. 38: Design enter
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Abb. 39: Sudfligelneubau
des Linzer Schlosses

Abb. 40: Mu;ﬁdeter Linz

DAS BAHNHOFSVIERTEL

Abb. 43: LDZ

MINI MANHATTAN

Abb. 42: Wissensturm
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das Design Center bei Kongressen bis zu 1.200 Personen Platz.8® Als im Jahr
1800 der Sudfligel des Linzer Schlosses im groRen Stadtbrand vernichtet
wurde, wusste noch niemand, dass es Uber 200 Jahre dauern sollte, bis die
klaffende Wunde an der der Stadt zugewandten Sudflanke wieder
geschlossen werden wiirde. 2009 wurde der von ,HoG Architektur’ geplante
Neubau des Stidfllgels aus Stahl und Glas als Teil des Linzer Schlossmuseums

wieder eréffnet.?’

Nach jahrzehntelangen Standortdiskussionen nahm das
Linzer Musiktheater an der Blumau 2013 den Spielbetrieb auf. Der vom
Londoner Architekten Terry Pawson geplante Bau besticht durch vertikale
Strukturierung seiner Natursteinfassade aus Travertin. Der Eingang Offnet
sich in einer grofziigigen Geste zum Linzer Volksgarten hin. Im Inneren

wurde modernste Bithnentechnik eingebaut.®®

Die rege Bautatigkeit der letzten Jahre und Jahrzehnte fiihrte vor allem zu
einer Aufwertung des Bahnhofsviertels und hat Linz ein ,Mini Manhattan’
beschert.? Mit dem Neubau des Linzer Hauptbahnhofs 2004 nach Pldnen
von Holzbauer & Partner nahm die rasante Entwicklung des Viertels seinen
Anfang. Der Bahnhof konnte seither bereits etliche Male die Auszeichnung
,schénster Bahnhof Osterreichs’ gewinnen.®® Noch im selben Jahr kam mit
dem Landesdienstleistungszentrum das nachste GroRbauwerk dazu. Geplant
wurde es von den Architekten Eric Steiner, Heinz Neumann und Wolfgang

Kaufmann.*!

Als erstes Hochhaus in dieser verkehrstechnisch duferst glinstigen Lage
wurde 2007 der Wissensturm errichtet. Das von den Architekten Franz
Kneidinger und Heinz Stogmiiller geplante, 64 m und 15 Stockwerke hohe
Gebadude basiert auf einem elliptischen Grundriss und beherbergt die Linzer
Volkshochschule und die Bibliothek der Stadt Linz.%> 2008 wurde mit dem
direkt an den Hauptbahnhof angrenzenden Terminal Tower das nachste
Hochhaus gebaut. Geplant wurde es, wie schon der Hauptbahnhof selbst,
von den Architekten Holzbauer & Partner. Mit seinen 99 m ist der Terminal

Tower das hoéchste Hochhaus der Stadt und wird lediglich vom Maria-

86 vgl. Dobusch/Mayr 1997, 217
87 vgl. Bina/Potocnik 2012, 280.
8 vgl. Ebda., 208-213.

8 vgl. Schultes o. 1., 47.

%0 vgl. Bina/Potocnik 2012, 245.
%1 vgl. Ebda., 242.

92 Vgl. Ebda., 258.



Empfangnis-Dom Ubertroffen. Weithin sichtbar ist die Verwerfungslinie, die
sich schrag liber die zwei kurzen Fassadenseiten zieht. Das Ensemble wurde
noch im selben Jahr um den Power Tower erweitert.”® Das 74 m und 19
Stockwerke hohe Gebdude, das die Konzernzentrale der Energie AG
beherbergt, wurde vom Schweizer Architekturbiro ,Weber Hofer Partner’,
sowie vom Linzer Architekten Wolfgang Kaufmann realisiert. Als Pionier des
Passivhochhausbaus bezieht das Gebaude Energie sowohl aus der
Geothermie, als auch aus den insgesamt 700 m? Photovoltaikpaneelen an der
Fassade. Gleichzeitig wird der Kuihl-, beziehungsweise Heizwdarmebedarf
durch Warmetauscher und eine spezielle Sonnenschutzfassade auf einem
Minimum gehalten. Nachts illuminieren 700 LED-Streifen den Power

Tower.>*

Im gleichen Zeitraum wurden am Geldnde der voestalpine AG zwei
konstruktiv beeindruckende Gebdude errichtet. 2006 wurde mit der
voestalpine Stahlwelt der Architekten ,Schremmer Jell’ eine Erlebniswelt
geschaffen, in der sich die Besucher tGber den Konzern informieren kénnen.
Um die Leistungsfahigkeit des Werkstoffs Stahl plastisch darzustellen, ragt
das Geb&dude 30 m hoch auf, um dann wie ein Periskop im 90° Winkel 15 m
auszukragen.”® 2009 wurde nebenan das voestalpine Officecenter
fertiggestellt. Das von ,Dietmar Feichtinger Architectes’ geplante 202 m
lange Gebaude folgt dem gebogenen Verlauf einer Eisenbahntrasse an der
Nordseite. Ahnlich wie die voestalpine Stahlwelt kragt auch das Officecenter
am Ende 34 m weit aus. Um diese Konstruktion zu ermoglichen wurden 500
Tonnen Stahl verbaut.’® Am nérdlichen Stadtrand entstand im selben Jahr am
Universitatsgelande der Science Park Auhof. Der von den ,caramel
architekten’ geplante Gebdudekomplex beherbergt diverse Insitute der
Linzer Johannes Kepler Universitat. Durch die vielen Schragen und Winkel
ergeben sich spannende Freirdume zwischen den verschiedenen

Geb3udeteilen.””

% vgl. Schultes o. J., 47.

9 Vgl. Bina/Potocnik 2012, 273.
% Vgl. Ebda., 249.

% vgl. Ebda., 283.

97 vgl. Ebda., 277.
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Abb. 48: Science Park
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Abb. 49: Mihlkreisbahnhof

28

Abb. 51: Muhlkreisbahn

2.2 MUHLKREISBAHNHOF

Der Bahnhof Linz Urfahr, im Volksmund als ,Muhlkreisbahnhof’ bekannt, ist
ein Lokalbahnhof im Stadtteil Urfahr im Norden von Linz. Er wird von der
JagerstraBe im Norden, der StadlbauerstraBe im Osten, der Kaarstralle im
Siden und der LandgutstraRe im Westen begrenzt. Der Mihlkreisbahnhof
teilt sich das von diesen vier StraRen umschlossene Geldnde mit der Firma
,Pramer Baustoffe GmbH’. Das Bahnhofsgebaude und somit der Zugang zum
Bahnhof befindet sich an der KaarstraBBe. Westlich im Anschluss an das
Bahnhofsgebaude stehen entlang der Kaarstralle noch ein grofles Magazin,
sowie eine Laderampe. Am Bahnhof treffen sich zwei Eisenbahnlinien, eine
StraBenbahnlinie, sowie eine Bergbahnlinie. Der Mihlkreisbahnhof ist zwar
als Durchgangsbahnhof gebaut, wird jedoch nicht als solcher genutzt, denn
er ist sowohl zustidndiger Befehlsbahnhof und Ausgangspunkt der
Muhlkreisbahn nach Aigen-Schlagl, als auch Endpunkt der Linzer
Verbindungsbahn. Beide Eisenbahnlinien fahren, wie fiir Strecken der OBB
Ublich, auf Normalspur mit 1435 mm. Vor dem Miihlkreisbahnhof in der
KaarstralRe verkehren die StraRenbahnlinie 3 und die Postlingbergbahn. Die
StraRenbahn hat im Bereich des Bahnhofs zwei Haltestellen, wobei die
zweite gleichzeitig die Endstation der Linie 3 mit einer Umkehrschleife ist. Fur
die Postlingbergbahn stellen die beiden Haltestellen lediglich
Durchgangstationen zwischen Postlingberg und Hauptplatz dar. Diese beiden
Linien fahren im Netz der Linzer StraRenbahnen und somit auf Schmalspur

mit 900 mm.*®

2.2.1  MUHLKREISBAHN

Am 17. Oktober 1888 wurde die Miihlkreisbahn in Betrieb genommen.® Auf
ihren 58 km erschlieBt sie seither die Bezirke Urfahr-Umgebung und
Rohrbach im Oberen Miuhlviertel. Die Strecke fihrt Gber Puchenau,

Rottenegg, Neufelden und Rohrbach bis zur Endstation in Aigen-Schlagl. Die

%8 Vgl. Hager 1989, 34.
% vgl. Ebda., 82.



Mihlkreisbahn weist zwei Besonderheiten auf. Zum einen wurde sie als
sogenannte ,Inselbahn”, das heilit ohne Anschluss an das Ubrige
Eisenbahnnetz, errichtet. Fiir den Giiter- und Uberstellungsverkehr wurde
die fehlende Anbindung zwar 1900 durch die Linzer Verbindungsbahn
hergestellt, jedoch blieb der ,Inselcharakter” der Maihlkreisbahn im
Personenverkehr bis heute erhalten. Zum anderen wurde beim Bau der Bahn
aus Ersparnisgriinden Wert auf eine besonders kostenglinstige
Streckenfiihrung gelegt. Durch die Anpassung an die Gelandegegebenheiten
entstanden steile Teilstiicke. Mit einer Steigung von 46%. im Bereich des
,Saurisselgrabens” ist die  Mihlkreisbahn eine der steilsten
Adhéisionsbahnen Osterreichs. Die einspurige Bahnstrecke wurde nie
elektrifiziert und wird heute noch mit Dieseltriebwagen befahren. Aufgrund
der steilen und kurvenreichen Streckenfiihrung zwischen Rottenegg und
Aigen-Schlagl konnte die Mihlkreisbahn in puncto Geschwindigkeit mit dem
aufkommenden StraRenverkehr nicht mithalten. Dies und die Tatsache, dass
die Bahnhofe zum Teil weit vom jeweiligen Ort entfernt liegen, fiihrten dazu,
dass die Bahn dadurch im oberen Streckenabschnitt immer mehr an
Attraktivitat verlor. Verkehrstechnisch relevant ist heute nur noch der untere
Teil zwischen Linz-Urfahr und Rottenegg. Diese Strecke ist eben und weniger
kurvenreich und liegt in einem Gebiet mit starkem Bevdlkerungswachstum
im sogenannten ,Speckgiirtel’ von Linz. Die taglichen Ein- und
Auspendlerstaus veranlassten die OBB, einen attraktiven Taktfahrplan fiir die
Mihlkreisbahn zwischen Linz-Urfahr und Rottenegg zu erstellen, der von den

Pendlern auch gerne angenommen wird. 1%

Die Mihlkreisbahn wurde 1888 ohne Anschluss an das restliche
oberdsterreichische Schienennetz in Betrieb genommen. Sehr bald nach
Inbetriebnahme stellte sich jedoch die Notwendigkeit einer Anbindung
heraus, um dem ,Inselbahndasein’ der Mihlkreisbahn zumindest im Giiter-
und Uberstellungsverkehr ein Ende zu setzen. 1894 wurde die Schleppbahn

vom Linzer Staatsbahnhof, dem heutigen Linzer Hauptbahnhof, bis zum

100 \/g|. Hager 1989, 12-14.

Abb. 52: Ausfahrt
Muhlkreisbahnhof zur
Verbindungsbahn
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Abb. 53: Eisenbahnbricke
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Abb. 54: StraRenbahn in
der KaarstralRe

Umschlagplatz am Linzer Hafen fertiggestellt. Die Schleppbahn stellte einen
glnstigen Ausgangspunkt flir eine Anbindung der Mihlkreisbahn an die
Westbahnstrecke und den Staatsbahnhof dar. Im Jahr 1897 wurde schlieBlich
mit dem Bau einer zweiten Donaubriicke sowohl fur Strallen- als auch
Schienenverkehr begonnen. Gleichzeitig wurde in Urfahr eine Trasse von der
neuen Briicke bis zum Mihlkreisbahnhof errichtet. Drei Jahre spater, am 14.
November 1900, wurde dann die Verbindungsbahn samt der
Eisenbahnbriicke eroffnet.’® Die Verbindungsbahn ist wie die
Miuhlkreisbahn nie elektrifiziert worden. Aufgrund der Rostanfalligkeit der
Eisenbahnbriicke musste sie Anfang 1981 erstmals fiir den gesamten Verkehr
gesperrt und ein Schienenersatzverkehr zur Uberstellung von Lokomotiven,
Triebwégen und Waggons liber die A7 Miihlkreisautobahn und die VOEST-
Briicke eingerichtet werden. Ende 1982 konnte die Sperre der
Eisenbahnbriicke nach einer Generalsanierung wieder aufgehoben und die
Muhlkreisbahn von ihrer Uber einjahrigen ,Insellage’ erneut befreit
werden.’®2 |m Mairz 2014 wurde die Verbindungsbahn aufgrund des
desolaten Zustandes der Eisenbahnbriicke und deren geplanter Abtragung

eingestellt.1%3

Die Geschichte der Linzer StraBenbahn beginnt im Jahr 1880, mit der
Eroffnung der ersten Pferdetramway. Sie flihrte bereits zweigleisig vom
Linzer Hauptbahnhof durch die LandstraRe zur HauptstraRe in Urfahr.1%
Wegen des schmalen Schmidtordurchbruchs wurde die seltene Spurweite
von nur 900 mm gewé&hlt.'® 1895 wurde sie zum 1888 erdffneten
Miuhlkreisbahnhof verlangert. Zwei Jahre darauf wurde die StraBenbahn
elektrifiziert und bis zur neu errichteten Remise in der LandgutstraBe beim

Bergbahnhof Urfahr weitergefiihrt. 1902 wurde eine zweite, jedoch

eingleisige Linie vom Blumauer Platz bis zur holzernen Traunbriicke in der

101 yg|. Hager 1989, 73-74.

102 yg|. Ebda., 94-95.

103 ygl|, 00 Nachrichten 2014 Desiro
104 yg|. Kaiser 2004, 133-134.

105 yg|. Katzinger 2008, 96.



damaligen Gemeinde Kleinmiinchen errichtet. Auf der anderen Seite der
Briicke wurde 1913 die Lokalbahn von Ebelsberg nach St. Florian in Betrieb
genommen. Die Fahrgdste mussten beim Umsteigen zu Ful’ iber die Briicke
gehen. Um eine zukinftige Einbindung in das Linzer StraRenbahnnetz zu
ermoglichen, wurde auch hier die Spurweite 900 mm gewahlt. Da die
Betriebsfiihrung der Florianerbahn jedoch bei der Firma Stern & Hafferl lag,
kam es nie zu einem Zusammenschluss mit der Linzer
StraRenbahngesellschaft TEG. 1914 wurde die nachste StraBenbahnlinie
eroffnet, die von der Weissenwolffstralle zur Waldeggstralle flihrte und die
Innenstadt in Ost-West-Richtung erschloss, was ihr den Namen ,,Querlinie”
einbrachte. 1917 wurde die Umgehungslinie errichtet. Anstelle die
Westbahntrasse in der Wiener StraRe niveaugleich zu kreuzen, unterfuhr sie
diese nun 500 m weiter Ostlich in der FriedhofstraBe. Die Umgehungslinie
wurde 1937 mit dem Bau der Unterfiihrung in der Wiener Stralle wieder
eingestellt. 1919 wurden Liniensignale eingefiihrt, um die mittlerweile vier
verschiedenen Linien unterscheiden zu kdnnen. Die Bahnhofslinie vom
Hauptbahnhof zum Bergbahnhof Urfahr wurde zur ,Linie B’, die Strecke vom
Bergbahnhof Urfahr nach Kleinmiinchen-Ebelsberg zur ,Linie E‘, die um 400
m verlangerte Querlinie in der MozartstraRe zur ,Linie M‘ und die Linie vom

Blumauer Platz zum Versorgungshaus zur ,Linie V*.1%¢

Im Jahr 1929 konnte mit dem Neubau der Traunbriicke und der Verldangerung
der ,Linie E‘ nach Ebelsberg der Liickenschluss vollzogen werden. 1932 wurde
die,Linie M’ erneut geringfiigig verlangert. Nach dem Anschluss an das Dritte
Reich musste sich auch die Linzer StraRenbahn mit der Rechtsfahrordnung
an die neuen Normen anpassen. Um die sprunghaft angestiegenen
Fahrgastzahlen bewaltigen zu konnen, wurde zwischen 1942 und 1943 das
Teilstiick Neue Welt bis Blumauerplatz zweigleisig ausgebaut und eine erste
Schleifenanlage bei der Neuen Welt errichtet. Im Jahr 1944 verzeichnete man
bereits Giber 37 Millionen Fahrgaste.’”” Zwischen 1961 und 1966 wurde die
,Linie E“ im Bereich Neue Welt bis zur Traunbriicke in mehreren Etappen
zweigleisig ausgebaut.’®® 1968 wurde die ,Linie M‘ eingestellt und durch

Autobusse ersetzt. 1969 wurden in Vorbereitung auf den Einsatz von

106 \g|. Kaiser 2004, 134-137.
107 vgl. Ebda., 138-141
108 \gl. Sternhart 1980, 37.
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Gelenktriebwéagen Schleifenanlagen in der SpinnereistraBe in Kleinminchen
und in der SonnensteinstraRe in Urfahr errichtet. Zwischen 1970 und 1972
erfolgte die Indienststellung der ersten Gelenktriebwagen. Ende 1973 wurde
die Traunbriicke flr den Stralenbahnverkehr gesperrt, was zur Einstellung
der Teilstrecke zwischen der Spinnereistrale und Ebelsberg, sowie in
weiterer Folge der Florianerbahn fiihrte. 1974 wurden erneut neue
Liniensignale eingefiihrt. Die ,Linie E‘ wurde zur,Linie 1/, die ,Linie V‘ zur,Linie

2 und die ,Linie B zur ,Linie 3.%%°

1977 wurde die Neubaustrecke zwischen der Sonnensteinstrale und der
Johannes-Kepler-Universitat in Auhof eréffnet und mit den Linien 1 und 2
bedient. Diese Verlangerung markiert den Beginn der zweiten Blitezeit der
Linzer StralRenbahnen. Um auch die Linie 3 mit Gelenktriebwagen befahren
zu kénnen, wurden 1982/83 die Umkehrschleifen am Hauptbahnhof und
beim Bergbahnhof Urfahr gebaut. Die nachste Verlangerung erfolgte im Jahr
1985 mit dem Teilstlick der Linie 1 von der SpinnereistralRe in das
Neubaugebiet Auwiesen. Ab diesem Zeitpunkt bis zur ndchsten Verlangerung
im Jahr 2002 nach Ebelsberg in die Hillerstralle wurde das Liniensignal 2 nicht
mehr verwendet.!'® Parallel zum Umbau des Linzer Hauptbahnhofs wurde
2004 eine unterirdische Strecke zwischen dem Volksgarten und dem
Bulgariplatz gebaut, sodass nun alle drei Linien Gber den Hauptbahnhof
gefiihrt werden konnen. Im Jahr 2005 wurde die Linie 2 von der HillerstraRe
in die neu errichtete ,solarCity’ in Linz-Pichling verlangert. Seit 2009 fahrt die
Postlingbergbahn zwischen der Landgutstrafle und dem Hauptplatz auf den
Schienen der Linzer StraBenbahn. Die vorlaufig letzte Erweiterung samt Bau
einer neuen Remise erfuhr die Linie 3 mit der Verldngerung vom

Hauptbahnhof nach Doblerholz in der Stadt Leonding.!*

109 yg|, Kaiser 2004, 142-144.
110 yg|. Ebda., 145-146
111 ygl. Schrempf 2009, 68-71.



2.2.4  POSTLINGBERGBAHN

Die 1748 eingeweihte barocke Postlingbergkirche mit ihren weillen
Zwillingstiirmen war seit jeher eine beliebte Wallfahrtskirche. Innerhalb der
nachsten 100 Jahre sorgte der Bau der Maximilianischen Befestigungsanlage
fiir eine Rodung des Baumbestands am Gipfel. Der dadurch entstandene
herrliche Ausblick auf Linz machte den Postlingberg in den folgenden
Jahrzehnten zu einem beliebten Ausflugsziel bei der Linzer Bevdlkerung.
1891 entwickelte der Ingenieur Josef Urbanski erstmals die Idee einer
Bergbahn auf den P&stlingberg. Bei Steigungen von bis zu 118%. schien ihm
die Ausfihrung der Bergbahn als dampfbetriebene Zahnradbahn am
geeignetsten. Drei Jahre spater reichte man jedoch eine neue Variante als
elektrische Adhédsionsbahn ein, mit deren Bau schlielich im Jahr 1897
begonnen wurde. Am 29. Mai 1898 konnte die Postlingbergbahn ihren

Betrieb aufnehmen.!!?

Die Postlingbergbahn fiihrt vom Bergbahnhof Urfahr in der Landgutstralle
auf den Postlingberg und hat ihre Bergstation in einem umgebauten
Maximilianischen Befestigungsturm.’® Mit einer Steigung von 105%. auf
beinahe der kompletten Strecke beansprucht die Postlingbergbahn den Titel
,steilste Adhédsionsbahn Europas’ fir sich. Auch das ,Guinness Buch der
Rekorde’ bestatigt, dass es sich bei der Bergbahn um die ,steilste Bahn mit
Schienenhaftung’ handelt.!** Aufgrund ihrer Spurweite von 1000 mm im
Vergleich zur Spurweite der Linzer Straflenbahn von 900 mm war die
Postlingbergbahn lange Zeit eine Inselbahn ohne Anschluss an das Linzer
StraRenbahnnetz. 2008 wurde mit der Umspurung auf die Spurweite der
Linzer StraBenbahn begonnen. Damit wurde die Einbindung in das Linzer
StraRenbahnnetz, sowie eine Verlangerung zum Linzer Hauptplatz
erméglicht.’> Am 29. Mai 2009, genau 111 Jahre nach ihrer Jungfernfahrt,
wurde die Postlingbergbahn als eines der Ereignisse des

Kulturhauptstadtjahres 2009 zum zweiten Mal feierlich eréffnet.®

112 ygl. Schrempf 2009, 16-19.
113 vgl. Ebda., 14.

114 vg|. Ebda., 58-59.

115 ygl. Ebda., 32.

116 ygl. Ebda., 38.
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Abb. 56: ehemalige
Talstation der
Postlingbergbahn

Abb. 57: Bergstation der
Postlingbergbahn

Abb. 58: Postlingbergbahn
bei der Einfahrt zur neuen
Endstation am Hauptplatz

33






In diesem Kapitel werde ich zwei Projekte vorstellen, die ebenfalls die
Neugestaltung aufgelassener Bahnhofsareale in Linz zum Thema haben. Es
sind dies die ,Griine Mitte Linz* auf dem Geldande des ehemaligen Linzer
Frachtenbahnhofs, sowie die ,Neubebauung des LILO-Areals’ auf dem Gebiet
des friiheren Linzer Lokalbahnhofs, dessen Zufahrtsgleisen und der ULTV

Tennisanlage.

Die griine Mitte Linz ist mit insgesamt rund 85.000 m? Grundstticksflache das
derzeit grofSte stadtebauliche Projekt der Stadt Linz und befindet sich am
Geldnde des ehemaligen Linzer Frachtenbahnhofs. Das annahernd dreieckige
Grundstick wird im Westen durch die LastenstraRe, im Stden durch die
RaimundstraBe und im Nordosten durch die Trasse der Westbahnstrecke
begrenzt. Rund um den fast 14.000 m? groRen zentralen Park entsteht eine
Wohn- und Geschaftsanlage mit 805 Wohneinheiten, wovon 44 auf
betreutes Wohnen entfallen. Darliber hinaus wird ein Kindergarten mit finf
Gruppen, sowie einer Krabbelstube mit drei Gruppen auf dem Areal
untergebracht. In der Planung wird besonders auf den Faktor ,griin‘ in Form
von begriinten Terrassen, Loggien, Balkonen und Eigengarten Wert gelegt.
Ein weiterer Schwerpunkt ist Energieeffizienz und Energiemanagement
durch Niedrigstenergiebauweise und eigener Energiegewinnung mittels
Solar- und Photovoltaikanlagen. Weiters werden auch Schallschutz gegen
Eisenbahn- und StraBenlarm, sowie barrierefreier Zugang zu allen Gebauden

gefordert.'”

117 vgl. Stadt Linz o. J. Griine Mitte

Abb. 59: Ubersichtsplan
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Im Jahr 2003 wurde das Architekturbiiro Kneidinger/Stégmiiller von den OBB
beauftragt, flr das Areal einen Masterplan zu erstellen, der ein Jahr spater
vom Linzer Gemeinderat einstimmig angenommen wurde. Die Stadt Linz
kaufte 2005 das Gelinde von den OBB fiir 7,65 Millionen Euro und lobte
daraufhin einen auf den bereits vorhandenen Masterplan aufbauenden,
offenen stadtebaulichen Ideenwettbewerb aus, aus dem ein Jahr spater der
deutsche Architekt Albert Blaumoser als Sieger hervorging. Sein Entwurf war
die Basis fur die Weiterentwicklung durch die Stadtplanung der Stadt Linz.
2009 wurde das Projekt zur Umsetzung an sieben heimische Wohnbautrager
Ubergeben. Zwischen 2009 und 2012 wurden insgesamt neun verschiedene
Architekturwettbewerbe von den jeweiligen Wohnbaugenossenschaften
ausgeschrieben. Im Februar 2012, noch bevor die letzten Wettbewerbe
entschieden waren, erfolgte bereits der Spatenstich fir die ersten
Bauabschnitte.!!® Die Wohnungsiibergabe startete im Frithjahr 2014 und soll

voraussichtlich bis 2016 abgeschlossen sein.'?

Ziel des stadtebaulichen Ideenwettbewerbs aus dem Jahr 2005/06 war es,
auf dem ehemaligen Bahnhofsgeldande ein neues, innerstadtisches Quartier
mit zeitgemaler Wohnnutzung, sowie Blro- und Geschéaftsbebauung zu
schaffen. Darliber hinaus sollte der Fokus auf Nachhaltigkeit, den
schonenden Umgang mit Ressourcen und die Erhaltung der 6kologischen
Vielfalt gelegt werden. Weitere Vorgaben waren eine zukunftsbestandige
Flachennutzung, sowie innovative Losungen im Verkehr und Stadtebau. Das
Siegerprojekt von Architekt Albert Blaumoser und seinem Biiro ,Architekten
+ Stadtplaner’ zeichnet sich durch ein klares stadterdaumliches Konzept aus.
Zentrale Idee des Entwurfs war die Entwicklung des neuen Stadtteils um eine
grof3ziigige Griinanlage mit der Wohnbebauung an den drei AuRenseiten. Im

Westen und Siiden 6ffnen sich hofartige Gebdaude zum zentralen Park hin.

118 yg|. Stadt Linz o. J. Meilensteine
119 ygl. Stadt Linz o. J. Griine Mitte



Zuséatzlich sorgt im Nordosten eine lange Zeilenbebauung fir eine
Abschirmung gegen die Larmbelastung der Westbahntrasse. Verschiedene
Gebdudehohen zwischen vier und sechs GescholRen gewdhren jeder

Wohnung einen individuellen Ausblick auf die zentrale Parkanlage.!?°

Auf Basis dieses Siegerprojektes fihrte die Stadt Linz weiterfihrende
Planungen unter Beibehaltung der angefiihrten Entwurfsqualitaten durch.
Eines der innovativen Konzepte waren die sogenannten ,Hangenden Garten’,
die die Idee der ,Griinen Mitte Linz‘ unterstreichen sollen. Dabei handelt es
sich um die Vorgabe fiir die anschlieRenden Architekturwettbewerbe, jeder
einzelnen Wohnung einen bestimmten Anteil an begriinten Freiflachen
direkt zuzuweisen. Das Vorhandensein von Grinflachen und Kleingéarten,
auch auf den Dachern und in den ObergescholRen sollen den Wohn- und
Freizeitwert der ,Griinen Mitte Linz’ erheblich steigern. Damit soll den
Bewohnern das Geflihl gegeben werden, mitten in der Natur mit allen

Jahreszeiten und Witterungseinfliissen zu leben.?!

Fiir die Gestaltung der zentralen Parkanlage wurde ein Wettbewerb
ausgeschrieben, den die Landschaftsarchitektin Heidelinde Holzinger
gewinnen konnte. lhr Wettbewerbsbeitrag unterscheidet zwischen der
Kernzone innerhalb der Bebauung und den von der Kernzone unabhangigen
Gebieten auBerhalb der Bebauung. Die Kernzone gliedert sich wiederum in
zwei Bereiche. Zum einen ist hier die stadtische Platzzone zu nennen, die sich
entlang der Fortsetzung der HamerlingstraBRe entwickelt. Sie sieht einen
gepflasterten Platz mit stahlerner Pergolastruktur vor, wo Veranstaltungen
stattfinden kdnnen. Zum anderen unterteilt sich die Kernzone in die in Nord-

Sid Richtung verlaufende Lindenallee, sowie den ostlich daran

120 yg|, Stadt Linz o. J. Stidtebau
121 yg|. Stadt Linz o. J. Hingende Garten
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anschlieBenden zentralen Landschaftsgarten mit Wiesenflaichen und
Staudengirten im Ubergang zwischen o6ffentlichen und halb&ffentlichen
Flachen. Die Gebiete aulRerhalb der Bebauung wiederum gliedern sich in drei
verschiedene Bereiche. Entlang der neuen GrestenbergerstralRe entstehen
im Norden, sowie im Siudosten zwei kleinere Platze mit eigener
Platzgestaltung, die eine langgestreckte Griinzone zwischen der
AufschlieBungsstraBe und der Westbahntrasse miteinander verbinden

soll.122

Die ErschlieBung der Wohngebaude an der Westseite erfolgt tGber die
bestehende LastenstraBe. Fir die Zeilenbebauung entlang der
Westbahnstrecke wird bahnseitig, ausgehend von der Lastenstralle die
GrestenbergerstraBe als eine neue ZufahrtsstraRe errichtet.!?® Die
Wohnbebauung im Siiden erhalt iber eine Fortsetzung der Hamerlingstralie
als StichstraBe ebenfalls einen Zugang zur LastenstraBe. Um ein autofreies
Wohngebiet mit der zentralen Parkanlage zu ermdglichen, werden fiir alle
Bewohner Tiefgaragenplatze bereitgestellt. Flir den Park selbst wurde ein
Ubersichtliches Wegenetz geplant. Der Anschluss an den offentlichen
Verkehr ist mit dem Bau der zweiten Linzer StraBenbahnachse geplant. Im
Zuge dessen ist die Errichtung einer Haltestelle an der Kreuzung Lastenstrale

und HamerlingstraRe vorgesehen.'*

Unter dem Stichwort ,Smart City’ mochte die Stadt Linz in der ,Griinen Mitte
Linz’ Energiemanagement und Energieeffizienz implementieren. Als ,Smart
Energy’ wird nachhaltiger Ressourceneinsatz, sowie die Einbindung
erneuerbarer Energietrager bezeichnet. Auf den Dachern sollen Solaranlagen

die zur Warmwasseraufbereitung notwendige Fernwarmeversorgung mit

122 yg|. Stadt Linz o. J. Freiraum
123 yg|. Stadt Linz 2013 Neuer StraRenname
124 yg|. Stadt Linz o. J. Verkehr



der eigenen Solarthermie kombinieren. Zusatzlich wird durch
Photovoltaikanlagen der zur Warmwasserversorgung bendtigte Strom
erzeugt. Darliber hinaus wird unter dem Schlagwort ,Smart Light’ der Einsatz
von LED-Leuchtmittel zur Reduktion des Stromverbrauchs geférdert. Weiters
ist ,Smart Information’ zu nennen, wodurch jederzeit die aktuellen
Verbrauchswerte abgelesen und als Basis far weitere
Energiesparmallnahmen verwendet werden konnen. Schlussendlich
bezeichnet ,Smart Mobility’ die Forcierung von Elektro-Fahrzeugen durch
den Ausbau von E-Ladestationen mit dem Ziel, im Endausbau fiir jeden der

700 Tiefgaragenstellplatze einen Ladespot bereitstellen zu kdénnen.'®

Auf Basis des Siegerprojektes des stadtebaulichen ldeenwettbewerbes
wurde das Planungsgebiet in zwélf Bauabschnitte gegliedert.'?® EIf davon
wurden sieben Wohnbautrdagern (ibergeben, die insgesamt zehn
Architekturwettbewerbe ausgeschrieben haben, mit dem Ziel, anhand eines
einheitlichen stadtebaulichen Leitgedankens fiir jeden Abschnitt individuelle
architektonische Lésungen zu finden.’”” Die Planung und Bebauung des

zwolften Bauabschnittes hat sich die OBB fiir die Zukunft vorbehalten.!?

Ausgehend von der Nordwestecke des Grundstticks ldsst sich die Bebauung
entlang der LastenstraBe in vier Bauabschnitte unterteilen, die in drei
Architekturwettbewerben entschieden wurden. Das Ergebnis ist ein relativ

homogener 6-geschoRiger Baukorper mit einer zur StraRe hin orientierten

Lochfassade, wobei die Handschrift der einzelnen Architekten durchaus
erkennbar ist. Wie im stadtebaulichen Ideenwettbewerb vorgesehen,
werden zum zentralen Park hin offene Innenhtfe gebildet, die durch

fingerartige Gebadude voneinander getrennt werden. Im nérdlichen Bereich

entstehen somit drei gleichmaRig proportionierte Innenhéfe, wahrend im A. 6: Bebauung entlang

der LastenstralRe innen

125 yg|. Stadt Linz o. J. Smart City

126 yg|. Stadt Linz o. J. Stadtebau

127 yg|. Stadt Linz o. J. Griine Mitte

128 yg|. Stadt Linz 0. J. Meilensteine 39
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Abb. 62: Nordverbauung an
der Westbahntrasse

Abb. 63: Siidverbauung an
der Westbahntrasse

Abb. 64: Bauplatz im SUn
des zentralen Parks
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sudlichen Bereich die drei ,Finger’ aufgelést wurden und somit drei

Punkth3user in einem groRziigigen Innenhof stehen.'?

Die lange, 7-geschoRige Zeilenbebauung im Nordosten entlang der
Eisenbahntrasse gliedert sich in vier Bauabschnitte, die aus vier
Wettbewerben hervorgegangen sind. Die Herausforderung bestand dabei in
adaquaten SchallschutzmaRnahmen gegenilber der Larmentwicklung der
Westbahnstrecke. Drei Baukorper, die in einem Winkel zur Zeilenbebauung
angeordnet sind, bilden auch hier mehrere innenhofartige Bereiche. Das
nordlichste der drei Gebdude besitzt einen baulichen Anschluss zur Zeile,
wahrend die beiden stidlichen nahezu freistehend sind. Im Bereich des ersten
und zweiten Bauabschnittes befindet sich ein Einschnitt zwischen den beiden

betreffenden Baukérpern.°

Im Siden des Planungsgebietes befinden sich, getrennt durch eine
Fortsetzung der HamerlingstralRe, vier weitere Parzellen. Das westlichste, an
der LastenstraRe gelegene, etwa 5.000 m? groRe Grundstiick hat die OBB zur
Errichtung eines Biiroturmes zuriickgehalten. Uber weitere Planungen liegen
aktuell noch keine Informationen vor.'*! Die zwei mittleren Parzellen weisen
eine voneinander unabhangige Bebauung auf. Beide reagieren jedoch mit
einer nordseitigen Randbebauung auf die im Landschaftsarchitektur-
wettbewerb definierte stidtische Platzzone.'®? Auf der letzten Parzelle im
Sidosten sind zwei parallele Baukorper im rechten Winkel zur

AufschlieRungsstraRe vorgesehen.®3

Die nachfolgenden Bauabschnitte werden von Norden nach Siden anhand
ihrer Lage entlang der LastenstraBe, der Grestenbergerstrale und der
Verlangerung der HamerlingstralRe beschrieben. Diese Gliederung deckt sich

nicht mit der Reihenfolge der Architekturwettbewerbe, die unabhdngig von

129 ygl. Stadt Linz o. J. Architekturwettbewerbe
130 yg|. Griine Mitte o. J. Lageplan
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133 yvgl. Griine Mitte o. J. Lageplan



den angrenzenden StraRen streng von Norden nach Studen durchgefiihrt

wurden.

Die beiden nordlichen Bauabschnitte entlang der Lastenstralle wurden in
einem gemeinsamen Wettbewerb von GWG und GWB ausgeschrieben, aus
dem Architekt Herbert Karrer aus Linz als Sieger hervorging. Der Entwurf
zeichnet sich durch seine strallenseitig klare Haltung mit verglasten Loggien
aus. Durch drei in der Hohe abgetreppte, fingerformige Baukorper entstehen

drei gut proportionierte Innenhéfe.!®*

Die Bebauung entlang der
LastenstraRe ist 6-geschoBig, wahrend der nérdliche Baukorper an der neuen
GrestenbergerstraRe sieben Stockwerke hoch ist. Die ErschlieBung erfolgt
straBenseitig Uber Laubengdnge. Im Bereich der GWG entstanden nach
zweijahriger Bauzeit 63 Mietwohnungen, die im Mai 2014 (bergeben
wurden.'® Die GWB lieR 51 Wohneinheiten als Miet-, Mietkauf- oder

Eigentumswohnungen nach ebenfalls zweijahriger Bautatigkeit errichten, die

im Juni 2014 bezugsfertig waren.3®

Der dritte Abschnitt entlang der LastenstraBe, ebenfalls unter der
Schirmherrschaft der GWB, wurde vom Architekturbiiro Kneidinger aus Linz
entworfen. Geplant sind eine langliche, 6-gescholige Zeilenbebauung und
zwei vorgelagerte, 5-geschoRige Punkthauser im Innenhof. Hervorzuheben
sind die strallenseitig rhythmisierten Fassadenéffnungen, sowie die
verglaste Eingangszone im ErdgeschoR.*” Durch die zum Innenhof hin
versetzten ErdgeschoRwohnungen, ergibt sich zusatzlich nutzbarer Freiraum
im ersten ObergeschoB. Die Punkthduser werden als Stadtvillen mit
groRziigigen Loggien und Terrassen ausformuliert. Die Ubergabe der 53
Wohneinheiten als Miet-, Mietkauf- oder Eigentumswohnungen ist fir

Winter 2014 geplant.!38

Fiir die Planung des letzten Bauabschnittes an der LastenstralSe zeichnet die
Team M Architekten ZT GmbH aus Linz als Sieger des Wettbewerbes der
Wohnbaugenossenschaft BRW verantwortlich. Der Entwurf besticht durch

intelligente  Grundrisskonzepte, sowie eine gute architektonische

134 ygl. Stadt Linz o. J. Architekturwettbewerbe
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Abb. 65: Erster
Architekturwettbewerb

Abb. 66: Erster
Architekturwettbewerb

Abb. 67: Dritter
Architekturwettbewerb

Abb. 68: Sechster
Architekturwettbewerb
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Abb. 69: Zweiter
Architekturwettbewerb

Abb. 70: Vierter
Architekturwettbewerb

Abb. 71: Siebenter
Architekturwettbewerb

Ausformung, was optimale Belichtungs- und Bellftungsverhaltnisse
erméglicht.’® Die stidtebauliche Ecksituation wird durch einen L-férmigen
Riegel und ein hofseitig angeordnetes Punkthaus gelost. Die Erschliefung
erfolgt im westlichen Baukdrper als Zweispanner und im stidlichen Gebaude
durch einen Laubengang. Bis Herbst 2015 sollen 57 Mietwohnungen, sowie

vier Geschiftslokale zur Ubergabe bereit sein.'*°

Das nordlichste Gebdude der bahnseitigen Zeilenbebauung wird nach Planen
der Ganahl IFSITS-Architekten aus Wien im Auftrag der GWG errichtet. Es
schlieBt an der Grestenbergerstralle unmittelbar an das nordlichste Gebaude
der Bebauung in der Lastenstralle an. Der Entwurf zeichnet sich durch die
hofseitige Terrassierung aus, die in allen GeschoRen attraktive Freirdume
ermoglicht.’*! Das abgewinkelte, 7-geschoBige Gebiude wird tber zwei
Stiegenhauser und einen Laubengang erschlossen. Seit Dezember 2012
entstehen hier 55 Mietwohnungen, deren Ubergabe fiir das Friihjahr 2015

geplant ist.1#?

Der nachste Bauabschnitt in der Zeilenbebauung an der Westbahntrasse
wurde im Auftrag der LAWOG von der HERTL.ARCHITEKTEN ZT GmbH aus
Steyr geplant. Der abgewinkelte, 7-geschoRige Baukoérper mit einem
hofseitig gelegenen, 4-geschoRigen Anbau, wird vom nordlichen
Bauabschnitt durch eine Zasur getrennt. Hervorzuheben sind die versetzt
gestapelten Balkone. Daraus ergibt sich Gber jedem Balkon ein 2-geschoRiger
Luftraum. Die ErschlieBung erfolgt (iber Laubenginge.*® Die
Wohnungsgrundrisse sind flexibel anpassbar und erlauben sowohl
Wohnungen fiir Familien, als auch Lofts fiir Alleinstehende. Bis Sommer 2015

sollen hier insgesamt 90 Mietwohnungen entstehen.*

Die dritte Etappe wird durch die Wohnbaugenossenschaft ,Neue Heimat’
entwickelt. Nach Planen von Architekt Reinhard Drexel aus Hohenems
entstehen hier ein 7-geschoRiger Hauptbau im Rahmen der bahnseitigen
Zeilenbebauung, sowie ein 5-gescholiges, vorgelagertes Gebaude, welches

durch einen ebenerdigen Verbindungsgang erreichbar ist. Der Entwurf
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besticht durch seine klare Architektursprache, die in den ineinander
verschobenen Wohnungsgrundrissen und den zueinander versetzt
angeordneten Balkonen zum Ausdruck kommt.*> Erschlossen wird das
Hauptgebdude Uber drei Stiegenhduser. Die 86 Mietwohnungen sollen

voraussichtlich im zweiten Quartal 2016 bezugsfertig sein.4®

Der vierte und letzte Bauabschnitt der Zeilenbebauung an der
Westbahntrasse besteht ebenso wie der vorige Abschnitt aus einem 7-
geschoRigen Hauptgebdude und einem 5-geschofigen, vorgelagerten
Baukorper, der wiederum durch einen ebenerdigen Verbindungstrakt
erschlossen wird. Der Wettbewerb der Genossenschaft ,Familie’ wurde von
GARTNER + NEURURER ZT GmbH aus Vécklabruck gewonnen. Die
Wohnungen verfligen zum Grof3teil Gber einen freigestellten Kern, der einen
Rundgang erlaubt. Dariiber hinaus sind die Grundrisse einer klaren Zonierung
unterworfen. An der Fassade wird mit der wellenférmigen Ausformung der
vertikal zueinander versetzten Balkone eine unterschiedliche Belichtung der
Rdume dahinter erreicht.’*” Anstelle von Laubengingen wird hier auf eine
SpannererschlieBung gesetzt. Seit Sommer 2013 sind 113 Mietwohnungen in
Bau, deren Ubergabe zwischen Frithjahr und Sommer 2016 stattfinden

soll.148

Stidlich der im Landschaftsarchitekturwettbewerb definierten stadtischen
Platzzone errichtet die WSG nach Planen von Architekt Martin Kohlbauer aus
Wien zwei Wohngebdude. Der Entwurf sieht einen 6-geschoRigen, L-
formigen Baukorper vor, in dessen Hof ein 5-geschoRiger Solitdr errichtet
wird. Das Wechselspiel zwischen verschiedenen Wohnungstypologien
ermoglicht es den Bewohnern, sich mit ihrer Wohnung zu identifizieren.
Dariber hinaus spricht das Projekt eine stadtebaulich, sowie architektonisch
klare Sprache.® Insgesamt sollen hier 94 Wohneinheiten als Miet- oder

Mietkaufwohnungen entstehen.>°

Ostlich an das vorherige Projekt anschlieRend, befindet sich eine weitere

Parzelle der GWG. Der ausgeschriebene Wettbewerb wurde von den SPS-

145 yvgl. Stadt Linz o. J. Architekturwettbewerbe
146 vgl. Griine Mitte o. J. NEUE HEIMAT
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Abb. 72: Flnfter
Architekturwettbewerb

Abb. 73: Achter
Architekturwettbewerb
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Abb. 74: Neunter
Architekturwettbewerb

Abb. 75: Zehnter
Architekturwettbewerb

Architekten aus Thalgau gewonnen. Der Entwurf zeichnet sich durch eine
optimale Nutzung des in zwei Halften geteilten Grundstiicks aus. Im Norden
wird entlang der stadtischen Platzzone ein langlicher, 5-geschoRiger
Baukorper errichtet. Sidlich des Gebaudes befindet sich ein grofRziigiger
Grinraum. Eine SpdnnererschlieBung mit vier Stiegenhdusern ist
vorgesehen.’® Zwischen Mitte 2014 und Anfang 2016 werden hier 48
Mietwohnungen, sowie der Kindergarten mit fiinf Gruppen und drei

Krabbelstuben gebaut.’®?

Die Bebauung der siidostlichsten Parzelle wurde im Auftrag der BRW von
,Dworschak + Mihlbacher Architekten ZT GmbH’, auch bekannt als
,Archinauten’, entworfen. Die beiden, wegen ihrer Form im Grundriss
,Quartier 21‘ genannten Gebdude bilden den Abschluss der Griinen Mitte
Linz. Wahrend der linke Baukorper in Form einer ,2° frei steht, schlie8t das
rechte Gebaude an die Zeilenbebauung entlang der Westbahntrasse im
stumpfen Winkel an. Die 102 Mietwohnungen, wovon 44 altersgerecht
ausgefiihrt werden, sollen voraussichtlich im Spatherbst 2017 bezugsfertig

sein.>?
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3.2 NEUBEBAUUNG DES LILO-AREALS

Mitten im derzeit boomenden Linzer Bahnhofsviertel entsteht auf rund
14.000 m? ein neues Quartier. Das langliche, rund 65 x 215 m groRe
Grundstick wird von der WeingartshofstraBe im Nordwesten, der
CoulinstraBe im Nordosten, sowie der Bohmerwaldstrale im Siidosten
begrenzt. Im Slddwesten schlieft ein neu errichteter FuRBweg als
Verlangerung der BeethovenstraBBe das Areal ab. Zwischen 2011 und 2016
entstehen hier in zwei Bauabschnitten, unter der Schirmherrschaft von drei
Bautrdagern und nach Planen des Biros ,Kaufmann und Partner’, sowie der

Architekten Keidinger/Stdgmiiller insgesamt 162 Wohneinheiten.**

3.2.1 ENTWICKLUNG

Im Jahr 2005 wurde die Linzer Lokalbahn, von den Linzern auch liebevoll
,LILO* genannt, in die Nahverkehrsdrehscheibe am damals neu gestalteten
Linzer Hauptbahnhof eingebunden. Dadurch wurde der an der Coulinstralie
gelegene alte Endbahnhof der LILO mit 7.150 m? nicht mehr benétigt.
Stidwestlich davon befanden sich auf weiteren 6.280 m? die Zufahrtsgleise
der LILO, sowie das ehemalige Geldnde des inzwischen abgesiedelten Union
Linzer Tennisvereins ULTV. Alle genannten Grundstiicke waren im Besitz der
OBB. Somit standen rund 13.400 m? fiir eine zukunftstrichtige
Stadtentwicklung zur Verfligung. Weitere 600 m? 6ffentliches Gut der Stadt

Linz waren fiir die Errichtung eines FuB- und Radweges vorgesehen.>®

3.2.2 BAUABSCHNITTE

Im erste Bauabschnitt wurde auf dem friiheren Geldnde des ULTV
Tennisvereins das Projekt ,LINZ.punkt’ realisiert. Unter der Bauherrnschaft

von ,Real Treuhand’ und nach Planen des Linzer Architekturbiiros ,Kaufmann

154 yg|. Stadt Linz 0. J. LILO-Areal
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Abb. 76: Planungsgebiet

Abb. 77: STAND.punkt
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Abb. 78: BLICK.punkt und
STAND.punkt

Abb. 81: PLUS.punkt

und Partner‘ wurden von August 2011 bis Mitte 2013 fiinf Gebaude errichtet.
An der Bohmerwaldstrale wurde ein 70 m und 19 Stockwerke hohes
Wohnhochhaus mit dem Namen ,BLICK.punkt’ gebaut. Darin befinden sich
68 Eigentumswohnungen mit GréRen zwischen 63 bis 233 m2. Im Anschluss
daran steht ein langliches, 5-geschoRiges Blrogebdude mit 5.000 m?
Nutzflache, namens ,STAND.punkt’. Gegenliber an der Weingartshofstralle
runden drei Punkthduser das Ensemble ab, welches ,PLUS.punkt’ genannt

wird. Auf sechs GeschoRen sind pro Haus 14 Wohneinheiten untergebracht.

Der zweite Bauabschnitt umfasst das eigentliche Geldande des ehemaligen
Linzer Lokalbahnhofs. Hier errichtet die Wohnungsgesellschaft
,Lebensrdaume’ das Projekt ,City Spot Linz’. Die Linzer Architekten
Kneidinger/Stogmiiller planen an der WeingartshofstraRe die bestehende
Punkthausbebauung mit zwei weiteren Punkthdusern fortzusetzen. Auf
ebenfalls sechs Geschofien entstehen insgesamt 28 Wohneinheiten in der
GroRe zwischen 69 bis 110 m2. Gegeniber an der B6hmerwaldstraRe wird
ein 8-geschoRiges Wohnhaus an eine bestehende Wohnbebauung
angedockt. Geplant sind 24 Mietwohnungen mit GréRen zwischen 61 und

112 m2.

Parallel dazu wird an der Kreuzung Weingartshofstralle und Coulinstralle
vom Bautrager ,Bau & Boden Immobilien GmbH’ der ,LINUS Tower’ errichtet.
Die Planung stammt auch hier von den Architekten Kneidinger/Stogmiiller.
Der Blroturm mit einer Hohe von 73 m bietet auf 20 GescholRen eine
Nutzfliche von 10.400 m? und eine Tiefgarage mit 160 Stellplitzen. Die
Fertigstellung des gesamten zweiten Bauabschnittes war fiir Mitte 2016

geplant.?®

Durch einen Wechsel des Bautragers verzogert sich der Baubeginn des LINUS
Towers bis Friihjahr 2016, sodass mit der Fertigstellung nicht vor 2018 zu
rechnen ist. Bei der vorgesehenen Nutzung gab es ebenfalls eine Anderung.
Anstelle der geplanten Biros sollen nun Eigentumswohnungen entstehen.
Diese Abweichung vom urspriinglichen Konzept wird damit begriindet, dass
der Bedarf an Eigentumswohnungen in Linz groRer sei als der von

Birordumlichkeiten.*®’

156 ygl. Stadt Linz o. J. LILO-Areal
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Zwischen den beiden Bauabschnitten plant die Stadt Linz auf der Flache des
offentlichen Guts die Errichtung eines FuR- und Radweges. Dieser soll die

TegetthoffstraRe verldngern und mit der B6hmerwaldstraRe verbinden.'*®

158 ygl. Stadt Linz 2008 Bahnhofsviertel
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In diesem Kapitel werde ich das Planungsgebiet einer stadtebaulichen
Analyse unterziehen. Ausgehend vom Flachenwidmungsplan wird auch die
Bebauung der Umgebung, sowie deren Einrichtungen und Infrastruktur
untersucht. Danach werde ich eine Verkehrsanalyse mit Schwerpunkt auf

offentlichem, sowie Individualverkehr erstellen.

Urfahr weist als dicht bebauter Stadtteil von Linz nach stddtebaulichen
Malstdaben kein wirkliches Zentrum auf. Weder die enge Hauptstralle in der
derzeitigen Form, noch der laute Hinsenkampplatz, der als groRer
Verkehrsknotenpunkt schon gar nicht zum langeren Verweilen einladt,
geniigen diesem Anspruch. Dies mag vielleicht mit der unmittelbaren Nahe
zum Linzer Hauptplatz erklart werden. Allerdings besteht fiir einen Stadtteil
mit (ber 20.000 Einwohnern die Notwendigkeit flir einen zentralen

Bezugspunkt oder ein Kommunikationszentrum.

Das lange, beinahe rechteckige Grundstiick weist eine maximale Ausdehnung
von rund 330 min der Langsrichtung, sowie knapp 100 m in der Querrichtung
auf. Die StraRRen, die das Planungsgebiet umschlieRen, sind die JagerstraRe
an der Nordseite, die Stadlbauerstrae im Osten, die KaarstraRe an der
Sudseite und die Landgutstrale im Westen. Im Verlauf der JagerstralRe
verliert das Grundstiick in einem langen Bogen rund 25 m an Breite. Dadurch
ergibt sich eine Fldche von knapp tiber 30.800 m?2. Die Langsachse durch das
Grundstiick ist rund 30° zur Ost-West-Achse gegen den Uhrzeigersinn

aufgedreht.

In der sudlichen Halfte des Grundstlicks befinden sich derzeit das

Bahnhofsgebdude und das angrenzende Bahnhofsmagazin. Den nérdlichen

Abb. 82: Planungsgebiet
von Westen

Abb. 83: Planungsgebiet
von Osten
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ooomOooOoon Teil belegt die Firma ,Pramer Baustoffe GmbH’ mit ihrem

Verwaltungsgebadude, einem im nordlichen Eck errichteten Neubau und

mehreren, Uber das gesamte Firmengeldnde verteilten Lagerschuppen.

oy /s Pew

Abb. 92: Orthofoto 1:5000

Der Flachenwidmungsplan schreibt fiir das Planungsgebiet zwei
unterschiedliche Nutzungen vor. Der durch den Bahnhof belegte siidliche Teil
wird als Verkehrsflaiche (GELB) der Gemeinde ausgewiesen, wahrend der

nordliche Teil als gemischtes Baugebiet (HELLBRAUN; ,M’) angeflihrt wird.

Abb. 90: Bahnhofsgebaude

Abb. 91: Bahnhofsmagazin

Abb. 93: Flachenwidmungsplan 1:5000
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4.1.2 DIE UNMITTELBARE UMGEBUNG OoOOmOOo0Od

Die Bebauung in der direkten Umgebung des Planungsgebietes ist als

homogen zu bezeichnen. Entlang der Jagerstralle gibt es eine

Randbebauung, wahrend in der Stadlbauerstralle und der KaarstralRe eine
Blockrandbebauung vorherrscht. Die Blécke entlang der KaarstraBe weisen Abb. 95: Fa. Pramer
nur eine geringe Bebauungsdichte auf. Die Bebauung wird nach Westen hin

immer durchlassiger.

Zwei grofRe Baukorper pragen die unmittelbare Umgebung. An der Nordseite
des Planungsgebietes steht mit dem ,Riesenederhof’ eines der &ltesten
Gebdude Urfahrs. Der Vierkanthof wurde bereits im Jahr 1111 erstmals als
Passauer Lehen urkundlich erwdhnt.'*® Im Siiden, an der Ecke KaarstrafRe und
MihlkreisbahnstraRe wurde im Jahr 2008 der Neubau des Seniorenzentrums
Franz Hillinger, benannt nach dem ehemaligen Linzer Birgermeister,

errichtet. Die Form des Gebdudes erinnert ein wenig an den Buchstaben

/160
JH

Abb. 99: Umkehrschleife
LandgutstralRe

Abb. 100: Riesenederkapelle

159 ygl. Stadt Linz o. J. Riesenederhof
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Abb. 101: Riesenederhof

Abb. 103: Hillingerheim

Abb. 104: Hillingerheim
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Abb. 105: Griinmarkt
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Abb. 108: ehem.
P&stlingbergbahn Talstation
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Hinter dem Seniorenzentrum an der MuhlkreisbahnstraRe findet man den
Griinmarkt und am Ende der StralRe an der Ecke zur Rudolfstrale ist das alte
Rathaus von Urfahr. Gegenliber dem Seniorenzentrum, auf der anderen
Seite der Mihlkreisbahnstralle steht das ehemalige Finanzamt von Linz-
Urfahr, das zur Umnutzung vorgesehen ist.}®! Im Westen des

Mihlkreisbahnhofs, neben dem Gleiskdrper der Miuhlkreisbahn befindet sich

die ehemalige Talstation der Pdstlingbergbahn aus dem Jahr 1898.%62

sprgeeinrichtu

SN

Abb. 109: Flachenwidmungsplan 1:10000

Der Flachenwidmungsplan weist fiir den Stiden und Osten Kerngebiet aus. Im
Norden und Westen sind dagegen Wohngebiete vorgesehen. Sowohl im
Kerngebiet (DUNKELROT; ,K‘), als auch im Wohngebiet (ROT; ,W‘) finden sich
drei versprengte Zonen mit Sondernutzungen (OCKER; ,SO‘). Dabei handelt

es sich um eine Schule, ein Seniorenheim und ein Umspannwerk.

161 ygl|. Zens 2012
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4.1.3 DIE WEITERE UMGEBUNG

Die Blockrandbebauung im Siiden und Osten setzt sich auch in der weiteren
Umgebung fort. Im Norden findet man eine Mischform aus
Blockrandbebauungen und Einfamilienhdusern. Nach Westen hin schlief3t ein
Gebiet mit einer lockeren, kleinteiligen Einfamilienhausbebauung an. Weiter

im Nordwesten dominieren zeilenformige GeschoBwohnbauten.

Die beiden markantesten Gebadude in der weiteren Umgebung sind einerseits
das nordostlich an der HauptstraRe liegende Hochhaus Lentia 2000 mit dem
Einkaufszentrum Lentia City, sowie das Neue Rathaus im Siidosten des
Hinsenkampplatzes. Zu erwdhnen ist auBerdem das gegeniliber dem Rathaus

liegende Ars Electronica Center.

Weiter studostlich befindet sich ein groer Friedhof. Im Anschluss daran,
direkt am Ufer der Donau liegt ein riesiger Parkplatz, der zweimal im Jahr als
Standort des Urfahraner Jahrmarktes fungiert. Darlber hinaus befinden sich
in der Umgebung, vor allem entlang der HauptstraRe, viele kleinere

Geschafte, sowie Bankfilialen, Gastronomiebetriebe, Arztpraxen und weitere

Dienstleistungsbetriebe.

Abb. 110: Orthofoto 1:2000
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Abb. 114: Lentia 2000 vom
Planungsgebiet aus

Abb. 116: Lentia 2000
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Abb. 117: Lentia 2000
Innenhof

Abb. 118: Lentia 2000
Innenhof

Abb. 121: Ars Electronica
Center
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Der Flachenwidmungsplan sieht als Fortsetzung der unmittelbaren
Umgebung des Planungsgebietes fir den Sidden und Osten wieder
Kerngebiet (DUNKELROT) vor. Im Norden und Westen werden erneut
Wohngebiete (ROT) ausgewiesen. Abermals sind sowohl im Kerngebiet, als
auch im Wohngebiet Gebiete mit Sondernutzungen (OCKER) eingeschlossen.
Dabei handelt es sich um mehrere Kirchen und Schulen. Dariiber hinaus gibt
es auch mehrere Griinlandsonderausweisungen (GRUN), die fiir Parks,
Spielplatze und einen Friedhof stehen. Zusatzlich dazu gibt es nordostlich des

Planungsgebietes inmitten des Kerngebietes noch die als Geschéaftsgebiet

(PURPUR) ausgewiesene Lentia City.

Abb. 122: Flachenwidmungsplan 1:20000
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Das Planungsgebiet und seine Umgebung werden von wichtigen
Verkehrsachsen durchzogen. Die Verkehrssituation in Urfahr ist durch das
groRe Pendleraufkommen aufgrund fehlender groRraumiger
Umfahrungsmoglichkeiten besonders staugefdhrdet und deshalb als
suboptimal zu bezeichnen. Die Lebensqualitdat der Anwohner ist dadurch

entsprechend vermindert.

Das Planungsgebiet wird sowohl von den Linz Linien, als auch den OBB
erschlossen. Die Linz Linien fahren in der KaarstralRe die beiden Stationen
,Mihlkreisbahnhof’ und ,LandgutstraRe’ mit der StraRenbahnlinie 3, sowie
der Buslinie 33 und der Linie 50 der Postlingbergbahn an. Die StraRenbahn
hat an der Haltestelle ,Landgutstralle’ ihre Endstation mit Umkehrschleife.
Fiir die OBB ist der Mihlkreisbahnhof die Endstation der Regionalbahn ins

Obere Miuhlviertel nach Aigen-Schlagl.

Uber die RudolfstraRe und die HauptstraRe, jeweils einen StraRenzug
auBerhalb des Planungsgebietes werden noch weitere Linien, sowohl
StraRenbahn- (1 und 2) und Buslinien (33a, 38 und 102) der Linz Linien, als
auch Regionalbuslinien diverser Transportunternehmen ins Obere und

Mittlere Muhlviertel gefiihrt.



\\ .0
W ?
’
.
ovsW«
nqleucibey — .~ 4
ANOW.MHH.HM —_ H“\\ NJ 4 ,

'L
VA‘rl.ll-l-lll.l.lll'/

UYEgSIBBIUNN —
ANdOQ @lieiseieH (H)

Abb. 126: Offentlicher Verkehr

. | HE

o 1




60

Da das Planungsgebiet keine groRReren Verkehrserreger beherbergt, sind die
angrenzenden vier StraRen eigentlich als Anliegerstralen gedacht. Bei der
JagerstraBe handelt es sich abschnittsweise um eine Einbahnstralle in
Richtung Planungsgebiet und ab der Stadlbauerstrae um eine Sackgasse, die
an ihrem slidwestlichen Ende in einen Geh- und Radweg Richtung
Nordwesten Ubergeht. Aufgrund der fehlenden Ost-West-Durchfahrt fihrt
jedoch einer der schnellsten und kiirzesten Wege vom Oberen ins Mittlere
oder Untere Miuhlviertel Uber einige an das Planungsgebiet direkt

angrenzende StraRen.

Um beispielsweise von der RudolfstraBe zur HauptstraRe zu gelangen, muss
man Uber die Mduhllkreisbahnstralle und die Kaarstrae fahren. In der
Gegenrichtung ist wegen einer Einbahnregelung mit der JagerstralRe, der
StadlbauerstraBe, der Kaarstrale und der Mihlkreisbahnstrale eine noch
kompliziertere Ausweichroute erforderlich. Die vier StraBen rund um das
Planungsgebiet sind in der StralRenhierarchie eher untergeordnet (FRC = 5),
wahrend einen Strallenzug weiter auBen mit der HauptstraRRe, Rudolfstralle
und der Hagenstralle drei Stralen mit einer hoheren Hierarchiestufe

existieren (FRC 1<4).
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4.2.3 RUHENDER VERKEHR

Der gesamte Parkraum im Stden und Osten des Planungsgebietes wird
bewirtschaftet. Das zum Planungsgebiet nachstgelegene Parkhaus ist die
Parkgarage Griinmarkt mit 213 Stellplatzen und der Einfahrt in der
Kaarstrafle. Hauptnutzer sind die Besucher des Grinmarktes an der
Mihlkreisbahnstralle, sowie des Seniorenzentrums Franz-Hillinger an der
Ecke KaarstraBe und MiihlkreisbahnstraRe.’®® Weiter entfernt liegt die
Tiefgarage des Neuen Rathauses mit 114 Parkplatzen.'®* Das Lentia 2000 an
der Hauptstralle bietet ebenfalls noch eine Parkgarage mit rund 320

Stellplatzen.1®

163 yg|. Stadt Linz o. J. Parkgarage Griinmarkt
164 yg|. Stadt Linz o. J. Tiefgarage Neues Rathaus
165 yg|. Stadt Linz o. J. Lentia City



Abb. 128: Ruhender Verkehr
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In diesem Kapitel werde ich zuerst auf die Verkehrsproblematik der Stadt Linz
eingehen und die drei groflen Loésungsansatze dafiir vorstellen. Danach wird
der Blick auf die Ziele der Stadt Linz aus dem ortlichen Entwicklungskonzept
und die dafiir notwendigen MaBnahmen gerichtet. AnschlieRend werde ich
noch die von mir getroffenen und fir die Weiterentwicklung des Projekts

essentiellen Annahmen prasentieren.

Eines der aktuell groRten Linzer Verkehrsprobleme ist das Nadel6hr und die
damit verbundenen taglichen Staus an der Westeinfahrt von Urfahr. Speziell
fir die Pendler aus dem Bezirk Rohrbach gibt es so gut wie keine
wirtschaftliche Alternative zum eigenen Auto. Die Miuhlkreisbahn ist
zwischen Aigen-Schlagl und Rottenegg aufgrund der Streckenfiihrung zu
langsam und hat eine zu geringe Frequenz. So bendtigt man auf Schiene rund
90 Minuten von Rohrbach nach Urfahr. Mit dem Auto ist diese Strecke in
knapp 40 Minuten zu bewiltigen, eine staufreie Fahrt vorausgesetzt. Die OBB
haben bereits 2010 signalisiert, diese unrentable Strecke nicht mehr weiter
betreiben zu wollen. Bis 2019 sind sie jedoch noch an den
Dienstleistungsvertrag mit dem Land Oberdsterreich gebunden. Um diesen
auch nach Einstellung der Verbindungsbahn im Frihjahr 2014 (ber die
marode Eisenbahnbriicke erfiillen zu kénnen, haben die OBB jiingst mit dem
Bau einer Servicehalle zur Wartung der Desiro-Garnituren begonnen.®®
Dariber hinaus gibt es flir den motorisierten Individualverkehr zwischen
Aschach und Linz, abgesehen von der Donaufdhre Ottensheim, keine
leistungsfahige Moglichkeit die Donau zu Uberqueren. Zur Lésung dieser
Pendlerproblematik haben Bund, Land und Stadt Projekte fir den StraRen-

und Schienenverkehr vorgestellt.

186 \/g|. 0O Nachrichten 2014 Desiro
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Zur Entlastung des innerstadtischen Strallenverkehrs treibt die ASFINAG die
Planungen fir die A26 Linzer Autobahn voran. Die neue Westumfahrung soll
den Knoten Linz Hummelhof an der A7 Miuhlkreisautobahn mit der B129
Rohrbacher StraRe an der Westeinfahrt von Urfahr verbinden. Geplant ist ein
Tunnel durch den Freinberg, sowie eine neue, vierte Donaubriicke. Diese
Malinahme kdnnte einen Grol3teil des Pendlerverkehrs aus dem engen und
staugefahrdeten Zentrum von Urfahr fernhalten. Die insgesamt 4,7 km lange
Strecke soll in etwa 646 Millionen Euro kosten. Am weitesten gediehen
scheinen die Plane fiir die vierte Linzer Donaubricke zu sein. Baubeginn des
ersten Bauabschnittes mit der vierten Linzer Donaubriicke ist fiir das zweite
Halbjahr 2015 geplant. Nach der Teilverkehrsfreigabe im Jahr 2018 soll in der
zweiten Etappe mit dem Bau des 4 km langen Freinbergtunnels und des
Bahnhofknotens begonnen werden. 2024 soll auch dieses Teilstiick
fertiggestellt sein. Der dritte und letzte Abschnitt mit Baubeginn 2027
beinhaltet die Westbriicke und den Liickenschluss zur A7 Mihlkreisautobahn

am Knoten Hummelhof. Die Verkehrsfreigabe ist fiir 2029 geplant.'®’

167 vgl. ASFINAG o. J.
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Abb. 130: Siegerprojekt
Neue Eisenbahnbriicke

Abb. 131: Siegerprojekt
Neue Eisenbahnbriicke

Abb. 132: Siegerprojekt
Neue Eisenbahnbriicke

5.1.2 ZWEITE SCHIENENACHSE UND DIE NEUE EISENBAHNBRUCKE

Fir die geplante Einbindung der ,Mihlkreisbahn NEU‘ in den Linzer
Hauptbahnhof ist die Realisierung der zweiten Schienenachse
Voraussetzung, da die bestehende StraRenbahntrasse in der Landstralle
keine weitere Intervallverdichtung mehr zuldsst.®® Zwischen dem
Mihlkreisbahnhof und dem Europaplatz soll die neue Trasse der
StraRenbahnlinie 4 mitbenitzt werden. GroRe Teile der neuen Linzer
StraRenbahnachse sollen unterirdisch gefiihrt werden, so auch in Urfahr die
Strecke in der Reindlstralle zwischen der Haltestelle ,Kunstuniversitat’ und
dem Muhlkreisbahnhof. Gleichzeitig sollen auch die Linien 1, 2 und 3, sowie
die Postlingbergbahn nach der Nibelungenbriicke am Hinsenkampplatz unter
die Erde verlegt werden und so in der ReindlstraBe nach links zum
Miuhlkreisbahnhof, beziehungsweise nach rechts Richtung Universitat
abbiegen.'®® Das Wegfallen der oberirdischen StraRenbahntrassen erlaubt
eine Neuordnung des StralRenverkehrs am Hinsenkampplatz. So kénnte die
FerihumerstralRe in beide Richtungen befahrbar gemacht werden, was eine
enorme Entlastung fiir die Ausweichrouten rund um den Mihlkreisbahnhof
bedeuten wirde. Die Realisierung der zweiten Schienenachse hangt vom
Neubau der Eisenbahnbriicke ab. Geplant sind drei Baulose, fiir die bei
paralleler Umsetzung vier Jahre Bauzeit veranschlagt sind.}’® Die Kosten
kénnten ungefihr 353 Millionen Euro betragen.’”! Weiter gediehen ist die
Planung fiir die neue Eisenbahnbriicke. Im September 2014 wurde der
Wettbewerbsentwurf des franzdsischen Architekten Marc Mimram als
Siegerprojekt gekiirt. Der Kostenrahmen fiir das Projekt liegt bei rund 50
Millionen Euro. Die Bauzeit wird voraussichtlich mindestens zwei Jahre
betragen und die Fertigstellung wird nicht vor 2020 erwartet.}’? Somit ist
auch mit der zweiten Schienenachse, sowie der ,Muhlkreisbahn NEU‘ bis zum

Linzer Hauptbahnhof nicht vor 2020 zu rechnen.

168 y/g|. Stadt Linz 2008 Pendlerproblematik

169 ygl. Hubmann o. J., 51-53.

170 yg|. Stadt Linz o. J. Neue StraBenbahnlinie
171 ygl. Hubmann o. J., 51.

172 y/g|. 00 Nachrichten 2014 Eisenbahnbriicke
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5.1.3  MUHLKREISBAHN NEU

Das Land Oberdsterreich will die Miihlkreisbahn von den OBB kaufen und hat
bereits eine technische Machbarkeitsstudie zur Attraktivierung in Auftrag
gegeben. Aus den vier zur Diskussion gestellten Varianten stellte sich die
,Miuhlkreisbahn NEU‘ als wirtschaftlichste Losung heraus. Durch eine
Elektrifizierung und Umspurung auf 900 mm kann die Bahn optimal ins
Schienennetz der Linzer Stralenbahnen eingebunden werden. Des Weiteren
beinhaltet die Variante eine Optimierung der bestehenden
Mihlkreisbahntrasse, um besonders im Bereich des ,Saurissels’ die
Geschwindigkeit zu steigern, sowie die Einstellung der Strecke zwischen
Rohrbach und Aigen-Schlagl und stattdessen eine Verlangerung ins Zentrum
von Rohrbach. Durch den Einsatz modernster, barrierefreier Garnituren soll
die Attraktivitdit weiter gesteigert werden. Insgesamt soll damit eine
Verringerung der Fahrzeit zwischen Rohrbach und Urfahr um ein Drittel von
90 auf 59 Minuten erreicht werden. Die Kostenschatzung belduft sich laut

technischer Machbarkeitsstudie auf rund 165 Millionen Euro.’

Schwarzenberg Q ) Aigen i. M.

Kollerschlag O 231 Bad Leonfelden

Sarleinsbach

lIlllll ()

Neustift

Abb. 134: Streckengrafik Mihlkreisbahn NEU

173 ygl. Land 00 o. J.



Die Stadt Linz hat im ortlichen Entwicklungskonzept die wichtigsten
Parameter flir die Entwicklung eines Zentrums flr Urfahr festgelegt. Im
Nachfolgenden werde ich die Punkte im Bauland-, Verkehrs-, sowie
Grinlandkonzept darstellen, die das Geldnde des Mihlkreisbahnhofes

betreffen.

Ein wichtiges Thema im Baulandkonzept ist die fehlende Zentrumsstruktur
im Stadtteil Urfahr. Speziell im Bereich westlich der HauptstraRe mangelt es
an wichtigen Versorgungseinrichtungen. Der Mihlkreisbahnhof in seiner
derzeitigen Form stellt ein Hindernis fiir die angestrebte
Zentrumsentwicklung dar. Mit der Umsetzung der Verkehrsprojekte
,Mihlkreisbahn NEU‘ und ,zweite Schienenachse’ kénnte das Quartier eine
vollig neue stadtebauliche Dynamik erfahren und die geplante
Zentrumsentwicklung fir Urfahr beschleunigen. Die wesentlichen Ziele sind
eine Umnutzung der betrieblichen Flachen in eine starke Durchmischung von
Wohn-, Biiro- und Geschaftsnutzungen, sowie die Schaffung von 6ffentlichen
Griinflachen. Die dadurch erreichte Steigerung der Attraktivitdt des Quartiers
soll die Verlagerung von Kernfunktionen in das Gebiet hinein beschleunigen.
Um das Ziel einer Zentrumsentwicklung zu erreichen, ist vordringlich ein
stadtebauliches Konzept fiir das frei werdende Geldnde des
Muhlkreisbahnhofs und dessen Umgebung unter Beriicksichtigung der
Verkehrsprojekte ,Miihlkreisbahn NEU‘ und ,zweite Schienenachse’ zu
erstellen. Weitere MalRnahmen sind die gezielte Ansiedelung offentlicher

Einrichtungen, die andere zentrale Funktionen nach sich ziehen sollen.’*

174 ygl. Stadt Linz 2013 Baulandkonzept, 28-29.
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Die aktuelle Problematik des Mihlkreisbahnhofes liegt an der
Inkompatibilitdt der Schienensysteme. Es besteht ein Zwang zum Wechsel
der Verkehrsmittel, sobald andere Zieldestinationen in Linz erreicht werden
mussen, was mitunter zu langeren Wartezeiten fiir Reisende fiihren kann.
Um die Situation zu verbessern, wurden die Verkehrsprojekte
,Miuhlkreisbahn NEU‘ und ,zweite Schienenachse’ gestartet. Angestrebt
werden dabei eine Fahrzeitverklirzung der Miuihlkreisbahn und die
Verknipfung mit den Linzer StraRenbahnen. Des Weiteren ist bei der
Neugestaltung des Mihlkreisbahnhofsgeldandes auf die Entwicklung eines
attraktiven Umsteigeknotens mit aufeinander abgestimmten Verbindungen
zwischen den lokalen und regionalen Bus- und StraRenbahnlinien zu achten.
Um diese Ziele zu erreichen, sind der Neubau der Eisenbahnbriicke und die
Errichtung der zweiten Schienenachse erforderlich, sowie die Durchbindung
der Mihlkreisbahn zum Linzer Hauptbahnhof lber diese neue Trasse.
Dariiber hinaus wird nach Maoglichkeit eine zentrale Tieflage der

Trassenfiihrung in Urfahr angestrebt.*”

Im unmittelbaren Umkreis des Mihlkreisbahnhofes besteht aktuell ein
Mangel an 6ffentlichen Griinflichen und Spielplatzen. Auch die StraRen in
diesem Gebiet sind trist, unattraktiv und nahezu baumlos. Ziel ist die
Gliederung der Stralenquerschnitte durch Grinstrukturen, wie Alleen,
Baumreihen oder Griinsteifen. Darlber hinaus wird auch eine bessere
Versorgung mit  oOffentlichen  Erholungsflichen  angestrebt. Die
Neugestaltung des Miuhlkreisbahnhofareals bietet die Mdoglichkeit diese
Ziele umzusetzen, insbesondere durch die Schaffung neuer Griinflaichen am
frei werdenden Bahnhofsgeldande, sowie die Pflanzung von Baumen entlang

der KaarstraRe und Reindlstrae.'”®

175 ygl. Stadt Linz 2013 Verkehrskonzept, 8-11.
176 yg|. Stadt Linz 2013 Griinlandkonzept, 21-22.



Da von Seiten der Politik aktuell noch einige definitive Entscheidungen

fehlen, muss ich als Basis fir meine Masterarbeit einige Annahmen treffen.

Diese basieren nach griindlicher Analyse der zuganglichen Unterlagen auf

den meiner Einschdtzung nach wahrscheinlichsten oder wirtschaftlichsten

Loésungsvarianten:

@
0‘0

5

S

Umsetzung der Variante ,Mihlkreisbahn NEU‘ als elektrifizierte
RegioTram mit einer Spurweite von 900 mm von Rohrbach Zentrum
zum Mihlkreisbahnhof.

Verlegung des Schienenknotens am Mihlkreisbahnhof unter die Erde,
um das Bahnhofsgeldnde zur Neugestaltung freizugeben.

Die Ein- und Ausfahrten aller betroffenen Bahnlinien in die
unterirdische Streckenfiihrung befinden sich auBerhalb des
Bahnhofsgelandes.

Absiedelung der Firma ,Pramer Baustoffe GmbH’ vom Geldande des
Miihlkreisbahnhofs und Abbruch aller Gebdude mit Ausnahme des
Wohn- und Biironeubaus am nérdlichen Eck des Areals.

Bau der zweiten Linzer StraRenbahnachse vom Bulgariplatz zum
Muhlkreisbahnhof mit Untertunnelung der ReindlstraRe in Urfahr.
Abriss der alten Linzer Eisenbahnbriicke und Neubau einer Auto- und
StraRenbahnbriicke an derselben Stelle.

Durchbindung der ,Mihlkreisbahn NEU‘ vom Mihlkreisbahnhof tGber
die zweite Linzer StraRenbahnachse und die neue Eisenbahnbriicke
zum Linzer Hauptbahnhof.

Unterirdische Flihrung der StraRenbahn vom Hinsenkampplatz bis zur
ReindlstraBe und damit Neuorganisation des Querverkehrs durch die
Ferihumerstrafle in Urfahr.

Bau der A26 Linzer Autobahn mitsamt der vierten Linzer Donaubriicke
zur Verkehrsberuhigung der Rudolfstrafle und des Zentrums von

Urfahr.
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Dieses Kapitel beschreibt den kreativen Prozess dieses Projektes. Da der
Ideenfindungsprozess und die Entwurfsmethode eine entscheidende Rolle
spielen, mochte ich diese eingangs naher beschreiben. Danach wird das
Hauptaugenmerk auf die Prasentation des Bebauungsvorschlages gelegt. Die
Verkehrs-, Freiraum- und Energiekonzepte vervollstindigen die Ideen zur
Neugestaltung des Mihlkreisbahnhofsgelandes. Im letzten Schritt wird der

Fokus auf die Gebaudeplanung mit den verschiedenen Nutzungen gerichtet.

Die groRten Herausforderungen bei der Neugestaltung des Miihlkreisbahn-
hofareals waren seine Form und Lage. Mitten im Stadtgebiet liegend, mit
wenig Infrastruktur und umgeben von unterschiedlicher Bestandsbebauung
stellte sich die Frage, ob sich der Entwurf an die Umgebung anpassen oder
sich von ihr abheben sollte. Das Ziel war die Annaherung an eine sinnvolle

Aufteilung der Flachen in Bebauung, Verkehrs- und Freiflachen.

In einem ersten Schritt entstanden mehrere Entwurfsskizzen im Malstab
1:2000. Jede dieser Skizzen wurde einer Stdrken-Schwachen-Analyse
unterzogen. Die daraus gewonnen positiven Aspekte wurden in eine finale
Entwurfsskizze eingearbeitet. Diese war Ausgangspunkt fiir einen
MaRstabssprung auf 1:1000 und den Ubergang von zweidimensionalen

Skizzen zu dreidimensionalen Arbeitsmodellen.

In dieser zweiten Entwurfsphase entstanden mehrere Arbeitsmodelle. Das
Ziel war es, die Wirkung der plastischen Baukoérper zueinander und zum
Bestand in der unmittelbaren Umgebung zu untersuchen und erneut zu
bewerten. Aus dem zweiten Schritt des Entwurfsprozesses hat sich der
vorlaufige Bebauungsvorschlag heraus kristallisiert, der im Zuge der weiteren
Ausarbeitung im Detail noch einige kleinere Anpassungen erfahren hat. Den
groBten Einfluss auf die endgiiltige Formgebung und raumliche Aufteilung

hatten die letzten beiden Arbeitsmodelle der zweiten Entwurfsphase.

75



OO0O0OOOmO0Od 6.1.1 ERSTE ENTWURFSPHASE

Abb. 135: Erste Entwurfsskizze

» Intentionen:

+»» Aufnahme aller vier in das Planungsgebiet filhrenden StraRBenziige,
aber ohne Achsenbildung

¢ Platz dezentral im Westen mit ErgeschoRverbauung

% im Osten aufgelockerte Bebauung, Randbebauung entlang der
KaarstralRe

** zueinander versetzte Baukorper

¢ abgewinkelter Abschluss zur Ecke Landgutstrale/Riesenederhof,
schitzende Geste zum Platz

% Entwurf hebt sich vom Bestand ab

» Stdrken:
¢ Schitzende Geste durch die platzumfassende Bebauung

+» Baukorper im Stidosten nimmt Fluchten der Bestandsbebauung auf

» Schwachen:

/7

+» Keine Weiterfiihrung der aufgenommenen Achsen

®,

+» Verlegung des Platzes an die weniger urbane Westseite, dadurch kein
wirklicher Griinkorridor

> Weiterverwendung:

7

*» Schiitzende Geste durch die platzumfassende Bebauung

7

*» Wegemaander als sekundarer Weg durch das Planungsgebiet

7

76 +» Baukorper im Stidosten nimmt Fluchten der Bestandsbebauung auf



OO0OO00OOmOO

Abb. 136: Zweite Entwurfsskizze

» Intentionen:
% Aufnahme der StraBenzliige in das Planungsgebiet aber ohne
Achsenbildung
% Platz dezentral in der urbaneren Zone des Grundstiicks
% Schaffung eines Griinkorridors durch Verbindung bestehender
Griinflachen
+» offene Randbebauung mit Schwerpunkt an der KaarstralRe
++ dichte Bebauung am Platz
¢ verschiedene Gebdudehdhen
+» abgewinkelter Abschluss zur Ecke LandgutstraRe/Riesenederhof
¢ Entwurf hebt sich vom Bestand ab
» Starken:
+» intelligente Lage des Platzes in der urbaneren Zone des Grundstticks
% Grinkorridor
» Schwichen:
< unausgewogene, unharmonische Bebauung
«* nicht durchgezogenen Achsen
» Weiterverwendung:
++ Lage des Platzes im Osten

% Griunkorridor

77



OO0O0O0OmOnO

78

>

Intentionen:

R/
0’0

7
°

7
*

Aufnahme der Langsachse und Verlangerung der
MihlkreisbahnstralRe

zentraler Platz

Schaffung eines Griinkorridors durch Verbindung bestehender
Griinflachen

offene Randbebauung mit Schwerpunkt an der JagerstraRe
verschiedene Gebaudehdhen

Turm als markantes ,Landmark‘ am Platz

teilweise erdgeschoRige Verbauung

abgewinkelter Abschluss zur Ecke Landgutstrale/Riesenederhof

Entwurf gliedert sich in den Bestand ein

Starken:

7
0’0

K/
0’0

Grinkorridor

Aufnahme der Langsachse und einer Querachse

Schwachen:

K/
0’0

unausgewogene, unharmonische Bebauung

Weiterverwendung:

R/
0.0

R/
0.0

Grinkorridor

Turm am Platz als ,Landmark’



>

Abb. 138: Vierte Entwurfsskizze

Intentionen:

% Aufnahme und Weiterflihrung aller vier Achsen

«+ zentraler Platz an der Ldngsachse und zwischen den Querachsen

« halboffentliche Innenhofe im Westen und Osten

% sehr dichte und strenge Randbebauung, Offnungen lediglich an den
Achsen

+» ErdgeschoRverbauung am Platz, dartber fingerférmige Baukorper

¢+ verschiedene Gebdudehdhen

«» Entwurf gliedert sich in den Bestand ein

Starken:

% Aufnahme und Weiterfiihrung aller vier Achsen

% halboffentliche Innenhéfe

Schwachen:

+*» Kein Griinkorridor moglich, sehr wenig Freiraum

+« introvertierter Entwurf

Weiterverwendung:

< Aufnahme und Weiterfihrung aller vier Achsen

+ halboffentliche Innenhofe

++ Blockbebauung in der Mitte des Grundstiicks

OO0OO00OOmOO
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Abb. 139: Finale Entwurfsskizze

Kurze Zusammenfassung der aus der ersten Phase weiterverwendeten

Qualitaten:

7 7
° °

7
°

7
X4

)

R/
°

X4

-,

R/
°

R/
e

Aufnahme und Weiterfiihrung aller vier Achsen

Lage des Platzes im Osten

Schiitzende Geste durch platzumfassende Bebauung, bzw. Abschluss
der LandgutstraRe

halboffentliche Innenhéfe

Griinkorridor

Turm am Platz als ,Landmark’

Blockbebauung in der Mitte des Grundstiicks

Wegemaander nicht im Strukturplan, dafir im endgiltigen
Bebauungsvorschlag

Baukdrper im Stdosten nimmt die Fluchten der Bestandsbebauung

auf



Abb. 140: Erstes Arbeitsmodell

>

Intentionen:

% Offnung der Bldcke zueinander, Schaffung gréRerer Innenhéfe

++» Die Querachsen fiihren nun durch die Innenhdofe

% Randbebauung an der JagerstraBe ist aus Belichtungsgriinden
niedriger als die Querbebauung

< Abschluss zur Landgutstralle mit einem klaren Statement

% Platzgestaltung im Osten und Grinkorridor mit Quartierspark im
Westen

Starken:

«+ Lingsachse ist gut definiert

% Gro6Rere Innenhofe

Schwachen:

@

% Freiraum entlang der KaarstralRe wirkt zu unausgewogen

R/

%+ Bebauungsdichte zu niedrig

Abb. 141: Erstes
Arbeitsmodell

Abb. 142: Erstes
Arbeitsmodell

Abb. 143: Erstes
Arbeitsmodell

Abb. 144: Erstes
Arbeitsmodell

81



Abb. 145: Zweites
Arbeitsmodell

Abb. 146: Zweites
Arbeitsmodell

Abb. 147: Zweites
Arbeitsmodell

4

Abb. 148: Zweites
Arbeitsmodell

82

Abb. 149: Zweites Arbeitsmodell

Intentionen:
Offnung der mittigen Bldcke zur JagerstraRe nach Nordwesten
+» Abschluss zur LandgutstraRe mit einem klaren Statement

Platzgestaltung im Osten und Grinkorridor mit Quartierspark im

Langsachse ist sehr gut definiert

Schwachen:

Innenhéfe sind mehr 6ffentlich als halboffentlich

Das Gebiet wird zu sehr von der KaarstralRe abgeschirmt

abweisende Haltung gegeniber der Langsachse



Abb. 150: Drittes Arbeitsmodell

>

Intentionen:

% Offnung der mittigen Bldcke zur KaarstraRe nach Siidosten

% Auskragung oberhalb der Langsachse

% Turm als ,Landmark’

%+ Randbebauung an der JagerstraBe ist aus Belichtungsgriinden
niedriger als die Querbebauung

%+ Abschluss zur Landgutstralle mit einem klaren Statement

++ Platzgestaltung im Osten und Griinkorridor mit Quartierspark im
Westen

Starken:

% AuRerst klare Struktur

+»* Auskragungen vermitteln einen Torbogen-Effekt, Abschluss der
Achse nach oben ist gegeben

Schwaéchen:

«+ Lingsachse ist aufgrund der Baukoérperoffnungen nach Sidosten
unzureichend definiert

% Innenhéfe sind mehr 6ffentlich als halbdffentlich

Abb. 151: Drittes
Arbeitsmodell

Abb. 152: Drittes
Arbeitsmodell

Abb. 153: Drittes
Arbeitsmodell

Abb. 154: Drittes
Arbeitsmodell

83



Abb. 155: Viertes
Arbeitsmodell

Abb. 156: Viertes
Arbeitsmodell

Abb. 157: Viertes
Arbeitsmodell

Abb. 158: Viertes
Arbeitsmodell

84

Abb. 159: Viertes Arbeitsmodell

>

Intentionen:

+» Die mittleren Blocke sind allseitig geschlossen

% Eine lange aufgestinderte Zeile an der KaarstraBe vermittelt
Urbanitat und Durchlassigkeit

++» Randbebauung an der JagerstraRe ist aus Belichtungsgriinden
niedriger als die Querbebauung

«* Turm als ,Landmark’

*» Abschluss zur Landgutstralle mit einem klaren Statement

+» Platzgestaltung im Osten und Grinkorridor mit Quartierspark im
Westen

Starken:

+«+ Langsachse ist sehr gut definiert

« Ausgewogene Struktur

Schwachen:

+» Aufstinderung ist unwirtschaftlich

«» Kleinere Innenhdofe



Abb. 160: Finales Arbeitsmodell

>

Kurze Zusammenfassung der aus der zweiten Phase weiterverwendeten

Qualitaten:

R/
0'0

R/
0'0

Aufnahme und Weiterfiihrung aller vier Achsen

Langsachse ist sehr gut definiert

Auskragungen vermitteln einen Torbogen-Effekt, Abschluss der
Achse nach oben ist gegeben

Lage des Platzes im Osten

Griinkorridor im Westen

AuRerst klare Struktur

Abb. 161: Finales
Arbeitsmodell

Abb. 162: Finales
Arbeitsmodell

Abb. 163: Finales
Arbeitsmodell

Abb. 164: Finales
Arbeitsmodell

85
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Das Planungsgebiet wird anhand von zwei diagonal gegeniiberliegenden
Turmen aufgezogen, die als Orientierungspunkte und weithin sichtbare
,Landmarks’ dienen, und kann grob in vier, etwa gleich breite Abschnitte
eingeteilt werden. Im nordéstlichen Abschnitt ist ein groRer urbaner Platz
vorgesehen, der von einem L-férmigen Eckgebaude zweiseitig eingerahmt
wird und Gber dem ein aufgestanderter Kubus thront. An der Stidostseite des
Platzes ragt der hohere Ostliche Turm aus einem Sockelgebdude heraus. Die
beiden mittleren Abschnitte bestehen aus zwei zueinander gespiegelten,
rechteckigen Blockbebauungen mit halb-6ffentlichen Innenhéfen. Im
westlichen Abschnitt ist ein 6ffentlicher Quartierspark vorgesehen, der von
einem massiver Baukorper mit doppelter Gebaudetiefe zur LandgutstralRe
hin abgeschirmt wird. Dieses Gebaude dient auch als Sockel fiir den etwas

niedrigeren westlichen Turm.

Das Planungsgebiet wurde einem Raster von 6 x 6 m unterworfen. Daraus
ergaben sich durchgehend Gebaudetiefen von 12 m, mit Ausnahme des
Sockelgebdudes des westlichen Turmes. Dieses weist eine doppelte
Gebaudetiefe von 24 m auf und schlieft somit das Planungsgebiet Richtung
Westen hin ab. Darliber hinaus misst das Kinogebdude 36 m im Quadrat.
Aufgrund des langgezogenen Bogens entlang der JagerstraBe und des
Verlustes von rund 25 m an Grundstlicksbreite nach Westen hin, werden die
nordlichen Gebaudefluchten zweimal um jeweils 12 m zuriickversetzt, um

die Grundsticksflache optimal ausnutzen zu kénnen.

Konstruktiv wird in allen Gebduden auf Skelettbauweise in Zusammenspiel
mit massiven Kernen zur Aussteifung zuriickgegriffen. Die Stlitzen befinden
sich alle 6 m an den Rasterschnittpunkten. Fiinf Auskragungen in Richtung
Kaarstralde, die an ihrem Ende aufgestandert sind, erzeugen einen Torbogen-
Effekt flr die darunter liegende Langsachse. Die Auskragungsldange betragt
18 m und wird durch massive Unterziige ermoglicht. Der Kino-Kubus wird von
zwei massiven Stahlrahmen schwebend getragen und ist Uber einen
zentralen ErschlieBungskern begehbar. Alle Dacher im Planungsgebiet

werden als Flachdacher mit extensiver Begriinung ausgefiihrt.



Im Erdgeschol® betragt die GeschoRhéhe 5,1 m. Ab dem 1. ObergeschoR
verringert sie sich auf 3,4 m. Die ErdgescholRzone ist raumhoch verglast und
die Fassadenebene ist nach innen zurlickversetzt. Ab dem 1. ObergeschoR
erhalten alle Gebdude mit Ausnahme des Kinos eine Vorhangfassade, die in
zwei Varianten ausgefihrt wird. Die beiden Tirme und ihre Sockelgebaude
erhalten ab dem 1. ObergeschoB, die flinf auskragenden Riegel in den
Blocken und dem Eckgebaude ab dem 2. Obergeschol} eine gescholRhohe
vorgehdngte Fassade aus 0,5 m, 1,0 m und 1,5 m breiten opaken, sowie
transparenten Elementen, die in unregelmaRiger Abfolge aneinander gereiht
sind. Daraus ergibt sich eine spannende und abwechslungsreiche
Fassadengestaltung mit einer Betonung der Vertikalitat. Die restlichen
Fassadenflachen werden mit einer vorgehdngten Bandfassade ausgefiihrt,
die mit ihrer horizontalen Ausrichtung einen starken Kontrast zu den
vertikalen Elementen bilden. Hinter der Fassadenebene befinden sich ab
dem 2. Obergescholl eingeschnittene Loggien, sowie auch etliche

Laubengédnge.

Grundsatzlich werden alle Gebaude im Areal einer gemischten Nutzung aus
Geschaften im ErdgeschoR, Biros im 1. ObergeschoR und Wohnungen
dariber zugefiihrt. Die beiden Ausnahmen in dieser Nutzungsaufteilung
bilden einerseits der Kindergarten im ErdgeschoR, sowie das Kino, das mit
seinen Flachen im Kubus auf Hohe des 1. ObergeschoRes untergebracht ist.
Die Aufteilung der Blro- und Geschéaftsflichen kann variabel den
Bedirfnissen angepasst werden. Aufgrund der Kontamination durch die
vorangegangene Nutzung als Betriebsgeldande muss das Erdreich groBraumig
abgetragen werden. Dies ermoglicht einen 3-geschoBigen Ausbau des
unterirdischen Bahnhofes, die Kellerabteile im 1. UntergeschoB, sowie die

Errichtung einer Tiefgarage im 1. bis 3. UntergeschoR.
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Abb. 180: Ansicht West ::: 1:1500

Abb. 179: Ansicht Nord ::: 1:1500

Abb. 181: Ansicht Ost ::: 1:1500
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Abb. 182: Ansicht Sud ::: 1:1500




Abb. 183: Funktionsschema: Kerne

Abb. 184: Funktionsschema: OPNV

Abb. 185: Funktionsschema: Tiefgarage




Abb. 186: Funktionsschema: Verkauf

Abb. 187: Funktionsschema: Kindergarten

Abb. 188: Funktionsschema: Biros




Abb. 189: Funktionsschema: Kino

Abb. 190: Funktionsschema: Erschliefungen

Abb. 191: Funktionsschema: Wohnen
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6.2.1  ABSCHNITT 1: TURM OST MIT SOCKEL, ECKGEBAUDE UND KINO-KUBUS

An der Ecke KaarstraBe und StadlbauerstraBe ist ein 48 m langer Baukorper
entlang der KaarstraRRe vorgesehen. Die untersten vier GeschoRe bilden ein
Sockelgebdude fiir einen Turm mit weiteren 14 Stockwerken, was eine
maximale Héhe von 66,3 m ergibt. Die Uberbaute Fliche betragt 576 m2. Die
ErschlieBung des Gebaudes erfolgt Gber einen Kern mit zwei Aufziigen und
zwei Sicherheitsstiegenhdusern. Insgesamt 42 Wohneinheiten finden hier
Platz. Die Wohnungen im Sockelgebdude im Bereich des 2. und 3.
ObergescholRes werden (ber einen Mittelgang an den ErschlieBungskern
angebunden. Vom 4. bis zum 18. ObergeschoR werden die Wohneinheiten

als Zweispanner ausgeformt.

Am urbanen Platz steht ein 5-geschoRiges Gebdude, dessen oberste drei
Stockwerke 18 m Richtung Kaarstrale hin auskragen. In der Mitte des
Baukodrpers befindet sich im Erdgescholl ein Gebaudedurchbruch. An der
JagerstraRe besitzt das Gebdude einen abgetreppten 4-gescholligen Anbau,
sodass ein L-formiger Baukorper entsteht. Das L-formige Gebaude
umschliel3t einen aufgestdanderten Kubus mit einer Bruttogeschol¥flache von
3.888 m?, in dem neun Kinosidle mit insgesamt 1.134 Sitzpldtzen
untergebracht sind. Der Kubus wird zentral von unten erschlossen. Unterhalb
des Kubus und in den angrenzenden unbebauten Flachen befindet sich die
urbane Platzzone. Das Eckgebdude hat eine Uberbaute Fliche von 1.296 m?
und eine maximale Hohe von 18,7 m. Die Erschliefung des Gebadudes erfolgt
Uber vier Kerne mit jeweils einem Aufzug und einem Stiegenhaus. Insgesamt
38 Wohneinheiten in vier verschiedenen WohnungsgréRen finden hier Platz,
die teils als Spanner und teils durch Laubengange an die ErschlieBungskerne

angebunden werden.
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Abb. 192: Platzzone EG, 01, 02, 03 ::: 1:1000




Abb. 193: Platzzone 04, 05 ::: 1:1000 @




6.2.2  ABSCHNITT 2 & 3: BLocKk OST UND WEST

Die nordliche Flucht an der Jagerstralle wird im Vergleich zum Eckgebdude
um 12 m zurlickversetzt. Jeder Block besteht aus einer 2-geschofigen
rechteckigen Basis. Darauf befinden sich zwei 3-geschoRige Riegel, deren
oberste drei Stockwerke wiederum 18 m Richtung Kaarstrae hin auskragen.
Zwischen den einzelnen Riegeln vermitteln zwei gegengleich angeordnete
abegtreppte, 2-geschoRige Zubauten. In Langsrichtung besitzen die Blocke
im ErdgeschoR jeweils zwei diagonal gegenliberliegende Durchbriiche. Diese
Durchbriiche wiederholen sich in Querrichtung in den Zubauten im 2. und 3.
ObergeschoR. Jeder der beiden Blocke hat eine Gberbaute Flache von 2.592
m?, eine maximale Hohe von 18,7 m und umschlieRt einen halb-6ffentlichen
Innenhof mit einer Flache von 1.080 m?. Im Zentrum jedes Innenhofes liegt
eine rund 430 m? groRe Griinflache. Die ErschlieBung jedes Gebaudes erfolgt
Uber sechs Kerne mit jeweils einem Aufzug und einem Stiegenhaus. Pro Block
finden hier insgesamt 66 Wohneinheiten in vier verschiedenen
WohnungsgroRen Platz, die teils als Spanner und teils durch Laubengédnge an

die Erschliefungskerne angebunden werden.
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Abb. 194: Block Ost EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000

4




o Bl s
sk Y [0 5 : G i Y=

H I

! i R (oS

!
i
d
i
-]
i =
IS

I ped %—@ pe 7y
¥JﬂE = = EW X = @ @ @n al =l @ X g
i==B== | T J

Ty i p—— " Lo & i
Il Il Il Il
Il Il Il Il
I Il Il Il Il
[ | — I I I I
L = L L
Il Il Il Il
| S

I 1 ] I—1|

| | | =

Eg=

Abb. 195: Block West EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000 @




OO0O0O0OmOnO

104

6.2.3  ABSCHNITT 4: TURM WEST UND SOCKEL

Der massive Baukorper ist im Vergleich zu den vorherigen beiden Blocken an
der nordlichen Gebdudeflucht wieder um 12 m zurlickversetzt. Der
Baukorper mit einer doppelten Gebdudetiefe von 24 m bildet einen 4-
geschoBigen Sockel mit einer Lange von 72 m. Das Gebdude reagiert mit
einem 2-geschofligen Durchbruch auf die Langsachse durch das
Planungsgebiet. Um optimale Belichtungsmoglichkeiten fiir  die
Wohneinheitenim 3. und 4. Obergeschol? des Sockelgebdudes gewahrleisten
zu konnen, wurde in das Volumen an zwei Stellen massiv eingeschnitten. Am
nordwestlichen Ende des Sockelgebadudes erhebt sich ein Turm mit weiteren
neun Stockwerken, was eine maximale Hohe von 45,9 m ergibt. Die
Uberbaute Fliche betragt 1.728 m?2. Die ErschlieRung des Gebiudes erfolgt
Uber drei Kerne, zwei davon mit jeweils einem Aufzug und einem
Stiegenhaus. Der dritte ErschlieBungskern ist fiir das Hochhaus vorgesehen
und beinhaltet zwei Aufzlige, sowie zwei Sicherheitsstiegenhauser.
Insgesamt 16 Maisonetten in zwei verschiedenen WohnungsgréRen finden
hier Platz, die durch zwei Mittelgdnge an die ErschlieBungskerne
angebunden werden. Im Bereich des Turms befinden sich 22 gleichartige

Wohneinheiten, die als Zweispdnner ausgeformt sind.



Abb. 196: Turm West EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000 @
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Aus der vorliegenden Planung ergeben sich folgende stadtebauliche
Kennzahlen. Auf der gesamten Grundstiicksflache von 30.821 m? sind rund
5.300 m? oder 17% bebaut. Etwa 10.000 m?, was 33% entspricht, sind

Uberbaute Flachen. 17% der Grundsticksflache entfallen auf Griinflachen.

Mit den 43.245 m? BGF ergeben sich ein Bebauungsgrad von 0,33, sowie eine
Bebauungsdichte von 1,40. Vermindert man nun die Grundstiicksflachen um
die Flachen, die bereits von der Fa. Pramer mit ihrem Neubau belegt werden,
samtlichen auRRenliegenden Griinflachen und sonstigen unbebauten Flachen,
dann ergibt sich eine verringerte Grundstiicksfliche von rund 19.200 m?, die
zu realistischeren Werten sowohl beim Bebauungsgrad (0,53), als auch bei
der Bebauungsdichte (2,25) fihren. Diese Zahlen wirden auch den Anspruch

als Quartierszentrum unterstreichen.

sor| S| Ot
Turm Ost 6.476 m? 428 m? 576 m?
Eckgebiude 5.537 m? 857 m? 1.296 m?
Kino-Kubus 3.888 m? 0 m? 1.296 m?
Block Ost 9.693 m? 1.485 m? 2.592 m?
Block West 9.693 m? 1.485 m? 2.592 m?
Turm West 7.958 m? 1.046 m? 1.728 m?
Summe 43.245 m? 5.301 m? 10.080 m?

Abb. 197: Tabelle Stadtebauliche Kennzahlen




Die Gebdudeplanung beinhaltet neben der sinnvollen Aufteilung der
verfligharen Flachen auf die einzelnen Hauptnutzungen auch die
Unterbringung samtlicher Verkehrs- und Nebenflachen. So sind etwa im
ErdgeschoR zusatzlich zu den Verkehrsflichen der vorhandenen
ErschlieBungskerne auch Abstellflachen fiir Fahrrader, Kinderwagen, sowie
Entsorgungsbehaltnisse vorgesehen. Darilber hinaus ist das gesamte
Planungsgebiet unterkellert, wobei jede Wohnung ein direkt zugangliches
Kellerabteil im 1. UntergeschoR zur Verfiigung gestellt bekommt. Uber die
Aufziige und Stiegenhd&user, sowie in zwei Fallen Giber Verbindungswege sind

auch die drei Tiefgaragenebenen in den UntergeschoRen erreichbar.

Gebiude EG: Verkauf & 1.0G: Biiro & 2.-18.0G:

Kindergarten Kino Wohnen
Turm Ost 262 m? 504 m? 3.478 m?
Eckgebdude 443 m? 1.008 m? 2.262 m?
Kino-Kubus 0 m? 1.296 m? 0m?
Block Ost 838 m? 1.836 m? 3.980 m?
Block West 838 m? 1.836 m? 3.980 m?
Turm West 527m? 1.080 m? 3.714 m?
Summe 2.908 m? 7.560 m? 17.414 m?
Anteil 10% 27% 63%

Abb. 198: Tabelle Flichennutzung
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Grundsatzlich sind die ErdgeschoRflachen im Planungsgebiet fiir Betriebe mit
starker Kundenfrequenz im Handel und Dienstleistungsbereich vorgesehen.
Mogliche Geschaftsnutzungen sind  Apotheken, Optiker, Friseur,
Nagelstudio, Sonnenstudio, Fitnessstudio, Café, Restaurant, Backer,
Eisverkdufer, Nahversorger, Trafik, Boutique, Biicherei/Buchhandlung,

Bankfiliale, Elektronikhandler, etc.

Als Sondernutzung ist im Erdgeschol’ des westlichen Blocks ein Kindergarten

eingeplant.

LokalgréBen 527 | 315 | 262 | 196 | 143 | 104 3
Teilbar Ja Ja Nein | Nein | Nein | Nein

Turm Ost 1 1
Eckgebaude 1 1 1 3
Block Ost 2 2 4
Block West 2 2 4
Turm West 1 1
Summe 1 4 1 1 1 5 13

Abb. 199: Tabelle Geschaftsnutzung

Die Flachen im 1. ObergeschoR sollen dagegen Biliros und Dienstleister mit
privaterem Ambiente, wie etwa Arztpraxen, Behandlungsraume fir
Physiotherapeuten, Rechtsanwaltskanzleien, etc. beherbergen. Auch die
Ansiedelung von Kleinunternehmen mit wenig Kundenfrequenz, wie etwa

Architekturbiros ist denkbar.



BiirogroBen [1296| 900 | 864 | 612 | 396 | 360 | 234 | 162 |108 | 90 | X
Teilbar Kino| Ja | Ja | Ja |Nein| Ja |Nein| Ja |Nein|Nein

Turm Ost 1 1 2
Eckgebaude 1 1 2 1 5
Kino-Kubus 1 1
Block Ost 1 1 2 4
Block West 1 1 2 4
Turm West 1 2 3
Summe 1 2 1 2 1 1 1 6 3 1|19

Abb. 200: Tabelle Buronutzung

Das 2. bis 18. ObergeschoB wird ausschliel8lich der Wohnnutzung zugefiihrt.
Im vorliegenden Entwurf werden verschiedene Wohnungstypologien
ausformuliert. Die Mehrzahl der Wohnungen wird Gber Spanner erschlossen.
In den Tirmen finden sich ausschlieRlich Zweispdanner-Wohnungen. Im
Sockelgebdude des westlichen Turms gibt es nur Maisonetten. Die eine
Halfte wird als Vierspanner ausgeformt, wahrend die andere Halfte, ebenso
wie das  Sockelgebdaude des  Ostlichen  Turms  Uber eine
MittelgangerschlieBung verfligt. Die Wohnungsgrofien variieren zwischen 48
m? und 108 m? mit einem bis vier Zimmern. Die durchschnittliche

WohnungsgroRe betragt 70 m2.

Ein weiteres Unterscheidungskriterium ist das Vorhandensein von
AulRenrdumen. Die Maisonetten mit MittelgangerschlieBung haben im
EingangsgeschoR einen kleinen privaten Vorbereich mit 19 m?, hnlich einem
Garten, sowie eine ebenfalls 19 m? groRe Terrasse im darlber liegenden
Stockwerk. Mit wenigen Ausnahmen verfligen die anderen Wohneinheiten
Uber einen eigenen zugeordneten Freibereich, der als Loggia zwischen 4 m?

und 8 m? ausgefiihrt wird.
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Ausstattung/Farbcode . . .
GroRe [m? NF] 108 | 106 | 91 | 48 | 76 | 61 | 66 | 53
Zimmer 4 4 4 1 3 2 3 2
Spanner X X X X
Laubengang X X
Mittelgang X (x) X
Maisonette X X
Loggia X X X X X
Terrasse X
Vorgarten X

Abb. 201: Tabelle Wohnungsausstattung

Insgesamt sind 250 Wohneinheiten vorgesehen, die sich auf die einzelnen

Gebaude wie folgt nach Wohnungstypen verteilen.

Turm Ost 34 8 42
Eckgebaude 7 6 3 22 | 38
Block Ost 12 | 16 6 32 | 66
Block West 12 | 16 6 32 | 66
Turm West 8 8 22 38
Summe 8 8 56 8 31 | 38 | 15 | 86 | 250

Abb. 202: Tabelle Wohnungstypten und Verteilung
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Abb. 203: Wohnungstyp DUNKELGRUN (zweigeschoRig) ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp ist als Maisonette mit MittelgangerschlieBung im
Freien ausgefiihrt. Diese Wohnungen finden sich ausschliefllich im
Sockelgebiude des westlichen Turms. Auf einer Nutzfliche von 108 m?
finden 4 Zimmer Platz. Vor dem Wohnungseingang im 2. ObergeschoR
befindet sich ein kleiner Vorgarten. In der Eingangsebene gibt es abgesehen
von Nebenrdumen eine Kiiche, ein Wohn-Essraum und ein Arbeitszimmer.
Uber eine Stiege erreicht man die obere Etage, wo sich zwei Schlafzimmer
inklusive Sanitarzellen befinden. Dariber hinaus gibt es hier auch noch eine
grofRzligige Terrasse. Diese Wohnung ist in erster Linie auf eine Familie mit
Kind ausgelegt, wobei das Arbeitszimmer jederzeit in ein weiteres

Schlafzimmer umgewandelt werden kann.
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Abb. 204: Wohnungstyp HELLGRUN (zweigeschoRig) ::: 1:200

=

Dieser Wohnungstyp ist als Maisonette mit SpannererschlieBung ausgefiihrt.
Diese Wohnungen finden sich ausschliellich im Sockelgebdaude des
westlichen Turms. Auf einer Nutzflache von 106 m? finden 4 Zimmer Platz. In
der Eingangsebene gibt es abgesehen von Nebenrdaumen eine Kiiche und
einen Wohn-Essraum. Uber eine Stiege erreicht man die obere Etage, wo sich
drei Schlafzimmer inklusive Sanitarzellen befinden. Ein eigener, der
Wohnung unmittelbar zugeordneter Freibereich ist hier nicht vorgesehen.

Diese Wohnung ist auf eine Familie mit zwei Kindern ausgelegt.
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Abb. 205: Wohnungstyp DUNKELBLAU ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieBlich in den Tirmen und den
dazugehorigen  Sockelgebduden. Bis auf zwei Ausnahmen mit
MittelgangerschlieBung wird sie als 2-Spanner ausgefiihrt. Auf einer
Nutzfliche von 91 m? finden 4 Zimmer Platz. Neben den ublichen
Nebenrdumen, einer Kiiche, sowie einem Wohn-Essraum sind drei
Schlafzimmer vorgesehen. Darliber hinaus gibt es auch noch eine grofRzligige
Loggia mit 8 m?. Diese Wohnung ist auf eine Familie mit bis zu zwei Kindern
ausgelegt. Ein Schlafzimmer kann auch ohne weiteres als Arbeitszimmer

genutzt werden.
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Abb. 206: Wohnungstyp HELLBLAU ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieBlich im Sockelgebdude des
Ostlichen Turms. Es handelt sich dabei um die kleinste angebotene
Wohneinheit. Die ErschlieRung erfolgt Giber einen Mittelgang. In der 48 m?
grofien 1-Zimmer-Wohnung gibt es neben den lblichen Nebenrdumen sowie
einer abgetrennten Kiiche auch einen Wohn-Essraum mit Schlafnische. Ein
eigener, der Wohnung unmittelbar zugeordneter Freibereich ist hier nicht

vorgesehen. Diese Wohnung ist auf Singles oder Parchen ausgelegt.



:]E
=)

A
m U

Abb. 207: Wohnungstyp DUNKELBRAUN ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieBlich in Blockgebduden und wird
als 2-Spanner ausgefihrt. Auf einer Nutzfliche von 76 m? finden 3 Zimmer
Platz. Neben den Ublichen Nebenrdumen, einer Kiiche, sowie einem Wohn-
Essraum sind zwei Schlafzimmer vorgesehen. Darliber hinaus gibt es auch
noch eine groRzigige Loggia mit 6 m?2. Diese Wohnung ist auf eine Familie

mit Kind ausgelegt.

115



116

‘ N iyinmje =

3 ]

0 O C]S l
Lo || Wﬁ ﬂ

Abb. 208: Wohnungstyp HELLBRAUN ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieRlich in Blockgebauden und wird
als 2-Spanner ausgefihrt. Auf einer Nutzfliche von 61 m? finden 2 Zimmer
Platz. Neben den lblichen Nebenrdaumen, einer Kiiche, sowie einem Wohn-
Essraum ist ein Schlafzimmer vorgesehen. Darliber hinaus gibt es auch noch
eine groRzligige Loggia mit 4 m?. Diese Wohnung ist auf Singles oder Parchen

ausgelegt.
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Abb. 209: Wohnungstyp DUNKELGELB ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieBlich in Blockgebduden und wird
Uber einen Laubengang erschlossen. Auf einer Nutzfliche von 66 m? finden
3 Zimmer Platz. Neben den lblichen Nebenrdaumen, sowie einer Wohn-Ess-
Kiche sind zwei Schlafzimmer vorgesehen. Dariiber hinaus gibt es auch noch
eine groRzugige Loggia mit 6 m2. Diese Wohnung ist auf eine Familie mit Kind

ausgelegt.
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Abb. 210: Wohnungstyp HELLGELB ::: 1:200

Dieser Wohnungstyp befindet sich ausschlieRlich in Blockgebduden und wird
Uber einen Laubengang erschlossen. Diese Wohnung ist die mit Abstand am
haufigsten vorkommende im vorliegenden Entwurf. Auf einer Nutzflache von
53 m? finden 2 Zimmer Platz. Neben den Ublichen Nebenrdumen, einer
Kiche, sowie einem Wohn-Essraum ist ein Schlafzimmer vorgesehen.
Dartiber hinaus gibt es auch noch eine groRziigige Loggia mit 4 m2. Diese
Wohnung ist auf Singles oder Parchen ausgelegt und eignet sich aufgrund

ihrer guten Flachenausnutzung auch als Anlegerwohnung.



6.4 VERKEHRSKONZEPT

Die Schaffung von neuem Wohnraum, sowie von Bliro- und Geschaftsflachen
ist immer ein starker Verkehrserreger. Umso wichtiger ist es, die Anbindung
an offentliche Verkehrsmittel so attraktiv wie moglich zu gestalten, sowie
kurze Wege im Zielgebiet zu gewahrleisten. Der motorisierte
Individualverkehr soll dagegen auf schnellstem Weg in den Untergrund
verlegt werden, um an der Oberfliche die Verkehrsbelastung auf ein

Minimum zu reduzieren und somit eine Verkehrsberuhigung herbeizufiihren.

6.4.1 SCHIENENVERKEHR

Das Hauptaugenmerk in der Verkehrsplanung liegt auf der Neuorganisation
des Schienenverkehrs und die Verlegung des Mihlkreisbahnhofes in den
Untergrund. Der neue Bahnhof belegt die gesamte Liange des
Planungsgebietes. Er wird im Norden begrenzt durch die Nordkante der
gedachten Verlangerung der ReindlstralRe und ragt im Siiden fast unter die
gesamte KaarstraRe. Somit ergeben sich Dimensionen von knapp 330 m in
der Lange und rund 40 m in der Breite. Die Tiefe betragt 10,6 m unter der
Oberflache. Der neue Bahnhof ersetzt durch seine Lange die bisherigen
Haltestellen ,Biegung’, ,Mihlkreisbahnhof’ und ,LandgutstraBe’. Trotz seiner
unterirdischen Lage ist der Bahnhof ein Freiluft-Bahnhof, wobei die
Bahnsteige dennoch zur Ginze tiberdacht sind. Durch vier groBe Offnungen
in der Decke dringt Tageslicht in den Bahnhofsbereich. Die Ein- und
Ausfahrten samtlicher Bahnlinien in den unterirdischen Streckenabschnitt
liegen aulerhalb des Planungsgebietes, sodass der Schienenverkehr
unterirdisch aus beiden Richtungen zweigleisig in das Bahnhofsgelandes
einfahrt. Durch die Konzeption des Mihlkreisbahnhofs sowohl als End- als
auch als Durchgangsbahnhof, ist im Osten, sowie im Westen je eine
Umkehrschleife vorgesehen. Am Bahnhof verkehren vier Linien. Die
,Mihlkreisbahn NEU‘ und die P6stlingbergbahn fahren in beiden Richtungen
durch und trennen sich Richtung Westen auBerhalb des Bahnhofes. Fiir die
StraBenbahnlinien 3 und 4 ist dies der Endbahnhof. Sie benutzen die

westliche Umkehrschleife.

OO0OO00OOmOO
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Am neuen Mihlkreisbahnhof befinden sich sechs Gleise. Von Norden aus
gesehen fihren die Gleise 1 und 3 stadtauswarts, die Gleise 2 und 4
stadteinwirts. Die Gleise 5 und 6 dagegen sind fiir die Offentlichkeit nicht
zuganglich und dienen als Abstellgleise, die in beide Richtungen befahrbar
sind. Die Gleise 1 bis 4 sind durch drei Bahnsteige erschlossen. Die Breite der
duBeren Bahnsteige betrdagt 6 m, wahrend der Mittelbahnsteig 6,4 m breit
ist. Die begehbare Bahnsteiglange betrdgt rund 120 m, wahrend der
Haltestellenbereich mit 90 m als Doppelhaltestelle ausgefiihrt ist, um jeweils
zwei Bahngarnituren aufnehmen zu kénnen. Die Betriebsgleise finf und
sechs sind fiir das Bahnpersonal lber zwei absperrbare Durchginge am

stdlichsten Bahnsteig erreichbar.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt zweistufig mittels einer
Verteilerebene im 1. UntergeschoB. Von der Oberflache gelangt man lber
Rolltreppen, Stiegen und Rampen zur Verteilerebene. Dort befinden sich vier
Briicken quer zur Bahnsteigrichtung, die mit jeweils einer Rolltreppe, Stiege
und einem Aufzug mit jedem der drei Bahnsteige verbunden sind. Somit wird
nicht nur ein unterirdisches Wechseln der Bahnsteige, sondern auch ein

barrierefreier Zugang fiir den gesamten Bahnhof ermaéglicht.

Der Mihlkreisbahnhof erfahrt nicht nur eine Neuorganisation des
Schienenverkehrs, sondern wird auch zum Umsteigeknoten mit Lokal- und
Regionalbuslinien aufgewertet. Der bisherige Umsteigeknoten am
Hinsenkampplatz wird zu diesem Zweck hierher verlegt. Das Teilstiick der
KaarstralRe zwischen der KapellenstraRe und der LandgutstralRe wird fir den
Individualverkehr gesperrt. Hier an der Ecke zur Landgutstralle entsteht im
Bereich der derzeitigen Umkehrschleife der StraRenbahn ein Busterminal mit

Umkehrmaoglichkeit.

Die Zu- und Abfahrt erfolgt jeweils von der Rudolfstrale (ber die
Miuhlkreisbahnstralle, Kaarstrale, Landgutstrale und wieder zur
RudolfstraBe und umgekehrt. Fiir den Fall starken Verkehrs in einer der
beiden Zubringerstralen MihlkreisbahnstraBe und LandgutstraBe ist die

Wendemoglichkeit am Terminal und Rickfahrt durch die jeweils andere



StraRe gewadhrleistet. Von der nachstgelegenen Rolltreppe des Bahnhofes

sind rund 50 m bis zum Busterminal zurickzulegen.

Die Landgutstrale im Westen des Planungsgebietes Ubernimmt drei
Funktionen. Auf der gesamten Strecke besteht Anliegerverkehr in das
Siedlungsgebiet am Auberg. Die Teilstrecke zwischen der RudolfstraRe bis zur
Einfahrt der Tiefgarage des Planungsgebietes herrscht zusatzlich Zu- und
Abfahrtsverkehr. Im letzten Teilstiick zwischen Rudolfstralde und Kaarstralle
fahren auRerdem noch die Lokal- und Regionalbusse zum und vom neuen

Busterminal im Planungsgebiet.

Die KaarstraRe wird ebenfalls zweigeteilt, wobei der Bereich zwischen der
KapellenstraBe und der LandgutstraBe dem Busverkehr vorbehalten ist.
Zwischen der Kapellenstralle und der HauptstralRe herrscht Anliegerverkehr,
zumal sich hier auch die Einfahrt in das Parkhaus Griinmarkt befindet. Die
KapellenstraRBe ist fiir Anrainer aufgrund ihrer Einbahnregelung nur liber die

Kaarstral3e erreichbar.

Die StadlbauerstraBe ist eine reine Verbindungsstrale zwischen der
Kaarstralle und der JagerstraRe. Die JagerstraRe ist eine Sackgasse und als
solche nur fir Anrainer, sowie als Zufahrtstrale zu den beiden oberen
Tiefgaragenebenen fiir die Ein- und Ausfahrt relevant. Der aus der Tiefgarage
kommende Verkehr muss Uber die StadlbauerstraBe oder die Aubergstralie
in das weitere Strallennetz abgeleitet werden, da die 6stliche Jagerstralle ab

der Aubergstralle eine Einbahn in die Gegenrichtung ist.

Der Ausweichverkehr im unmittelbaren Umkreis des Planungsgebietes soll
durch die Errichtung der vierten Donaubriicke, sowie durch die
Neuorganisation der Verkehrsflihrung im Bereich des Hinsenkampplatzes

und der Ferihumerstralle zurlickgedrangt werden.
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Zur Unterbringung des ruhenden Verkehrs ist eine Tiefgarage in den drei
UntergescholRen mit 1.750 Stellpldtzen vorgesehen, von denen 50
barrierefrei gestaltet werden. Die 250 Stellpldatze im 1. Untergeschol3, sowie
weitere 750 im 2. Untergeschol? sind als Mietparkplatze fiir die Bewohner,
Geschifte und Biiros im Planungsgebiet reserviert. Uberzihlige Parkplatze
werden am freien Markt angeboten. Das 3. UntergescholR beherbergt 750
Besucher- und Kundenparkplatze fir die im Planungsgebiet ansdssigen
Geschafte und Bliros mit zeitlich begrenzter Gratisnutzung. Eine langere
Parkdauer kann durch Kinotickets, Kassenbons mit Mindestumsatz oder
Fahrscheine der offentlichen Verkehrsmittel abgegolten werden. Somit
eignet sich die Tiefgarage auch fir Park & Ride. Darliber hinaus wird den
Parkplatzmietern ein gewisses Kontingent an Ausfahrtstickets zur Verfiigung
gestellt, die sie beispielsweise ihren Gasten zur freien Ausfahrt iberlassen

kénnen.

Die Hauptzufahrt befindet sich in der LandgutstralRe am westlichen Eck des
Planungsgebietes. Zusatzlich gibt es in der Jagerstralie noch eine weitere Ein-
und Ausfahrt fiir die Mietparkplatze im 1. und 2. Untergeschol3. Der Zugang
zur Tiefgarage erfolgt Giber die Lifte und Stiegenhaduser der Gebaude dariber,
sowie zwei weitere Zugiange im Bereich des Quartiersparks. Ein Gang
verbindet das 3. Untergescholl der Tiefgarage niveaugleich mit dem

nordlichen Bahnsteig des neuen Bahnhofes.

Die ErschlieBung des Planungsgebietes fir FuRganger erfolgt Gber eine 18 m
breite Langsachse als gedachte Verlangerung der ReindlstralRe zwischen der
Stadlbauerstralle und der LandgutstraBe. Drei Querachsen zur Jagerstralie,
eine 6 m breit als Verlangerung der Kapellenstralle, eine andere 18 m breit
als Verlangerung der Mihlkreisbahnstralle, sowie ein weiterer 18 m breiter
Verbindungweg dazwischen bieten FuBgangern die Moglichkeit, den Geh-
und Radweg der verlangerten Jagerstralle im Westen ungefdhrdet zu

erreichen. Durchbriiche durch die beiden mittleren Gebdude, sowie durch



den nordostlichsten Baukorper ermoglichen dariber hinaus interessante

Wege in allen Richtungen quer durch die jeweiligen Innenhofe.

Entlang der KaarstralRe ist flr Radfahrer ein eigener Fahrstreifen vorgesehen,
um die flanierenden FulRganger von den Radfahrern zu trennen. In Nord-Siid-
Richtung konnen Radfahrer den Verbindungsweg zwischen der

KapellenstraBe und der JagerstralRe befahren.
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Um den Bewohnern ein attraktives Wohnambiente zu bieten, ist es
notwendig, eine ansprechende Mischung aus Griinflachen, Spielplatzen und
Schatten spendenden Griinstrukturen zu gestalten. Des Weiteren ist auch ein
intelligentes Wegenetz mit Kommunikationsplatzen zu planen und auf kurze

Wegebeziehungen zu achten.

In Anlehnung an den friiheren Baumbewuchs entlang der Kaarstralle wird
nun an dieser Stelle eine alleeartige Baumbepflanzung umgesetzt. Da sich
darunter der unterirdische Bahnhof befindet, kann 06stlich der
KapellenstraBe nur mit Baumtrégen gearbeitet werden. Westlich davon
konnen Baume in die Erde gepflanzt werden. Im gesamten Bereich entlang
der KaarstrafRe befindet sich auerdem noch ein 12 m breiter Griinstreifen
mit niedrigem Staudenbewuchs, der die 18 m breite Fullgdngerachse

dahinter von der KaarstraRRe abschirmt.

Die groBte zusammenhangende Grinflache ist der knapp lber 2.000 m?
grofle Quartierspark im westlichen Planungsgebiet. Im Siiden wird der Park
durch die grofle FulRgdngerachse begrenzt. Im Norden wird mit einer
Randbepflanzung aus Laubbdumen auf die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage
reagiert. Zwischen den beiden Tiefgaragenaufgdangen am ostlichen Rand des
Parks wird ebenso eine Baumreihe gepflanzt. Im nordostlichen Eck ist ein
Kinderspielplatz vorgesehen. So wie im gesamten Gebiet laden auch hier

einfache Steinbanke zum Verweilen ein.

Die Innenhofe der beiden mittleren Geb&ude sind begriint und von allen vier
Seiten ebenerdig zuganglich. Die beiden 18 m breiten Verbindungswege zur
JagerstraBe haben aufgrund ihrer Breite Platz fiir die Aufstellung von

Baumtrogen in deren Mitte.



Im Osten des Planungsgebietes liegt die groe urbane Platzzone, die fir
Veranstaltungen, wie Konzerte oder Markte genutzt werden kann. Durch den
Uberbau des Kinos erhilt der Platz eine einzigartige ldentitidt und ist
gleichzeitig auch teilweise witterungsgeschiitzt. Vom Platz ausgehend fiihrt
ein 18 m breiter, gepflasterter Weg entlang der Langsachse durch das
gesamte Planungsgebiet. Durch die Auskragungen der angrenzenden
Gebdude entsteht ein Torbogen-Effekt. Diese Achse wird von drei Wegen in
Querrichtung gekreuzt, von denen die beiden 6stlichen ebenfalls jeweils 18
m breit sind, wahrend der westliche lediglich eine Breite von 6 m aufweist.
Dartiber hinaus ergeben sich durch die versetzten Gebdudedurchbriiche

weitere spannende Wege durch die Innenhofe.
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Bei der Neugestaltung des Mihlkreisbahnhofareals soll der Fokus auf eine
nachhaltige Steigerung der Energieeffizienz, sowie ein intelligentes
Energiemanagement gelegt werden. Dies geschieht im Einklang mit den
Intentionen der Linzer Stadtpolitik, die das Konzept der Smart City bereits bei

der Griinen Mitte Linz vorgegeben hat.

Zweifellos ist einer der wichtigsten Punkte der Anschluss an das bestehende
Linzer Fernwarmenetz zur Heizung und Warmwasseraufbereitung. Durch die
Nutzung der Abwarme der Linzer Industrie als Teil der Fernwarmeerzeugung
kann die Verwendung von weiteren fossilen Brennstoffen reduziert werden.
Zumal mit der Heizung und der Warmwasseraufbereitung bereits die
,warmen’ Aspekte des Lebens von der Fernwarme abgedeckt werden, kann
auf den Einsatz von thermischen Solaranlagen zur Warmegewinnung
komplett verzichtet werden und stattdessen Photovoltaikanlagen auf den
Dachern verbaut werden. Durch die Einspeisung der auf diese Weise
erzeugten Energie soll der Anteil an erneuerbaren Energietragern weiter

erhoht werden.

Wie bereits in der Griinen Mitte Linz soll auch bei der Neugestaltung des
Miuhlkreisbahnhofareals der energiesparenden Beleuchtung der gesamten
Aullenanlagen des Planungsgebietes, sowie des Quartiersparks eine wichtige
Rolle zukommen. Durch den Einsatz von LED-Leuchtmittel kdnnen neben
einem niedrigen Energieverbrauch bei gleichzeitig hoher Leuchtintensitat
auch Vorteile durch eine lange Lebensdauer, sowie einen vergleichsweise

geringen Wartungsaufwand erzielt werden.



Da die Stadt Linz die Verbreitung von Elektro-Fahrzeugen férdern will, ist es
naheliegend, beim Neubau eines Projektes auf die Maoglichkeit zur
Einrichtung von E-Ladestationen Ricksicht zu nehmen. Bei der
Neugestaltung des Muhlkreisbahnhofsgeldndes sollen in der Tiefgarage auf
den Mietparkplatzen Wand-Ladestationen zum Einsatz kommen. Da die
Marktdurchdringung von Elektro-Fahrzeugen aktuell noch relativ gering ist,
werden daher in der Bauphase lediglich die erforderlichen Leitungen und
Haltevorrichtungen hergestellt. Dadurch wird gewahrleistet, dass jeder
einzelne Parkplatzmieter bei Bedarf rasch und unkompliziert eine solche

Ladestation einbauen kann.
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Abb. 211: Perspektive Richtung Osten

Abb. 212: Blick entlang der Achse Richtung Osten



Durch die Neuorganisation der schienengebundenen Verkehrsmittel er6ffnen sich in letzter Zeit immer
wieder Moglichkeiten, ehemalige Bahnhofsgeldnde einem ,stadtebaulichen Facelifting’ zu unterziehen.
Alleine in Linz ware eine zukiinftige Neugestaltung des Areals Muhlkreisbahnhof bereits das dritte Projekt
dieser Art. Im Vergleich mit den Referenzprojekten findet man durchaus Gemeinsamkeiten, obwohl jeder

Entwurf eine auf das jeweilige Quartier bezugnehmende Individualitat aufweist.

Betrachtet man die Grundstiicksflache, reiht sich mein Projekt zwischen die beiden Linzer Referenzprojekte
ein. Mit rund 30.000 m? ist es mehr als doppelt so groR wie das ebenfalls langliche, knapp 14.000 m? groRRe
Gelande der ehemaligen LILO und belegt mehr als ein Drittel der dreieckigen, rund 85.000 m?
Grundstiicksfliche der Griinen Mitte Linz. Ahnlich wie bei der Neubebauung des LILO-Areals sind auch bei
meinem Projekt die zentrumsnahe Lage, sowie die optimale ErschieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
hervorzuheben. Bei der eher zentrumsfernen Griinen Mitte Linz liegt bis zum Bau der zweiten Schienenachse

der Fokus liberwiegend auf Individualverkehr.

Wie bei der Griinen Mitte Linz war es auch meine Intention, Griinflichen in das Quartier zu bringen. Dies
auBert sich in Parkanlagen und begriinten Innenhéfen. Vergleichbar mit dem ehemaligen Gelande der LILO
wird auch bei meinem Entwurf das Planungsgebiet von zwei diagonal gegenilberliegenden Tirmen
aufgezogen. Mein Bebauungsvorschlag wiederum hebt sich sowohl von der méachtigen Blockrandbebauung
der Griinen Mitte Linz, als auch von der durchgehenden Punktbebauung des LILO-Areals ab. Wahrend die
Grine Mitte Linz fast ausschlieBlich auf Wohnnutzung ausgelegt ist, weist mein Entwurf eine
stockwerksbezogene Nutzungsdurchmischung auf, die Neubebauung des LILO-Areals hingegen eine

baukoérperbezogene.

Das meinem Entwurf zugrunde liegende stadtebauliche Konzept leitet sich vom 6ffentlichen Raum ab. Das
Ergebnis des Projektes ist gewissermalen eine Machbarkeitsstudie zum Thema ,Wohnen im Zentrum‘. Die
stadtebauliche Struktur erlaubt mit der Zeit auch andere Nutzungen. Diese Nutzungsneutralitat wird durch

den zuriickhaltenden und klare Rdume schaffenden Entwurf bekraftigt.

Ich hoffe, dass mir mit diesem Entwurf ein fiir die Stadt Linz interessanter Denkanstol8 zur Neugestaltung des

Areals Mihlkreisbahnhof gelungen ist.
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S. 50, Abb. 87: StadlbauerstraRe, von: Gideon Grill, 26.09.2013



S. 50, Abb. 88: KaarstraRe, von: Gideon Grill, 26.09.2013

S. 50, Abb. 89: LandgutstraRe, von: Gideon Grill, 26.09.2013

S. 50, Abb. 90: Bahnhofsgebaude, von: Gideon Grill, 26.09.2013

S. 50, Abb. 91: Bahnhofsmagazin, von: Gideon Grill, 26.09.2013

S. 50, Abb. 92: Orthofoto 1:5000,
<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015

S. 50, Abb. 93: Flachenwidmungsplan 1:5000,
<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015

S. 51, Abb. 94: Orthofoto 1:10000,
<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015

S.

S.

S.

S.

S.

S.

51, Abb.
51, Abb.
51, Abb.
.51, Abb.
.51, Abb.
.51, Abb.
.52, Abb.
.52, Abb.
.52, Abb.
.52, Abb.
.52, Abb.
52, Abb.
52, Abb.

52, Abb.
19.09.2014

95: Fa. Pramer, von: Gideon Grill, 31.01.2014

96: Lager Fa. Pramer, von: Gideon Grill, 26.09.2013

97: Neubau innen, von: Gideon Grill, 19.09.2014

98: Neubau aulden, von: Gideon Grill, 19.09.2014

99: Umkehrschleife LandgutstralRe, von: Gideon Grill, 26.09.2013
100:
101:
102:
103:
104:
105:
106:
107:

108:

Riesenederkapelle, von: Gideon Grill, 31.01.2014
Riesenederhof, von: Gideon Grill, 16.04.2015
Riesenederhof, von: Gideon Grill, 31.01.2014
Hillingerheim, von: Gideon Grill, 26.09.2013
Hillingerheim, von: Gideon Grill, 16.04.2015
Grinmarkt, von: Gideon Grill, 16.04.2015

Altes Rathaus, von: Gideon Grill, 16.04.2015
ehem. Finanzamt, von: Gideon Grill, 26.09.2013

ehem. Postlingbergbahn Talstation, von: Gideon Grill,

S. 52, Abb. 109: Flachenwidmungsplan 1:10000,
<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015

S. 53, Abb. 110: Orthofoto 1:20000,
<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015
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S.

S.

S.

S.

53, Abb. 111:
53, Abb. 112:
53, Abb. 113:

53, Abb. 114:

26.09.2013

S.

S.

S.

53, Abb. 115:
.53, Abb. 116:
.54, Abb. 117:
.54, Abb. 118:
.54, Abb. 119:
.54, Abb. 120:
54, Abb. 121:

54, Abb. 122:

HauptstralRe, von: Gideon Grill, 31.01.2014
Hauptstrale, von: Gideon Grill, 31.01.2014
ReindlIstraRe, von: Gideon Grill, 31.01.2014

Lentia 2000 vom Planungsgebiet aus, von: Gideon Grill,

Lentia 2000, von: Gideon Grill, 19.09.2014

Lentia 2000, von: Gideon Grill, 19.09.2014

Lentia 2000 Innenhof, von: Gideon Grill, 19.09.2014
Lentia 2000 Innenhof, von: Gideon Grill, 19.09.2014
Sparkasse, von: Gideon Grill, 19.09.2014

Neues Rathaus, von: Gideon Grill, 19.09.2014

Ars Electronica Center, von: Gideon Grill, 19.09.2014

Flachenwidmungsplan 1:20000,

<http://doris.ooe.gv.at/viewer/init.aspx?ks=alk&karte=dkm> in:
<http://doris.ooe.gv.at/>, 16.04.2015

S.

S.

S.

55, Abb. 123

56, Abb. 124

.57, Abb. 125
.59, Abb. 126
.61, Abb. 127

.63, Abb. 128

67, Abb. 129

: Bebauungsstruktur

. Infrastruktur

: Entfernungen

: Offentlicher Verkehr
: Individualverkehr

: Ruhender Verkehr

: Streckengrafik A26 Linzer Autobahn,

<http://www.asfinag.at/documents/10180/15258/A+26+Streckengrafik+De

zember+2012> in: <http://www.asfinag.at/>, 29.01.2014

S. 68, Abb. 130: Siegerprojekt Neue Eisenbahnbriicke,
<http://www.linz.at/images/20140918bdruck.jpg> in:
<http://www.linz.at/>, 16.04.2015

S. 68, Abb. 131: Siegerprojekt Neue Eisenbahnbriicke,
<http://www.linz.at/images/20140918ddruck.jpg> in:
<http://www.linz.at/>, 16.04.2015

S. 68, Abb. 132: Siegerprojekt Neue Eisenbahnbriicke,
<http://www.linz.at/images/20140918edruck.jpg> in:
<http://www.linz.at/>, 16.04.2015



S. 69, Abb. 133: Streckengrafik Zweite Schienenachse,

<http://www.linz.at/images/LA202_HT06_Nachhaltig_wirksame.pdf> in:

<http://www.linz.at/>, 16.04.2015

S. 70, Abb. 134: Streckengrafik Miihlkreisbahn NEU, <http://www.land-
oberoesterreich.gv.at/files/publikationen/verk_muehlkreisbahn.pdf> in:

<http://www.land-oberoesterreich.gv.at/>, 16.04.2015

S.

76, Abb. 135:
.77, Abb.
.78, Abb.
.79, Abb.
. 80, Abb.
.81, Abb.
.81, Abb.
.81, Abb.
.81, Abb.
.81, Abb.
. 82, Abb.
. 82, Abb.
.82, Abb.
.82, Abb.
.82, Abb.
. 83, Abb.
. 83, Abb.
. 83, Abb.
. 83, Abb.
. 83, Abb.
. 84, Abb.
. 84, Abb.
. 84, Abb.
. 84, Abb.

. 84, Abb.

136:
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138:
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143:
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145:

146:

147:

148:

149:

150:

151:

152:

153:

154:

155:

156:

157:

158:

159:

Erste Entwurfsskizze, von: Gideon Grill, 30.01.2014

Zweite Entwurfsskizze, von: Gideon Grill, 30.01.2014

Dritte Entwurfsskizze, von: Gideon Grill, 30.01.2014

Vierte Entwurfsskizze, von:

Finale Entwurfsskizze, von:

Gideon Grill, 30.01.2014

Gideon Grill, 03.02.2014

Erstes Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 24.02.2014

Erstes Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 24.02.2014

Erstes Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 24.02.2014

Erstes Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 24.02.2014

Erstes Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 24.02.2014

Zweites Arbeitsmodell, von
Zweites Arbeitsmodell, von
Zweites Arbeitsmodell, von
Zweites Arbeitsmodell, von
Zweites Arbeitsmodell, von
Drittes Arbeitsmodell, von:
Drittes Arbeitsmodell, von:
Drittes Arbeitsmodell, von
Drittes Arbeitsmodell, von:
Drittes Arbeitsmodell, von:
Viertes Arbeitsmodell, von
Viertes Arbeitsmodell, von:
Viertes Arbeitsmodell, von:
Viertes Arbeitsmodell, von

Viertes Arbeitsmodell, von:

: Gideon Grill, 24.02.2014
: Gideon Grill, 24.02.2014
: Gideon Grill, 24.02.2014
: Gideon Grill, 24.02.2014
: Gideon Grill, 24.02.2014
Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014

: Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014

: Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014

: Gideon Grill, 24.02.2014

Gideon Grill, 24.02.2014
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. 85, Abb.
. 85, Abb.
. 85, Abb.
. 85, Abb.
. 85, Abb.
. 88, Abb.
. 89, Abb.
.90, Abb.
.91, Abb.
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177:
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184:
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186:
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188:

Finales Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 22.03.2014
Finales Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 22.03.2014
Finales Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 22.03.2014
Finales Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 22.03.2014
Finales Arbeitsmodell, von: Gideon Grill, 22.03.2014
Schwarzplan ::: 1:5000

Schwarzplan Umkehrung ::: 1:5000

Lageplan ::: 1:2000

Grundriss EG ::: 1:2000

Grundriss U1 ::: 1:2000

Grundriss U2 ::: 1:2000

Grundriss U3 ::: 1:2000

Grundriss O1 ::: 1:2000

Grundriss 02 ::: 1:2000

Grundriss O3 ::: 1:2000

Grundriss 04 ::: 1:2000

Schnitt A-A ::: 1:1500

Schnitt B-B ::: 1:1500

Schnitt C-C ::: 1:1500

Ansicht Nord ::: 1:1500

Ansicht West ::: 1:1500

Ansicht Ost ::: 1:1500

Ansicht Sud ::: 1:1500

Funktionsschema: Kerne

Funktionsschema: OPNV

Funktionsschema: Tiefgarage

Funktionsschema: Verkauf

Funktionsschema: Kindergarten

Funktionsschema: Biiros



. 97, Abb. 189: Funktionsschema: Kino

. 97, Abb. 190: Funktionsschema: ErschlieRungen

. 97, Abb. 191: Funktionsschema: Wohnen

. 99, Abb. 192: Platzzone EG, 01, 02, 03 ::: 1:1000

. 100, Abb. 193: Platzzone 04, O5 ::: 1:1000

. 102, Abb.
. 103, Abb.
. 105, Abb.
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. 107, Abb.
. 108, Abb.
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Block Ost EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000

Block West EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000

Turm West EG, 01, 02, 03, 04 ::: 1:1000

Tabelle Stadtebauliche Kennzahlen

Tabelle Flachennutzung

Tabelle Geschéaftsnutzung

Tabelle Biironutzung

Tabelle Wohnungsausstattung

Tabelle Wohnungstypten und Verteilung
Wohnungstyp DUNKELGRUN (zweigeschoRig) ::: 1:200
Wohnungstyp HELLGRUN (zweigeschoRig) ::: 1:200
Wohnungstyp DUNKELBLAU ::: 1:200
Wohnungstyp HELLBLAU ::: 1:200

Wohnungstyp DUNKELBRAUN ::: 1:200
Wohnungstyp HELLBRAUN ::: 1:200

Wohnungstyp DUNKELGELB ::: 1:200
Wohnungstyp HELLGELB ::: 1:200

Perspektive Richtung Osten

Blick entlang der Achse Richtung Osten
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