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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

1.2 Standort



1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Es gibt gravierende Unterschiede zwischen den Ballungsrdaume der
Stadte und dem ldndlichen Raum. Die groflen Stidte sind Anziehungs-
punkte vieler und mit stetigem Bevédlkerungswachstum konfrontiert. Da-
durch steigen die Miet- und Kaufpreise am Immobilienmarkt, was viele
vor finanzielle Herausforderungen stellt. Im landlichen Raum hingegen
hat man oft mit gegenteiligen Tendenzen zu kimpfen. Menschen wandern
ab und zuriick bleiben meist die dlteren und weniger flexiblen. Dadurch
fallen zwar die Immobilienpreise, allerdings wird die Versorgung des tag-
lichen Bedarfs wegen einer zu geringen Nachfrage oft schwierig.

Dieses Projekt beschiftigt sich am Beispiel der Stadt Bad Harzburg mit
diesen Transformationsprozessen denen der lindliche Raum ausgesetzt
ist. Dadurch sollen ortsspezifische Moglichkeiten aufgezeigt werden, wie
die Stadt und ihre Bewohner mit der Lage umgehen kénnen.
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Abb. 1. Deutschlandkarte mit Lan-
deshauptstddten

1.2 Standort

Bad Harzburg liegt an den nordlichen Ausldufern des Harzes. Der
Harz ist das nordlichste Mittelgebirge Deutschlands und umfasst eine Ge-
samtfliche von 24.700ha. Der Brocken ist mit 1141m iiber Normalnull
die hochste Erhebung. Die drei Bundesldnder Niedersachsen, Sachsen-
Anhalt und Thiirigen teilen das Gebiet auf.! Bad Harzburg gehort zu dem
Landkreis Goslar, der ca. 965km? grof§ ist und rund 137.833 Einwohner
umfasst.?

Bad Harzburg selbst z&hlt 21.764 Einwohner (Stand: 31.12.2012)* und
hat damit eine Bevolkerungsdichte von 354 Einwohner pro Quadratmeter.
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1 Vgl. Bad Harzburg: Teufelsstieg, <www.bad-harzburg.de/wanderland/
wandern-aktiv/teufelsstieg.html> (31.05.2014).
2 Vgl. Landkreis Goslar: Zahlen, Daten, Fakten, <https://www.landkreis-

goslar.de/index.phtml?mNavID=1749.9¢sNavID=1749.90¢La=1>
(05.01.2015).

3 Vgl. Stadt Bad Harzburg: Zahlen, Daten, Fakten, <http://www.stadt-
bad-harzburg.de/Meine-Stadt/Zahlen-Daten-Fakten> (30.03.2015).
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2. Geschichte Bad Harzburg

Dieses Kapitel widmet sich der geschichtlichen Entwicklung Bad Harz-
burgs von seinen Anfingen bis in die Gegenwart. Hierbei wird versucht,
eine sinnvolle, phasenweise Einteilung vorzunehmen und die aus Verfas-
sersicht jeweils wichtigen Teilaspekte der Historie herauszustellen, deren
konkrete Auswirkungen (zumindest teilweise) bis heute wirksam sind
und denen entsprechend in weiterer Folge bei der Analyse und Konzept-
findung eine wichtige Bedeutung zukommt. Bad Harzburg hat eine sehr
lange und traditionsreiche Geschichte (Funde aus der Jingeren Steinzeit
belegen eine erste Besiedelung bereits seit dem 5. Jahrtausend v. Chr.) - al-
lein aus diesem Grund kann an dieser Stelle keine vollstindige geschicht-
liche Abhandlung erfolgen. Vielmehr werden die im Rahmen dieser Ar-
beit relevanten Entwicklungen fokussiert betrachtet. Bei weiterfithrendem
Interesse wird auf das Literatur und Quellenverzeichnis verwiesen.

2.1 Burgphase (10. Jh. — 16. Jh.)

Nach heutigem Erkenntnisstand hat sich ,,Alt-Harzburg® vermutlich
aus den drei Gemeinwesen Schulenrode, Hartesborch und ,,Neustadt un-
ter der Harzburg® entwickelt.!

Von 1066 bis 1068 lief8 Heinrich IV. den Bau der Harzburg auf dem
heutigen Burgberg zum Schutz der Residenz und Reichsvogtei gegen die
Sachsen durchfiihren, von denen sie 1074 geschleift wurde.? Nur zwei Jah-
re spater wurde die Burg teilweise wieder aufgebaut und 1180 von Fried-
rich I, Barbarossa, weiter ausgebaut. Ab 1488 war die Burg nach mehr-
maligem Besitzerwechsel bis 1572 der stindige Amtssitz der Herzoge von
Braunschweig-Wolfenbiittel.* Nach dem 30 jihrigen Krieg war die Burg
eine Ruine, deshalb veranlasste Herzog August der Jiingere, im Einver-
nehmen mit der Bevolkerung, die Reste vollig abzureiflen.
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Abb.2.

Die alte Kaiserpfalz Harz-
burg um 1070



Abb. 3.

Canossa-Sdule mit Ausblick

auf das Harzvorland

Abb. 4.

Bahnhof um 1905

Zum heutigen Zeitpunkt ist nur mehr eine kaum sichtbare Ruine vor-
handen. Dennoch spielt die ehemalige Burg in der Erinnerung eine be-
deutende Rolle. Sie ist der Namensgeber fiir die Stadt selbst als auch fiir
den topografisch wichtigsten Orientierungspunkt: der 483m hohe ,,Burg-
berg®, zu dessen Fiiflen sich die Stadt erstreckt. Sie ist ein wichtiger Be-
standteil der Harzburger Identitét.

Dariiber hinaus erkannte man, als Bad Harzburg spéter zum Kurort
wurde, das Potenzial des Burgberges fiir den Tourismus. Bis heute ist er
ein beliebtes Ausflugsziel, da von hier aus ein weiter Blick auf das nérd-
liche Harzvorland gegeben ist. Dariiber hinaus bildet er nunmehr den
Startpunkt vieler Wanderrouten. Die 1877 am Aussichtspunkt errichte-
te Canossa-Saule ist durch ihre prominente Platzierung weithin sichtbar
und stellt heutzutage ein wichtiges Wahrzeichen und Aushéingeschild der
Kurstadt dar.

2.2 Enwicklung vom Fund der Solequelle im 16. Jh. bis zum
Ende des Ersten Weltkrieges 1918°

1569 wurde die Solequelle gefunden und ab 1575 begann die regel-
mifligen Salzproduktion.® Herzog Julius stiftete das Salzfest, was noch
heute im August einen jéhrlichen touristischen und gesellschaftlichen
Hohepunkt darstellt. 1831 markiert den Beginn des Kur- und Badelebens.
Seit diesem Zeitpunkt wurde die Sole neben der Salzgewinnung auch zu
Badezwecken verwendet.

Durch den Bau der Eisenbahn von Braunschweig nach Neustadt-
Harzburg, die 1843 in Betrieb genommen wurde, erfolgte die Anbindung
an das offentliche Schienennetz. Dies bewirkte einen touristischen und
allgemeinen wirtschaftlichen Aufschwung. Bad Harzburg wurde zu einem
regional wichtigen Umsteigepunkt im Personenverkehr und Umschlags-
punkt fiir Waren fiir den Oberharz. Die Stadt wurde das ,,Tor zum Harz"

g H o gy
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Die erhohte Zuganglichkeit brachte nun vermehrt Auswirtige zur
Sommerfrische in die Stadt und war ein giinstiger Transportweg fiir Wa-
ren aus der Harzregion in die Stédte: die Eisenbahn bildete die wirtschaft-
liche Grundlage fiir die lokalen Steinbruchbetriebe, den traditionellen
Erzbergbau und die damit verbundenen Verhiittungsanlagen. Ab 1870/71
erfolgte eine weitere Ansiedlung von Schwerindustrie. Damit einherge-
hend wurde die Entwicklung der Stadt als Kurort durch Steintransporte
durch die innere Stadt bis zum Bahnhof immer wieder beeintrachtigt. Die
Ausweitung des Arbeitsplatzangebotes fiithrte in diesem Zeitraum zu ei-
nem Anstieg des Einwohnerzahl.

Eine Besonderheit in der Entwicklung der Stadt stellt die Dualitét des
Wachstums in diesem Zeitraum dar, denn gleichermaflen wie die Auswei-
tung der Industrie voranschreitet, erweitert sich das touristische Angebot.
1850 wurde die Herzog-Wilhelm-Strale angelegt und es setzte der Bau
grofSer Hotels ein. Die Mitte des 19. Jahrhunderts markiert die Griinder-
zeit Neustadt-Harzburgs und die starke Bautatigkeit dieser Zeit prégte die
grundlegende Stadtstruktur und das historische Ortsbild.

1870 wird die Harzburger Aktiengesellschaft gegriindet um den Sta-
tus der Stadt als Heilbad zu verbessern und erwirbt das Geldnde ,,Unter
den Eichen® und das Terrain, auf dem die beiden reprasentativen Bauten
Harzburger Hof und das Kurhaus 1874 eingeweiht wurden.” Ab 1880 fin-
den erste Pferderennen statt, die zu einer bis heute andauernden, jahrli-
chen Tradition wurden. Der verstarkt einsetzende Fremdenverkehr wurde
zur Haupteinnahmequelle. Neustadt-Harzburg hatte den Charakter eines
sich dynamisch verdndernden Ortes. Das Werben durch Broschiiren und
in vielen Zeitungen Europas wirkte sich aus: Géste aus vielen Landern,
sogar aus Ubersee, stiegen in Neustadt Harzburg ab. Diese fanden ein fiir
diese Zeit duflerst reichhaltiges touristisches Angebot vor.

Am 22. Mai 1892 wurde Neustadt-Harzburg zu Bad Harzburg und er-
hielt am 1. April1894 das Stadtrecht. Ende des 19. Jhr., Anfang des 20. Jhr.
wurde Bad Harzburg von zahlreichen Prominenten aus Adel und Politik
zum Reiseziel und als Kurort auserkoren. Es ist die Epoche des ,,Luxusba-
des® die Zahl der Gaste und Einwohner stieg konstant.

Es wurden grofe Hotels und grofimaf3stibliche Villen mit umliegen-
den Garten in Holzbauweise errichtet. Die Villen entstanden als Ergebnis
des Bestrebens Bad Harzburg zu einem Dauerwohnsitz wohlhabender
Leute zu machen. Dariiber hinaus entstanden in dieser Zeit weitere fiir
den Kurort repréisentative und touristisch wichtige Gebaude wie bei-
spielsweise die Wandelhalle. Das Kurhaus wurde der Mittelpunkt des
vornehmen Badelebens. Es entstand das typische historische Ortsbild
einer holzernen Kurstadtarchitektur, welche bis heute als Bestandteil der
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Abb.5.

Abb.6.

Mathildenhiitte um 1910

Badende um1900



Abb. 7. Einweihung des alten Bade-
hauses 01.06.1898

gebauten Identitit Bad Harzburgs gelesen werden kann (obgleich bauli-
che Verdnderungen seit den 60er Jahren hier massive Abstriche zeitigten).
Das innerstddtische Wachstum ist hierbei als Folge der Ausweitung seiner
Funktionen als Kurstadt zu verstehen. Das periphere Wachstum hingegen
ist tendenziell auf die Steigerung der industriellen Unternehmungen zu-

riickzufithren.

Anfang des 20. Jh. wurde die Infrastruktur weiter verbessert und
nicht nur die Géste profitierten vom Aufschwung - auch die innerstid-
tische Infrastruktur wurde verbessert. Das Ostviertel der Stadt wurde
Baugebiet — hierfiir wurde die bislang dort angesiedelte Pferderennbahn
auf die Nord-Westseite der Stadt verlegt. Zwischen 1897 und 1907 wur-
den 160 Wohnhduser gebaut. 1910 erfolgten weitere Verbesserungen der
Infrastruktur. 1913 konnten insgesamt 43.403 Giste gezahlt werden. Bis
zum ersten Weltkrieg erlebte die Stadt dank der weiter verbesserten Bahn-
verbindungen einen Aufschwung. Die Eisenbahnstrecke Bad Harzburg-
Ilsenburg wurde eroffnet, damit entstand eine Direktverbindung nach
Berlin. 1909 begann zwischen Bad Harzburg, Goslar und Braunlage der
fahrplanmaflige Busverkehr. 1912 wurde die Bahnlinie von Bad Harzburg
nach Oker eréftnet. Pldne tiber eine Hauptbahn iiber den Harz mit Durch-
gangsbahnhofen in Braunschweig und Bad Harzburg scheiterten an den
strategischen Vorbehalten Preuflens.

Vermehrt stiegen Personlichkeiten aus Staat, Armee und Wirtschaft
ab. Ausldndische Giste erreichten einen Anteil von knapp 10%. Sie kamen
iiberwiegend aus Russland und den Niederlanden. Die Sole hatte dem Ort
zu bedeutsamem Aufschwung verholfen.

Mit Ausbruch des Krieges wurde der Kurbetrieb eingeschrankt und

aus vielen Hotels und Pensionen wurden Reserve-Lazarette. 1915 ver-
zeichnete die Statistik trotz Krieg noch 16.000 Kurgéste doch im Verlauf
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des Krieges und mit der vermehrten Ankunft Verwundeter wurde der
Kurbetrieb eingestellt. 1918 waren noch tausende verwundete Soldaten
in Bad Harzburg untergebracht. Erwdhnenswert ist in diesem Zusam-
menhang, dass die Stadt aufgrund seiner Funktion als Lazarettstandort
von Kriegsschaden verschont blieb. Insgesamt lasst sich festhalten, das in
diesem Zeitraum der Grundstein fiir den bis heute wichtigen Tourismus-
und Pflegesektor gelegt wurde.

2.3 Zwischenkriegsphase 1918 — 1938?

Nach dem Ersten Weltkrieg kam der Kurbetrieb zundchst wieder in
Gang. Fiir Auslander mit stabiler Wiahrung war ein Kuraufenthalt schnell
wieder finanzierbar. Die Villen und Landhiuser der Stadt waren dariiber
hinaus als Kapitalanlage interessant. 1921 war Bad Harzburg, an Besu-
cherzahlen gemessen, nach Baden-Baden und Bad Neuenahr das dritt-
grofite Bad Deutschlands.

Ab 1923 machte sich der Unmut tiber den Versailler-Vertrag mit dem
Boykott franzosischer und belgischer Giste bemerkbar. Bald war auch
die Kurindustrie von der schlechten wirtschaftlichen Lage Deutschlands
betroffen, vorerst konnte sich die Fremdenindustrie trotzdem aufgrund
zahlreicher ausldndischer Giste aus den Niederlanden einigermafien hal-
ten. Nach der Wahrungsstabilisierung traf es die Geschéaftswelt beson-
ders hart: Die Zahl derer, die sich noch Kuren leisten kénnen, hatte nun
sprunghaft abgenommen und zu guter Letzt blieben 1924 ausldndische
Giste génzlich aus.

Danach trat die Republik in eine kurze Phase der Stabilitit ein, wor-
aufhin sich die Lage des Tourismus konsolidieren konnte. Allerdings fehl-
te das dringend erforderliche Geld fiir den Ausbau der Kureinrichtungen.
Das ,,Luxusbad“ mit Spielcasino und erlesenem, zahlungskriftigem Pub-
likum war nun ein vergangener Wunschtraum. Trotz einiger Investitionen
im Bestand stagnierte nun auch die vormals rapide Bautitigkeit: aufler
dem ,Zentral-Hotel“ wurden keine weiteren Hotelneubauten errichtet.
Des Weiteren kam es zu einer Verschiebung innerhalb der Géstegruppen:
die Internationalitit nahm als Kriegsfolge ab und es kamen hauptséchlich
Einheimische aus den grofSen Stadten Deutschlands: Berlin, Magdeburg,
Hannover, Leipzig, Halle, K6ln und Dresden. Das Ausland war nun nur
mehr durch Niederldnder und Amerikaner vertreten.

Um dieser Stagnation im Tourismussektor entgegenzuwirken wird
von der Seite der 6ffentlichen Hand bis Ende der 20er Jahre auf eine Er-
weiterung des Angebotsspektrums gesetzt. Es wurden neue Quellen er-
bohrt (eine weitere Solequelle und eine Schwefelquelle), Wanderkarten
erstellt und das vorhandene Wegenetz ausgebaut und beschildert. 1929
wurde die langgeplante Schwebebahn auf den Burgberg errichtet, welche
bis dato eine der Hauptattraktionen darstellt.
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Abb. 9. Zinkhiitte Harlingerode/
Oker um 1935

Mit Anfang der 30er Jahre verschiebt sich der Schwerpunkt der ge-
tatigten Investitionen vom Ausbau des Kurbetriebs zu infrastrukturellen
Mafinahmen. Um der aufkommenden Wohnungsknappheit entgegen-
zuwirken, die 1928 einen zeitweiligen Hohepunkt erreicht hatte, wurden
mehrere Siedlungshéduser, stadtische Wohnhduser und 34 Familienhduser
gebaut. Hierfiir wurde das durch die Verlegung der Rennbahn frei gewor-
dene Ostviertel genutzt, das sich die Stadt im Rahmen der vorausschau-
enden Grundstiickspolitik in den letzten Jahrzehnten gesichert hatte.
Nachdem die Stadt bisher tiberwiegend linear in Nord-Siid-Richtung ge-
wachsen war, markierte dies den Beginn des Wachstum in die Ost-West-
Richtung, den topografischen Gegebenheiten folgend.

Der offentliche Verkehr wird mit neuen Autobuslinien weiter ausge-
baut. Gleichzeitig nimmt ebenfalls der Lasten- und Autoverkehr weiter
zu, weshalb Parkplitze und Tankstellen angelegt werden. Ab 1933 wird
die Infrastruktur durch den Ausbau und die Erneuerung der Straflen und
Wege, zur Starkung der Standortfaktoren fiir die (Schwer-)Industrie, wei-
ter verbessert. Der Transport des Gabbro-Steinmaterials zum Bahnhof
wurden von nun an mit einem Sattelschlepper durchgefiithrt was zu teils
erheblichen Zielkonflikten mit dem schon stagnierenden Kurgeschehen
fithrte. In der Umlandgemeinde Harlingerode wurde 1934 eine neue gro-
e Zinkhiitte gebaut. In folge dessen wird der Grundstein fiir die neue Ge-
meinde Gottingerode gelegt, um Wohnraum fiir die Arbeiter zu schaffen.
Gleichermaflen wie die Stadt begonnen hatte sich rdumlich auszudehnen,
begannen nun auch die peripheren Umlandgemeinden in die Fliche zu
wachsen.

Aufgrund der getdtigten Investitionen sieht sich die Stadt in den
1930ern erstmals finanziellen Schwierigkeiten gegeniiber - trotz laufen-
den Kurbetriebes und Rekordbesucherzahlen im Wintersportbetrieb. In-
standhaltungsmafinahmen der Kurbetriebe wurden auf das Allernétigste
reduziert und der Glanz des ehemaligen Luxusbades verblasste zusehends.
1937 wurde der Zustand der Kureinrichtungen 6ffentlich stark beméngelt.
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Der Paradigmenwechsel in der Investitionskultur der Stadt ist in di-
rekter Verbindung mit der Machtergreifung Hitlers 1933 zu sehen, dessen
faschistische Anhédngerschaft in Bad Harzburg besonders stark vertreten
war. In diesem Zusammenhang sei kurz auf ein besonders dunkles Kapitel
der Stadt hingewiesen. Am 11. Oktober 1931 versammelte sich der Fiih-
rungskader der NSDAP und eine Vielzahl weiterer rechtsnationaler und
antidemokratischer Parteien und Verbinde zu einer Grofiveranstaltung,
der sogenannten ,Harzburger Front®® um ihrer Verachtung der Weimarer
Republik Ausdruck zu verleihen und die Einigkeit in ihrer Zielsetzung
zum Sturz ebendieser zu demonstrieren. Entsprechend entflammt pré-
sentierte sich die Bevolkerung in ihrer Partizipation bei den November-
progromen 1938 gegen verbliebene Mitbiirger jidischen Glaubens. Seit
diesem Jahr gab es keine jiidischen Betriebe mehr.

Wiahrend vormals die Funktion als Kurstadt gleichermaflen fiir
Wachstum gesorgt hatte, zeigte sich in dieser Entwicklungsphase iiber-
wiegend die Entwicklung des sekundiren Sektors fiir das Wachstum der
Stadt und ihrer Gemeinden verantwortlich. Letztendlich setzte mit heran-
nahendem Kriegsbeginn auch hier eine Stagnation ein. Die Arbeitslosen-
zahlen stiegen, trotz aller national-populistischer Subventionen fiir den
Harzer Bergbau.

2.4 Zweiter Weltkrieg und Leave-Center 1939 — 1955

Mit Ausbruch des 2. Weltkriegs 1939 wurde Bad Harzburg erneut zur
Lazarettstadt, wodurch sie weiterhin vor Zerstérung und unmittelbaren
Kriegseinwirkungen geschiitzt war. Die besten Hotels wurden zu Reserve-
Lazaretten umfunktioniert. Der Kurbetrieb ging zunéchst in den ersten
Kriegsjahren noch relativ ungestort weiter. Ab 1942 mussten schlussend-
lich auch das Badehaus mit saimtlichen Einrichtungen der Wehrmacht zur
Verfiigung gestellt werden.!! Ab diesem Zeitpunkt wurden Freizeitveran-
staltungen und Propagandamérsche vornehmlich im Rahmen der Ver-
wundetenbetreuung und des Winterhilfswerkes abgehalten. Neben den
Verwundeten erholten sich viele Kriegsdienstleistende in der Kurstadt
Bad Harzburg.

Ab 1943 mussten immer mehr Ausgebombte, Fliichtlinge und Ver-
triebene in der Umgebung von Bad Harzburg aufgenommen werden.
1945 folgt der Aufruf, fiir Bombengeschidigte und Fliichtlinge besonders
in den Kurorten Platz zu machen. In einem kurzen Zeitraum stieg die
Einwohnerzahl von ca. 6.000 auf iiber 13.000. Anfang 1945 wird der Kur
und Reiseverkehr ganz eingestellt. Dennoch halten sich noch Géste in Bad
Harzburg auf. Der Einmarsch der Amerikaner am 11. April erfolgte gliick-
licherweise ohne Blutvergieflen.
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Westen Y Osten

Abb. 11. Innerdeutscher Grenzverlauf
im Harz

Nach Kriegsende wurde das Land Braunschweig, zu dem Bad Harz-
burg seit 1941 wieder gehort, im Juni 1945 von den Amerikanern an die
Engliander {ibergeben. Diese richteten in Bad Harzburg das sogenannte
»Leave-Center®, ein Erholungszentrum fiir die Besatzungstruppen, ein.
Die bis dahin als Lazarett dienenden Hotels, Hiauser und Wohnungen
wurden beschlagnahmt und Mébel nach Bedarf requiriert. Die deutschen
Verwundete wurden aus den Lazaretten in die Gefangenschaft transpor-
tiert.

Die Verhandlungen der Englinder mit sowjetischen Offizieren im
Rheinischen Hof, welche zur Definition der Zonengrenzen unter den Be-
satzungsmachte fithren sollte, fixierten die endgiiltige Grenze zwischen
der britischen und der sowjetisch besetzten Zone an der Ecker. Zuniachst
wurden die Radau und die Reichsstrafle durch die Stadt als Demarkati-
onslinie gehandelt. Allerdings konnten die Briten durch einen Abtausch
des Brockengebiets an die Sowjets den Verbleib Bad Harzburgs im briti-
schen Sektor sichern. Bad Harzburg wurde Grenzstadt.

Nachdem wihrend des Krieges zahlreiche Einwohner der zerstorten
Stddte nach Ostdeutschland evakuiert wurden, setzte nun eine Riickwan-
derung in die Heimatstddte ein. Die Polizei nahm die Riickwanderer, tag-
lich fast 500, an der Zonengrenze in Eckertal in Empfang, um ihnen iiber
Goslar eine Weiterfahrt in ihre Heimatstddte zu ermoglichen. Andere
Fliichtlinge wurden in Lagern in Westerode, Bettingerode und Schlewe-
cke untergebracht.

Diese Bevolkerungsexplosion durch Fliichtlinge, wihrend und nach
Ende des Krieges, fithrte zu einem erneuten Wohnungsnotstand. Als Re-
aktion darauf wurde ein Wohnungsamt geschaffen und eine Wohnungs-
kommission eingesetzt, schliefllich sah man sich aber am 9. September
1945 aufgrund der nicht enden wollenden Fliichtlingsstrome doch ge-
zwungen, eine komplette Zuzugssperre zu verhdngen.

Ab 1949 entspannte sich die Fliichtlingssituation im Amtsbezirk durch
Umsiedlungsaktionen in die franzosisch besetzte Zone. Der erhebliche
Anstieg der Bevolkerungszahlen ging mit einer entsprechenden rdum-
lichen Ausdehnung der Wohngebiete innerhalb der Stadt einher. Die
schnell aufgelegten Wohnungsbauférderungsprogramme des Bundes und
des Landes zielten auf die rasche Errichtung von Wohnraum ab. Auf die-
se Weise kam es in den ersten Nachkriegsjahren aufgrund der massiven
Fliichtlingsbewegungen zu einem starken Wachstum der Bevélkerungs-
zahlen und der Flachenausdehnung der Wohngebiete.

Unterdessen arrangierte sich die Bevolkerung schnell mit den Be-
satzern. Schon ab 1945 fanden fiir die Besatzer und die Bevolkerung be-
reits wieder touristische und kulturelle Veranstaltungen aller Art statt. Im
Laufe des Jahres 1946 normalisierten sich die Verhiltnisse soweit, dass
auch der Kurbetrieb in beschrinktem Ausmafl wieder aufgenommen
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werden konnte - wobei zundchst nur 135 Betten zur Verfiigung standen.
Anfang der 1950er wurde das Angebot wieder vielfiltiger und die Uber-
nachtungszahlen stiegen erneut.

Ein entscheidender Grund hierfiir war, dass Bad Harzburg immer
noch einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt darstellte, um in das Nah-
erholungsgebiet Harz zu gelangen. Bad Harzburg war weiterhin aus ver-
kehrstechnischer Sicht - als Endpunkt der aus dem Norden kommenden
Bahnverbindungen - das ,Tor zum Harz® Mit der Auflésung des Leave-
Centers nach dem Ende der Besatzung 1955 entbrannte eine 6ffentliche
Diskussion iiber die zukiinftig anzustrebende Ausrichtung der Stadt: Soll-
te der Kurort ein Heilbad, ein Amiisierbad, ein Erholungszentrum oder
ein Sportbad werden?

Gleichzeitig wurden viele der Hotels fiir die Offentlichkeit wiederer-
offnet, jedoch standen von den vormals 4.500 Betten nur noch 2.200 zur
Verfiigung. Nach 16 Jahren Besatzung waren etliche Einrichtungen stark
renovierungsbedirftig.

Allerdings war die Finanzlage der Stadt nach Ende der Besatzung, trotz
einsetzender Zonenrandforderung (eine Sonderzuwendung fiir Grenz-
regionen im interkommunalen Finanzausgleich der BRD), angespannt,
wodurch ein entsprechender Gestaltungsspielraum fehlte. So scheiterten
zu dieser Zeit im Endeffekt die Initiativen fiir eine grundlegende Sanie-
rung der Hotels und Kureinrichtungen. Gleichzeitig befand sich die nach
dem Zweiten Weltkrieg noch ansissige Industrie, die aus Bergbau, Metall-
verhiittung, Kalkgewinnung und Holzindustrie bestand, bereits auf dem
Riickzug und begann ihre Bedeutung als Wirtschaftsfaktor fiir die Region
zu verlieren.

2.5 Nachkriegszeit ab 1956 — 19882

Im Zuge der Diskussionen um eine Neuausrichtung gelang es der Kur-
stadt sich als Standort fiir Seminare und Tagungen zu profilieren. Die gro-
en Hotels boten zunichst gute Voraussetzungen um diese neue Klientel-
gruppe iiber Jahrzehnte zu erschliefen. Weiterhin lief$ sich die Grenzlage
zur DDR bis zur Wiedervereinigung werbewirksam verwerten. Immer
wieder waren hochrangige Politiker und auch Prominente zu Gast, die
ihre Solidaritit mit den Grenzregionen demonstrieren wollten. Kulturell
und sportlich fanden sowohl die Biirger als auch die Géste erneut ein at-
traktives Freizeitangebot vor.

Die 1960er und 70er waren Jahrzehnte grofler Verdnderungen und des
Aufschwungs. Trotz kritischer finanzieller Lage seitens der Stadt, konnten
groflere Investitionen im Wohnungsbau, bei der stidtischer Infrastruktur
und bei den Kureinrichtungen getitigt werden. Das Kurhaus wurde nach
der Wiederer6ftnung zum gesellschaftlichen Mittelpunkt. 1965 wurde im
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Kurpark mit einer Bohrung nach Sole begonnen, um ein Thermal-Sole-
Hallenbad errichten zu kénnen. 1971 nimmt das neue Bad den Betrieb
auf. Dariiber hinaus beginnt 1969 der Bau des weitrdumigen Golfplatzes
auf dem Geldnde am Goslarer Stadtstieg. Dieser kann ebenfalls ab 1971
bespielt werden. Letztendlich stiegen auch die Nachtigungszahlen wieder.
Im gleichen Jahr wird auf der Aktienweise mit der Errichtung des ,, Apart-
Hotels“ begonnen - ein mit 272 Eigentumswohnungen kombiniertes Ho-
tel, in Form von drei vergleichsweise hohen Tiirmen mit stark reduzierter
Waschbetonfassade, die keinerlei Beziige zum gewachsen Ortsbild auf-
nehmen. Zahlreiche weitere Grof8bauprojekte fallen in diese Zeit: Schu-
len, Seniorenresidenzen oder Siedlungen mit Eigentumswohnungen, etc.

Die Spielbankkonzession, die Anfang der 1920er wegen moralischer
Bedenken entzogen wurde, wurde 1974 wiedererlangt und brachte dem
Kurbetrieb zusitzlichen Auftrieb. Allerorts wird vermehrt Bauland ausge-
wiesen, inzwischen in immer weiter von dem Zentrum entfernten Lagen.

Durch die rege Bautatigkeit in dieser Zeit veranderte sich das Stadtbild
mafigeblich. Viele der ortsbildprigenden Bauten waren renovierungsbe-
diirftig und wurden nun umgebaut, umgenutzt oder abgerissen. Oft kam
es zu spontanen Branden der historischen, zum Teil nur schwierig um-
nutzbaren Holzbauten. Die Brandruinen konnten anschlieflend wesent-
lich einfacher durch Neubauten ersetzt werden.

Unterdessen werden auch Eingriffe im 6ffentlichen Raum vorgenom-
men: Vorhandene Plitze werden neu gestaltet und die Planungen fiir ein
weiteres Grofprojekt, die geplante Fuf3gingerzone in der oberen Herzog-
Wilhelm-Straf3e, begonnen. 1976 wurde diese als ,,Bummel-Allee” einge-
weiht. Vorangegangene Proteste wichen bald allgemeiner Zustimmung,
weshalb zeitnah eine Erweiterung bis zum Berliner Platz erfolgte.

In dieser Zeit riickte der Burgberg wieder in den Fokus. 1969 erwarb
die Stadt das Burgbergplateau von der Forst. Auf dem Burgberg wurde
statt eines zundchst geplanten Grofihotels (mit 250 Betten und einem
rotierenden Panoramacafé), nur ein bescheideneren Anspriichen genii-
gendes, aber dennoch viel kritisiertes Café genehmigt. 1973 wird das alte
Burgberghotel abgerissen. Grabungen auf dem Burgberg legten etwa 10%
der alten Burgfundamente frei.

In Anbetracht der vielen in kurzer Zeit realisierten Bauvorhaben wur-
de 1978 eine Stadtbildkommission zur Verbesserung des Ortsbildes ge-
griindet. Zu guter Letzt wurde erkannt, dass sich in den letzten 20 Jahren
das Stadtbild sehr verdndert hatte und oftmals eher zum schlechteren. Al-
lerdings wurde keine verbindliche rechtliche Grundlage fiir die Arbeit der
Kommission geschaffen, etwa durch die kommunalen Gesetze oder Inst-
rumente der Raumplanung, so dass im Endeffekt ein weiteres Verschwin-
den der alten Bausubstanz nicht aufgehalten werden konnte. Immerhin
wurden vereinzelt Objekte renoviert und zu alter Pracht zuriickgefiihrt.
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Ein nachhaltiger Schutz des Ortsbildes und seine Verankerung und Be-
deutung als lokaler Identititsbaustein konnte nicht erreicht werden.

1972 wurde eine bereits seit 20 Jahren diskutierte Gebietsreform
umgesetzt. Der Amtsbezirk Harzburg wurde dem Landkreis Goslar zu-
geordnet und verlor so seine traditionelle Bindung an Wolfenbiittel. Die
Gemeinden Bettingerode, Biindheim, Harlingerode, Westerode und Bad
Harzburg wurden zu der Einheitsgemeinde Bad Harzburg zusammenge-
schlossen. Das Stadtgebiet umfasst zu diesem Zeitpunkt 65,42 km? mit
etwa 25 000 Einwohnern. Seine grofite Nord-Siid-Ausdehnung ist 5,6
km und seine grofite Ost-West-Ausdehnung 5,8 km. Eckertal ist, bedingt
durch die Grenzziehung zur DDR, eine Exklave. Hochster Punkt ist der
Burgberg mit 483m iiber dem Meeresspiegel. Der tiefste liegt bei Bettin-
gerode mit 173m tiber Normalnull.

Die Gebietsreform ermoglichte letztendlich 1977 ein Sanierungspro-
gramm zur Aussiedlung der fiir den Kurbetrieb abtriglichen Gewerbe-
betriebe aus der Kurzone nach Harlingerode und in die obere Nordhau-
serstrafle. Diese Verlagerung sollte eine Vergrofierung ansassiger Betriebe
ermoglichen und somit neue Arbeitsplitze schaffen. Gleichzeitig konnte
so fiir die lang ersehnte Entflechtung von Kurbetrieb und Industrie ge-
sorgt werden.

So riickte letztendlich ein sich stetig vergréfierndes Problem in den
Fokus: der Individualverkehr. An manchen Feiertagen und Wochenenden
bewegte sich ein ununterbrochener Verkehr durch die Kurstadt Richtung
B4 zum Oberharz. Die Lirmbelastung hatte in den letzten Jahrzehnten
stark zugenommen. Die Stadt présentiert sich weiterhin als Tor zum
Westharz (seit 1960 Naturpark), inzwischen allerdings nicht mehr als
Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs, sonder vielmehr als ein Nadelohr
fiir den motorisierten Individualverkehr.

Um dem Verkehrsproblem Herr zu werden, wurde der Ausbau der B4
von 1962-69 umgesetzt. Sie wurde als Schneise, iiberwiegend unterflurig
durch die Stadt gefithrt. IThr mussten das alte Schulgebaude, das Paul-
mannsche Fachwerkhaus und 20 Wohnhéuser weichen. Die durchgehen-
de B4 zerschneidet die Stadt zwar nun, trostlicherweise war es aber die
kostengiinstigste Losung. Mit Fertigstellung der B4 konnte der Verkehr
in den Oberharz nun Bad Harzburg direkt passieren und marginalisierte
auf diese Weise letztendlich seine Bedeutung als Tor zum Harz. Die Stadt
selbst ist, bedingt durch die tiefe Lage der B4, vom Automobil aus wenig
sichtbar und wurde zu einem Ort des mehr oder weniger ungebremsten
Transits in den Oberharz.

Letztlich konnte aber auch die neu angelegte B4, sowie weitere Aus-
bauten und eine Verordnung von 1974 zur Bekdmpfung gesundheitsge-
fahrdenden Larms keines der avisierten Probleme losen. War Anfang des
Jahrhunderts die Industrie abtréglich fiir den Kurbetrieb, so ist es seit
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Abb.13. Renovierte Griinderzeitvilla

Abb.14.

Geplanter Verlauf der B4
mitten durch Bad Harzburg



Abb. 15.  Unterflurig ausgefiihrte B4

den 1950ern der Individualverkehr. Laut einer Umfrage aus dem 1974er
Jahr war das Heilbad vor allem eins: zu laut und zu teuer. Ironischerweise
wurde der fiir den Aufschwung mitverantwortliche Bahnverkehr, in die-
ser Zeit durch Gleisdemontagen zwischen Bad Harzburg und Oker und
Einstellung einzelner Haltepunkte verschlechtert.

Ende der 1970er und 1980er verschlechterte sich die wirtschaftliche
Situation der Stadt zusehends. Die anséssige Schwerindustrie war nicht
mehr konkurrenzfihig und musste so Anfang der 80er Jahre viele Arbei-
ter entlassen. Ende der 1980er schloss eine Vielzahl der Betriebe ganzlich.
Das fithrte zu einem stetigen Riickgang der Einwohnerzahlen und zu ei-
nem Anstieg der Arbeitslosigkeit, die Ende der 80er mit 15,4% den Spit-
zenplatz des Landkreises belegte. Trotzdem wurde auf den gestiegenen
Wohnfldchenbedarfs pro Person und die Vergrofierung der Haushalte mit
der Ausweisung weiterer Wohngebiete reagiert. Dieses neue Bauland fin-
det sich vor allem in eher peripheren Lagen der eingemeindeten Dorfer.

Bedingt durch den allgemeinen Wandel im Reiseverhalten hatte auch
der Tourismus mit starken Einbuflen zu kdmpfen. Viele Deutsche reis-
ten inzwischen ins Ausland, anstatt wie frither ihren Urlaub im eigenen
Land zu verbringen. Dies fithrt auch in Bad Harzburg dazu, dass Hotels
vermehrt Konkurs anmelden mussten oder einen Investorenwechsel voll-
zogen. Als sich selbst verstirkendes Phidnomen fithrten die notwendigen
drastischen Einsparungen in einzelnen Einrichtungen aufgrund der aus-
gebliebenen Besucher, zu weiteren empfindlichen Besuchereinbuflen.

2.6 Wendezeit und Nullerjahre 1989 — 2010

Mit der Wiedervereinigung 1989 riickte Bad Harzburg wieder in die
Mitte Deutschlands und erstmals seit 38 Jahren konnte der Brocken als
hochster Berg wieder begangen und der Harz als Ganzes erlebt werden.
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Tausende Menschen dringten nach Westdeutschland und 70.000 DDR
Biirger brachten einen Besucherrekord in der Innenstadt. Die Uber-
nachtungszahlen erreichten 1990 fast die 700.000er Marke. Auch die
Einwohnerzahlen erlangten 1992, aufgrund des kurzfristigen Zuzugs
aus den neuen Bundesldndern, mit 24.112 Einwohnern einen letztmali-
gen Hochststand. Die Folge waren ein Wohnungsmangel und dement-
sprechend starker Mietanstieg. Durch die Wiedervereinigung hat sich
die Lage des 6stlichen Niedersachsens stark verbessert und vor allem die
Wirtschaftsraume Wolfsburg, Githorn, Helmstedt und der Harzraumes
sehen sich mit einer hohen Entwicklungsdynamik konfrontiert.

:En- v _1:|" = .-_1 i ——

Im gleichen Zuge waren auch negative Begleiterscheinungen zu ver-
zeichnen: eine erhohte Kriminalititsrate, ein Anstieg des KFZ-Verkehrs
und der Unfille. 1991 verlor die Stadt aufgrund erhdhter Luftverschmut-
zung den Titel ,Heilklimatischer Kurort®, den sie erst 1997 durch Schaf-
fung von Parkplitzen, Erdgasbussen und Verkehrsberuhigung wieder er-
langten.

Der Aufschwung war allerdings nur von kurzer Dauer. Die Besucher-
und Ubernachtungszahlen sanken ab 1992 trotz Investitionen kontinuier-
lich und so hielt die anfangliche Euphorie nicht lange an.

Auch die zwischenzeitliche Ausrichtung der Hotelbetreiber auf Kon-
ferenzen und Seminare war nun immer weniger erfolgreich. Zwar kamen
in den 1990er Jahren immer noch regelméfig russische Besuchergruppen
und Teilnehmer an Fortbildungsseminaren in die Stadt, doch war die ehe-
mals ideale Infrastruktur inzwischen nicht mehr zeitgemaf} und adaquat,
so dass sich auch hier langsam ein Riickgang abzuzeichnen begann.

Der Wegfall der Zonenrandférderung 1991 verschlechterte die ohne-

hin angespannte finanzielle Lage des Landes und der Stadt. Um die stad-
tische Schuldenlast zu verringern, wurden Grundstiicke und Anteile an
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Abb.16.  Nach der Grenzoffnung
1989 in der Innenstadt



Abb.17.  Nationalpark Harz

den Kur- und Wirtschaftsbetrieben verkauft und Férderungen fiir Vereine
gestrichen. Dem gegeniiber standen die Kommunen des Ostharzes. Durch
die Sonderférderungen im Rahmen des ,,Aufbau Ost“ konnten dort im
Laufe der 1990er Investitionen getitigt werden. So wurden beispielswei-
se die Innenstiddte von Wernigerode oder Blankenburg, deren historische
Bausubstanz nach 41 Jahren sozialistischer Planwirtschaft sich oft in deso-
latem Zustand befand, unter denkmalpflegerischen Aspekten aufwendig
und ansprechend restauriert. Gleichermaflen erwies es sich nachtraglich
gesehen als Segen, dass diese Altstddte vom westdeutschen Bauboom der
1960er und 70er Jahre verschont geblieben waren. Auf diese Weise er-
wuchs der Kurstadt in direkter Nachbarschaft eine zunehmend ernstzu-
nehmende Konkurrenz im Tourismussektor."*

Die Gesundheitsreform und die Kostensenkungspolitik des Bundes
Ende der 1990er fithrten im therapeutischen Sektor zu Riickgingen. Auch
hiervon war Bad Harzburg aufgrund seiner sich ausweitenden Spezialisie-
rung in diesem Bereich unmittelbar betroffen.

Hotelneubauten dieser Zeit scheiterten meist an den Verhandlungen
der Investoren mit der Stadt. Investiert wurde pflegebezogen in neue Ku-
reinrichtungen und Seniorenheime, Wohnanlagen und Kliniken wurden
gebaut. Langfristig konnte Bad Harzburg sich im therapeutischen Sektor
etablieren und seit 1998 wurde im Pflegesektor ein Beschaftigungswachs-
tum verzeichnet. Seit 2014 ist es der wichtigste Wirtschaftszweig der Kur-
stadt.

Zwischenzeitlich erreichte die Arbeitslosigkeit allerdings 1997, bereits
5 Jahre nach dem Rekordjahr, mit 17,7% einen Hochststand. Diesem Ne-
gativtrend konnte auch ein 1996 neu ausgewiesenes Gewerbegebiet nichts
entgegenwirken. Ab 1998 ging die Arbeitslosigkeit wieder langsam zu-
riick, wobei sie ab 2001, aufgrund der Gesamtdeutschen wirtschaftlichen
Situation, auch in Bad Harzburg bis 2004 wieder anstieg. Die finanziel-
le Lage der Stadt blieb weiterhin angespannt,' trotzdem wurden immer
wieder Investitionen getidtigt, beispielsweise in einen Windpark und eine
neue Klinik.

Nach der Wiedervereinigung wurde die Entwicklung der Infrastruktur
in Hinblick auf eine Anbindung der neuen Bundeslédnder auf Hochtouren
vorangetrieben. Das letzte Teilstiick der A 395 wurde 1994 fertiggestellt
und Bad Harzburg verfiigt seitdem iiber eine schnelle Direktverbindung
mit Braunschweig, welche wiederum in die B4 iibergeht. Dies ist heutzu-
tage die Hauptzufahrtsroute in den Oberharz. 1990 wurde der Hochharz
zum Nationalpark erkldrt und ist eines der beliebtesten Naherholungs-
gebiete Norddeutschlands. Durch den allgemeinen Siegeszug des moto-
risierten Individualverkehrs und die damit einhergehende Erweiterung
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der als selbstverstandlich akzeptierten Mobilititsradien, ist das Verkehrs-
aufkommen iiber die Jahre kontinuierlich gestiegen. Mitte der Nullerjahre
wurde die B6 angebunden. Diese ist die HauptverkehrserschliefSung ent-
lang des nérdlichen Harzrandes. Sie verbindet den West- mit dem Ostharz
und schlief3t die Liicke von Goslar tiber Halle bis nach Leipzig. Im Gegen-
satz zu diesen libergeordneten, MIV-bezogenen Infrastrukturmafinah-
men wurde die Bahnverbindung nach Bad Harzburg immer weiter einge-
schriankt und auch die ortlichen Straflen verschlechterten sich zusehends.

Hinsichtlich der kommunalen Infrastruktur lasst sich festhalten, dass
Ausstattung und Qualititen im Laufe der Jahre stetig zuriickgefallen sind.
Auf diese Weise ist absehbar, dass bei baulichen Anlagen langfristig sogar
iberhohte Reparaturaufwendungen notwendig werden konnten.® Dabei
steht Bad Harzburg im interkommunalen Vergleich vergleichsweise gut
dar. Viele der umliegenden Gemeinden sehen sich mit wesentlich grofSe-
ren finanziellen Problemen konfrontiert.

Auch nach der Wende verliert das Ortsbild weitere pragende Bauten.
Besonders deutlich wird das entlang der B4, wo sich urspriinglich eine
Vielzahl grofler Hotels befanden. Die diinnwandigen Holzbauten waren
allein aufgrund des Lairmpegels nicht mehr nutzbar, und konnten dariiber
hinaus die zeitgendssischen Anforderungen an die Bauwerke hinsichtlich
Brandschutz, Warmeschutz, Nutzungssicherheit, Barrierefreiheit nicht
mehr erfiillen. Infolgedessen wurden etliche dieser Gebdude tiber Jahre
dem Verfall preisgegeben — Instandsetzungen und Umnutzungen waren
meist nicht wirtschaftlich darstellbar. Letztendlich kam es tragischerweise
meist zu Branden und es folgte der Abriss. Immerhin vereinzelt gelang es
aber durch Renovierung einige gestaltbildende Gebéaude aus der Griin-
derzeit zu retten.

Als wesentlichste MafSnahme zur Requalifizierung des offentlichen
Raumes wurde 1997 die Umgestaltung der Herzog-Wilhelm-Strafle, der
zentralen stadtischen Entwicklungsachse, die seit 1975 in ihren oberem
Abschnitt, als ,Bummelallee®, auf fast 750m in eine Fuf3gingerzone um-
gewandelt wurde. Im unteren Teil, der sogenannten ,, Kastanienallee“ wur-
den die Oberfldchen auf einer Lange von 1,6 km erneuert, bzw. ausge-
tauscht. Dartiber hinaus wurden die Straflenquerschnitte leicht verandert
und iiber eine Widmung als Spielstrafie, bzw. Tempo-30-Zone verkehrs-
beruhigt (siehe auch Kapitel Mobilitit).
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3. ldentitat

Dieses Kapitel ndhert sich dem Thema Identitdt auf der Basis theo-
retischer Betrachtungen und der kurzen Zusammenfassung sozial- und
kulturanthropologischer Argumentationslinien. Es werden verschiedene
Mechanismen der Identititskonstruktion beschrieben, in weiterer Folge
im Konkreten auf die Stadt Bad Harzburg tibertragen und letztlich ver-
sucht die Historie einer lokalen Identitit nachzuvollziehen, um so Schluss-
folgerungen fiir mogliche zukiinftige Entwicklungen ziehen zu kénnen.

3.1 Identitat allgemein

» Architektur driickt aus, wie sich eine Kultur, eine soziale Gruppe, selbst
erfihrt, sie verkorpert ihre Ideale und die Art, wie diese von anderen aufge-
nommen werden.“ Rieger-Jandl 2009, S. 10.

Identitit lasst sich schwer erfassen und es kann auf keine allgemein-
giiltige Definition zuriickgegriffen werden. Einerseits wird dem Begrift
in Zeiten der Globalisierung und vermeintlicher Homogenisierung eine
immer groflere Bedeutung gegeben, andererseits ist die Gesellschaft seit
jeher in staindigem Wandel begriffen. Seit der zweiten Halfte des 20. Jahr-
hunderts steigt die Geschwindigkeit der Verdnderungsprozesse exponen-
tiell, was zu Unsicherheiten und einer kritischen Betrachtung etablierter
Muster fithrt.! Dabei kommt es zu einer neuen Bewusstseinsbildung im
Umgang mit Prozessen der Identifikation und zu einer neuen Suche nach
dem Eigenen, das sich unter dufleren Einfliissen permanent neu definiert.
Die Suche wird von einer Unsicherheit begleitet, die sich erst durch das
Finden eines iibergeordneten Konsenses wieder beruhigt, jedoch lésst sich
nie ein Endzustand erreichen. Identitdt ist somit konstruiert, kontextab-
héngig und veranderlich. Dieser Argumentation folgt Grossbergs Auffas-
sung, dass es keine authentischen Identititen gibt, die auf einen gemein-
samen Ursprung oder gemeinsame Erfahrungen zuriickgehen. Vielmehr
sind Identititen immer relational, unvollstindig und daher prozesshaft
und kénnen damit nie statisch sein.? In diesem Zusammenhang entstehen
spannungsgeladene Dualititen, die in direktem Zusammenhang stehen.

3.2 Gleichheit und Differenz

In der Encyylopaedia of Social and Cultural Anthropology wird Iden-
titat in einem dualen Maf3e als ,,Gleichheit und als ,, Differenz* definiert.?
Beide schlieflen sich demnach nicht aus, sondern sind als gleichwertige
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Komponenten anzusehen, die sich gegenseitig bedingen. Im Moment wird
im Zusammenhang mit Identitat meist einseitig von Differenz gesprochen
und das Gemeinsame stark vernachlissigt, da man sich in einer vermeint-
lich gleichgeschalteten Welt von der Masse abheben mochte. Diese Einsei-
tigkeit wird von vielen Anthropologen kritisiert. Sie sind der Ansicht, dass
sich Identitat und Subjektivitit neben der Differenz des ,,Anders-Seins®
auch ein positives ,,Dazugehdren® des Einzelnen mit einschlief3t. Es gibt
demnach keine eindeutig bestimmbare, separate und unterschiedliche
Identitat.*

3.3 Tradition und Vision (Globalisierung — Modernisierung)

Die Industrienationen leben in einer hochindividualisierten Ge-
sellschaft, die auf Innovation und Fortschritt ausgerichtet ist. Dadurch
kommt es zur Vernachlassigung von Traditionen und Geschichte, die aber
fur Sicherheit und Verortung wichtig sind. Deshalb fiihrt die Suche nach
Identitdt meist zu einer Riickbesinnung auf Traditionen, weil sie grund-
legende Schliisselfaktoren fiir Kontinuitit und eine identifizierbare Um-
welt darstellen.” Doch eine riickwirts gerichtete kollektive Identitat, die
allein auf Vergangenem beruht, vernachldssigt Visionen als verbindende
Elemente,® welche Klarheit und Vertrauen in die Zukunft mit einbringen
konnen. Daher kann Identitét nicht nur auf Geschichte basieren sondern
sollte auch Visionen beinhalten.

3.4 Kollektivitdt und Individualitdt (Dazugehoren und
Abgrenzen)

Ahnlich wie bei Gleichheit und Differenz verhilt es sich mit kollek-
tiver und individueller Identitdt. In der Encyclopedia of Social and Cul-
tural Anthroplogy” wird Identitét als ein Ausdruck von ,,Selbst-Identitit",
die das ,Besonders sein“ kennzeichnet beschrieben, als etwas, dass eine
Person von allen anderen unterscheidet und als Individuum einzigartig
macht, aber auch das ,,Dazugehoren” einschliefit. Das heifit, dass Identitét
sowohl auf Eigen- als auch auf Fremdzuschreibung beruht und sich diese
gegenseitig bedingen. Trotzdem wird der Individualitét ein hoherer Stel-
lenwert eingerdaumt. Soziologen sind sich einig, dass persénliche Identitat
ein selbstreflexiver, subjektiver Prozess des Individuums mit sich selbst
und seiner Umwelt ist.® Fiir die Uberbetonung des Individuums macht
Marc Augé die Modernisierungsprozesse verantwortlich, die das Indivi-
duum aus dem Kollektiv herauslosen und somit jeden einzelnen zwingen
sich selbst zu definieren.’ Eine ausschlielliche Eigenzuschreibung, die
sich komplett von der AufSenwelt abkoppelt ist nicht moglich. Laut Kreft
fithrt ein zunehmender kultureller Transfer tiber Gruppengrenzen hinweg
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zu vermehrter Heterogenitit und Differenzierung' - unter anderem weil
Identitétsbilder von auflen herangetragen werden und dann in die Eigen-
zuschreibung {ibernommen werden.!" Deshalb ist personliche Identitat
direkt verwoben mit sozialer Interaktion. Auf diese Weise wird kollektive
Identitédt stindig neu definiert und von verschiedenen Gruppen iiberar-
beitet, um ihren eigenen Interessen gerecht zu werden. Folglich kommt
kollektive Identitit nicht ohne die Definition von Grenzen aus, um hand-
lungsféhig zu sein. Es kommt zu automatischen Prozessen von Inklusion
und Exklusion."

3.5 Global und Lokal

Wie auch bei den vorangegangenen Dualititen bedingen sich die glo-
bale und lokale Ebene gegenseitig und kénnen nicht vollig unabhéingig
voneinander betrachtet werden. Die Anthropologie geht davon aus, dass
Globalisierung auf die koloniale Expansion und die darauffolgende Bil-
dung von Nationalstaaten aufbaut. Alle Orte der Erde riicken einander
kontinuierlich naher, Interaktionsprozesse fithren zu neuen Abhéngigkei-
ten in einem ,,planetarischen Zeitalter. Wir werden uns unserer planeta-
rischen Identitat bewusst und kreisen stindig in Bildern und Phantasien
um den gesamten Erdball. Fernsehen und Internet vermitteln uns Bilder
von einem weltumspannenden Raum, in dem Distanzen vernachldssigbar
werden. Die internationale Verflechtung fithrt dazu, dass in vielen Regio-
nen der Erde Lokalkulturen innerhalb kiirzester Zeit einer ,,Globalkultur®
untergeordnet werden. Dadurch werden verbindende Werte und Ideolo-
gien untergraben. Diese mangelnde Legitimation fithrt zu Unsicherheit
und fehlenden Identifikationsmerkmalen. Die ,Ubermoderne* geht da-
von aus, dass geografische Einordnung sinnlos geworden ist. Obwohl es
lokal spezifische Widerspriiche gibt, ist der Kontext immer planetarisch
zu sehen, da jede lokale Gegebenheit zwar verschieden, aber doch ver-
netzt ist.” Dennoch fithrt Globalisierung zu einer Suche nach Halt in
kleineren Identifikationseinheiten und zum Wunsch nach der Bildung
lokaler Identititen. Diese formieren sich aus einem Netzwerk regionaler
Verflechtungen, die sich auf soziale, wirtschaftliche, religiose und politi-
sche Faktoren stiitzen."

3.6 Bad Harzburgs Identitat

»Architektur als kulturelles, identittsstiftendes Konstrukt zu betrachten
gelingt daher immer nur im iibertragenen Sinn, indem die gebaute Form als
physischer Ausdruck personlicher oder kultureller Identitit wirkt.“ Rieger-
Jandl 2009, S. 20.

Bad Harzburg bezieht seine Identitdt aus der Griinderzeit um 1900

38 Identitat



Abb. 18. Harzburger Villen und
Hotels 1894

Abb. 19. Harzburger Hof und Kur-
haus im Bau 1872/73

als sich die Stadt als vielbesuchtes ,,Luxusbad“ und als ,Tor zum Harz“
erfolgreich etabliert hatte. Damals erlebte die Stadt einen groflen Auf-
schwung, was eine hohe Bautitigkeit zur Folge hatte und zu der pragen-
den Architektur des Ortes mit grof3en Hotels und Villen beigetragen hat.
Der Harzburger Hof sowie das Kurhaus, welche beide 1874 eingeweiht
wurden, sind fiir diese Zeit und Architektur reprisentativ und reflektier-
ten die Geschichte der Stadt als bauliche Zeitzeugen. Die Zeit war von
dynamischen Entwicklungen geprigt und es gab klare Visionen fiir die
Zukunft des Heilbades.

Das Kurhaus bildete den Mittelpunkt des 6ffentlichen Lebens und der
Harzburger Hof wurde als das beste Hotel im ganzen Harz bekannt. Sie
standen fiir den Aufschwung und die Glanzzeit. Sie waren die Aushén-
geschilder und Bausteine der gelebten Harzburger Identitat. Selbstwahr-
nehmung und Fremdzuschreibung fanden zu diesem Zeitpunkt der Ge-
schichte einen Abgleich. Das ,,Besonders-Sein” war tatséchlich besonders
und fand seinen gebauten Ausdruck in Form der typischen Holz- und
Kurortarchitektur, die lange Zeit das Ortsbild dominierten. Auf diese Zeit
geht das traditionelle und geschichtsverbundene Identitétsbild zurtick.
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Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde diese gebaute Identitat sukzessive
geschwécht und durch neue Architektur ersetzt. Viele der grofien Hotels
sowie das Kurhaus waren nach jahrelanger Besetzung renovierungsbe-
diirftig, mussten Infrastrukturprojekten weichen oder wurden abgerissen.
Es kam zu einer Uberformung des Besonderen durch das Unspezifische.
Eine tiberwiegend gesichtslose Nachkriegsarchitektur verdrangte immer
mehr der historischen Bausubstanz. Dabei handelte es sich meist um eine
generische Architektur, die tiberall hitte stehen konnen, auch wenn man-
che der Projekte allein aus architektonischer Sicht durchaus als ambitio-
nierte Vorhaben zu bewerten sind. Der Kontext und mégliche gewach-
sene historische Beziige fanden wenig Beriicksichtigung, was sich auch
zumindest teilweise aufgrund der wirtschaftlichen Ausgangslage und des
damaligen Zeitgeistes erklaren lasst.

Dennoch war das geschichtsverbundene Selbstverstindnis lange Zeit
noch prégend. Darauf lassen auch die massiven Investitionen in den 70er
Jahren schliefien, die einen sicherlich mit besten Absichten unternomme-
nen Versuch darstellten, die Stadt wieder als touristisch und wirtschaft-
lich erfolgreichen Kurort zu requalifizieren. Die schiere Grofle mancher
Projekte aus dieser Zeit erklért sich nicht zuletzt aus der ehemaligen Fiih-
rungsrolle um die Jahrhundertwende.

Gleichzeitig verdnderte sich die gesamte Tourismusbranche massiv.
Die Gistezahlen waren riickldufig. Bad Harzburg konnte trotz des kurzen
Aufschwungs der Nachkriegsjahre nie mehr an seine Glanztage der Griin-
derzeit ankniipfen. Nur punktuelle Neuausrichtungen, wie zum Beispiel
die zeitweise Akquirierung von Konferenz- und Seminargruppen, was
letztendlich bereits eine Abkehr vom Kurbadbetrieb darstellt.

Schleichend verlor so das tradierte lokale Selbstverstindnis den Ab-

gleich mit der gebauten und wirtschaftlichen Realitit und wurde zu ei-
nem rickwirtsgewandten, heroisch-verklarten Wunschtraum. Selbst-
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Abb. 21. Brand eines Griinderzeit-
baus

Abb. 22.  Brand des Harzburger Hofes
im Mai 2014

wahrnehmung und Fremdzuschreibung begannen sich mehr und mehr
auseinander zu entwickeln. Die gelebte Identitit befand sich ungewiinscht
aber unaufhaltsam im Wandel. Das ehemalige herrschaftliche Luxusbad
wandelte sich zu einem Mittelzentrum einer strukturschwachen Region.
Dariiber hinaus ,verbrannte® es im Laufe der Jahre grof3e Teile seines Po-
tenzials und seines herausragenden Alleinstellungsmerkmals durch einen
vernachléssigten Ortsbildschutz: eine urspriinglich in dieser Haufung de
facto einzigartige Kurortarchitektur in Holzbauweise, die dariiber hinaus
eine besondere Stadtstruktur produziert hatte, welche sich deutlich von
anderen klassisch gewachsenen Stadten mit einem mittelalterlichen Orts-
kern unterscheidet.

Jenes historische Identitétsbild ist im Grunde genommen bis heute im-
mer noch Teil eines gelebten Wunschtraums. Dies zeigte sich zuletzt mit
dem Abbrand des Harzburger Hofes im Mai 2014. Die Stadt verlor jenes
herausragend identitatsstiftende Gebdude, das seit 140 Jahren ihr Aushén-
geschild war, den letzten grofien Anker eines Anachronismus und eines
tiberlebten Selbstbildes — das mafgebliche Symbol. Obwohl der Harzbur-
ger Hof bis in die Nullerjahre betrieben wurde, konnte der Verfall des Ge-
baudes nicht gestoppt werden und reprisentiert mit seinem Niedergang
auch stellvertretend den der Stadt. Obwohl der Patient Harzburger Hof
also seit Jahren klinisch tot war, gab es einen grofien Aufschrei der Bevol-
kerung und eine Vielzahl an Menschen driickte ihre tiefe Bestiirzung tiber
die Vorginge beziiglich des ehemals mondanen Luxushotels aus. Gefiihlt
war mindestens jeder zweite Einwohner iiber eine personliche Geschichte
mit dem Haus verbunden. Sei es ein festlicher Ballbesuch, ein Gewinn
oder Verlust in der dort zeitweilig angesiedelten Spielbank, die Lehre des
Grof3vaters, oder dass die Schwiegermutter einmal dort Hausdame war.

Ein weiterer Beleg fiir die Privalenz der alten Selbsteinschitzung ist die
gegenwirtige Baupraxis, bei der seitens der Bauherrenschaft bewusst eine
Riickbesinnung auf ,,die gute alte Zeit“ als vermeintliches Qualitatsmerk-
mal hervorgehoben wird. Alle grofleren, in jiingster Vergangenheit rea-
lisierten Bauvorhaben sind historisierend angelehnt an die Griinderzeit.
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Sie bleiben dabei banal und formulieren keinen Anspruch in irgendeiner
Form zukunftsgewandte Qualititen und nachhaltige gestalterische Visi-
onen zu produzieren. Sie sind Ergebnis einer rein riickwértsgewandten
Sichtweise und werden aus diesem Grund auch nicht zu einer nachhalti-
gen Identitatsproduktion beitragen konnen. Dies ist ein ganz wesentlicher
Unterschied im Vergleich zu den groflen Bauvorhaben der Griinderzeit.

Auf Basis des Pressespiegels und der Reaktionen in den sozialen Me-
dien lasst sich vermuten, dass durch das traumatische Kollektiverlebnis
des Brandes, nun bei grofleren Teilen der Bevolkerung die Erkenntnis zu
reifen beginnt, dass es sich inzwischen um eine Illusion handelt wieder
in die heile Welt und in die ,,gute alte Zeit“ des glorreichen Heilbades zu-
riickkehren zu kénnen. Das geschichtliche Identitatsbild ist wortwortlich
in Flammen aufgegangen und zu Asche zerfallen.

Eine entscheidende Konsequenz des kontinuierlichen Festhaltens am
historischen Identitétsbild ist, dass es auf diese Weise zu einem kollektiv-
subjektiven Bewertungsmaf3stab fiir die gegenwirtige Situation der Kur-
stadt wird. Im Vergleich mit dem prosperierenden mondénen Luxusbad
einer glorreichen Vergangenheit kann der Status Quo nur verlieren. Dar-
aus resultiert letztendlich eine latente Unzufriedenheit der Bevolkerung.

Tatsdchlich ist nun eine dringende Frage zu beantworten: Lasst sich
eine zeitgeméf-authentische Identitat der Stadt Bad Harzburgs und seiner
Bevélkerung formulieren? Wie konnte ein gesellschaftlicher Wertekon-
sens hinsichtlich aufzugreifender Tradition und Visionen fiir die Zukunft
aussehen und welchen Ausdruck findet dies im Stadtbild? Wie schaut die
Lebensrealitit der Harzburger aus und wie mochten sie zukiinftig leben?

Aus architektonischer und stadtplanerischer Sicht erscheint es sinnvoll
die verblieben baulichen Spuren der Geschichte wieder besser erlebbar
zu machen. Idealerweise sind hierfiir zunachst die historischen Gebaude,
wie beispielsweise der Bahnhof und die Wandelhalle wieder starker in das
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Zentrum und in das Stadtbild zu integrieren, sowie diese identitétsstiften-
den Orte niederschwellig und spielerisch zu verbinden.

In diesem Zusammenhang fillt dem 6ffentlichen Raum eine Schliis-
selrolle zu. Er ist die Bithne des offentlichen Lebens auf der sich die
Menschen begegnen. Seine Bedeutung als identitétsstiftender Ort kann
nicht genug betont werden. Dieses Potential allerdings nutzt Bad Harz-
burg, unter anderem aus Kostengriinden, im Moment viel zu wenig (sie-
he offentlicher Raum).Theoretisch aber bestiinde eine kurzfristige und
direkte Durchgriffsmoglichkeit der 6ffentlichen Hand, um schnell eine
Aufwertung herbeizufithren und so positive Impulse in einem Identifi-
kations- und Identitatsbildungsprozess zu setzen. Essentiell fiir ein dem-
entsprechendes Gestaltungskonzept ist gleichermaflen seine historische
Verankerung, wie zukunftsweisende Ausrichtung.

Bei der Gestaltung der 6ffentlichen Raume ist es aus Verfasserinnen-
sicht eminent wichtig die verschiedenen (kommunalen) Akteure, wie die
Bevolkerung, Politiker, Behordenvertreter, Investoren, Fachleute, Lead-
Citizen, Vereine, etc. miteinzubeziehen, damit fiir die gesetzten Maf3-
nahmen und Konzepte eine langfristige Akzeptanz entsteht. Gleichzeitig
konnte so bereits im Vorfeld ein breitgeficherter Diskurs iiber ein neues
Selbstverstandnis Bad Harzburgs begonnen werden. Letztendlich findet
sich die gelebte Essenz einer Stadt im 6ffentlichen Raum, hier formuliert
sich auf Basis sozialer Interaktion lokale Identitat.
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4. Aktuelle Raumsituation

4.1 Stadtstruktur

Bad Harzburg liegt am Nordrand des Mittelgebirges Harz, der die Ent-
wicklung in siidliche Richtung begrenzte. Die Stadt Bad Harzburg besteht
aus der namensgebenden Kernstadt und den Gemeinden Bettingerode,
Biindheim, Harlingerode, Westerode und Eckertal.

Das Zentrum erstreckt sich entlang der Nord-Siid ausgerichteten Her-
zog-Wilhelm-Strafle, welche am Bahnhof beginnt und am Berliner Platz
endet. Die Herzog-Wilhelm-Strafle gliedert sich in drei Teile: Vom Bahn-
hof bis zur Friederickenstrafle ist es eine Tempo-30-Zone, daran anschlie-
end bis zum Jungbrunnen eine Spielstraie und dann vom Jungbrunnen
bis zum Berliner Platz eine Fufigingerzone. An den Berliner-Platz schlief3t
der Kurpark mit dem fiir Touristen und Kurgiste wichtigen Funktionen,
wie der Burgbergseilbahn, der Soletherme und der Herzog-Julius-Klinik,
an. Ebenfalls interessant fiir Géste ist die im westlichen Teil gelegene Pfer-
derennbahn, die etwa 1,5km vom Bahnhof entfernte ist.

Bad Harzburg hat eine einzigartige Geschichte und daraus resultie-
rend ein unverwechselbares Stadtbild. Das Ortsbild ist nicht durch eine
mittelalterliche Struktur geprégt, sondern erhilt seine Typologie aus der
Griinderzeit um 1900, in der Bad Harzburg als Kurstadt seine Bliitezeit
erlebte.

Abb. 24. Gesmatiibersicht tiber das Stadtgebiet Bad Harzburgs

Legende

Bundesstraf3e
KreisstrafSe
Bahngleise
Innenstadt
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Vor dem Aufkommen des Kurbetriebes, gruppierte sich das Zentrum
der Ansiedlung um die Lutherkirche. Nachdem der Bahnhof gebaut war,

wert aclomy o oeatlan - Eovuims i« Eiveerisckiur
[ - -

wurde die von Norden nach Siiden verlaufende Herzog-Wilhelm-Strafle
zur mafSgeblichen Entwicklungsachse. Sie verband nun den Bahnhof mit
dem Soleabbaugebiet. Diese Gebaude wurden in der fiir die ,,Sommerfri-
sche® typischen Holzarchitektur gebaut. Zwar ist im Verlauf der Haupt-
achse eine gewisse Verdichtung der aus Solitiren bestehenden Bebauung
feststellbar, allerdings gibt es keinen dichten Stadtverband, wie in mittel-
alterlich gepréagten Ortskernen.

Durch die zunehmende Bedeutung des Kurtourismus erweiterte sich
das stadtische Zentrum auf das ehemalige Soleabbaugebiet zwischen
der Herzog-Wilhelm-Strafle und der fritheren Entwicklungsachse der
Herzog-Julius-Strafle, wo wichtige Kureinrichtungen, wie die Bade- und
Trinkhalle entstanden waren. In der Folge siedelten sich in diesem Bereich
und im Westen grofie Hotels und Villen an. Reisen und Kuren waren an-
fangs der wohlhabenden Bevélkerung vorbehalten — entsprechend erhielt
Bad Harzburgs Zentrum eine stark biirgerliche Priagung.

Die Kureinrichtungen und Hotels waren die fiir den Kurort identitéts-
stiftenden und reprisentativen Gebdude. Sie dominierten das Stadtbild
allein durch ihre Grofle und Anordnung (z.B. Badehaus, Wandelhalle, Ju-
liushaal, Kurhaus, Harzburger Hof, Bahnhof). Ihre Wichtigkeit lasst sich
deutlich aus den historischen Karten ablesen. Die sie umgebenden, grof3
angelegten Parks und Girten der Stadtvillen komplettierten die durch-
ldssige Stadtstruktur. Diesem Zentrum direkt zugeordnet waren wichtige
offentliche Gebdude wie Rathaus, die Post und das Krankenhaus.

Gleichermaflen war auch die Industrie zu dieser Zeit ein wichtiger
Faktor eines dualen Wachstums. Darauf ausgerichtet entstand im Osten
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Abb.25. Kartevon 1776

Legende

heutige Innenstadt

Abb.26. Karte von 1896 —
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der Stadt zur Schaffung von Wohnraum gleichzeitig ein Arbeiterviertel.
Auch in der unteren Herzog-Wilhelm-Strafle siedelte sich weniger das
Biirgertum, als Kaufleute und Arbeiter an.

Als die Epoche des Luxusbades sich dem Ende zuneigte und andere
Faktoren an Bedeutung zunahmen, veranderte sich auch die Stadtstruktur.
Die Relevanz der Kureinrichtungen und des Biirgertums nahm ab und die
Herzog-Wilhelm-Strafle mit ihren Geschiften und Dienstleistern riickte
verstédrkt in den Fokus obschon sie schon immer eine wichtige Achse zwi-
schen Bahnhof und Kurbereich gebildet hatte. Die ehemals grof3flichigen
Gartenanlagen wurden nun in diesem Bereich zum Teil als Baugrund ge-
nutzt, zundchst noch in der fiir das Stadtbild typischen Einzelbebauung.

Die ortsbildtypischen Kurbauten waren nach dem Zweiten Weltkrieg
letztlich veraltet und eine Riickkehr zum Luxusbad wurde nicht mehr an-
gedacht. Schritt fiir Schritt verloren die ehemals pragenden Kurbauten an
Bedeutung und wurden alsbald von Gebduden verdringt, die keine Be-
deutung fiir die Offentlichkeit haben. Die vormals durchlissigen Griinfld-
chen wurden mehr und mehr verbaut und wichen zum Teil schmucklosen

Geschosswohnbauten, die die vorhandenen Mafistibe der Stadtstruktur
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Abb.27. Karte von 1955
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Abb. 28. Karte von 1960

Legende

heutige Innenstadt
Verlauf der B4

Der Ausbau der B4 war im wahrsten Sinne des Wortes ein tiefer Ein-
schnitt fir das alte mondéne Bad Harzburg. Sie zerteilt bis heute Bad
Harzburg fast in der Mitte und war mit dafiir verantwortlich, dass sich
das Zentrum erneut verlagerte. Der Bau der B4 dréingte die Lutherkir-
che in eine Randposition. Das alte Rathaus musste abgerissen werden und
wurde in die untere Herzog-Wilhelm-Strafle verlagert. Dariiber hinaus
konnten viele der frither an die Auflenanlagen der Wandelhalle angren-
zenden Holzgebdude der Lirmbelastung nichts entgegensetzten und wur-
den ebenfalls abgerissen. Es entstanden in diesem Bereich Raumsituatio-
nen, die einer Nutzung des offentlichen Raums durch die Allgemeinheit
abtraglich sind. Einen zusétzlichen Beitrag zu unklaren Situationen und
Orientierungslosigkeit im 6ffentlichen Raum lieferte der Individualver-
kehr und uniibersichtliche Verkehrssituationen. Inzwischen haben wei-
tere frequenzbringende 6ffentliche Gebéude das Stadtzentrum verlassen.

Letztendlich verlagerte sich das Zentrum vom eher kompakten Kur-
zentrum hin zur langgestreckten Herzog-Wilhelm-Strafie mit Fokus um
den heutigen Jungbrunnen. Dies hatte im Endeffekt auch Einfluss auf die
Erreichbarkeit der umliegenden Wohngebiete. Die Wege wurden ldnger,
unattraktiver und uniibersichtlicher. Zu guter Letzt wurde dadurch die
Bindung dieser Areal an die Innenstadt geschwicht.
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Der Umgang mit der baulichen Struktur und dem o6ffentlichen Raum
ist seit den 1970er Jahren hochgradig unsensibel. Zwar ist die alte Stadt-
struktur noch teilweise vorhanden und dadurch auch zu erkennen, doch
die vormals einheitliche Gestaltung wurde tiber lange Zeit in den Pla-
nungen nicht berticksichtigt. Vorhandene Wege- und Blickbeziehungen
wurden so sukzessive zerstort - eine schleichende Schwichung des histo-
rischen Ortsbildes. Ein iibergeordnetes stadtisches Entwicklungskonzept
und eine klare Zielvorstellungen fiir ein gedachtes zukiinftiges Bad Harz-
burg sind nicht ablesbar.

All diese Entwicklungen zusammengenommen haben letztendlich
zu einer Verwisserung der Stadtstruktur gefithrt. Daraus resultierte eine
Fragmentierung des offentlichen Raumes und ein zunehmend heteroge-
nes Ortsbild.

4.2 Ortsbild

Die umgebenden Ortsteile, die im Gegensatz zur biirgerlichen Kern-
stadt Wohnstitten der Arbeiter waren, sind durch eine Einzelbebauung in
Form von Einfamilienhdusern geprégt. Einfamilienhausgebiete in dhnli-
cher Form finden sich ebenfalls vor allem im Osten und Westen der Kern-
stadt Bad Harzburgs. Je ndher man dem Zentrum kommt, desto eher ist
die Bebauung, vornehmlich im Westen, durch die Griinderzeit und die
»Architektur der Sommerfrische gepragt. Diese wurde urspriinglich von
grofiziigigen Gartenanlagen umrahmt, die teilweise bis heute das sehr
griine Stadtbild pragen.

«

Eine Baumallee aus Kastanien durchzieht die Innenstadt vom Anfang
bis zum Ende. Dies fiihrt zu einer Betonung der Langsausrichtung, bildet
aber einen qualititvollen und nicht zu letzt identitétsstiftenden Naturbe-
zug. Dazu kommt der Harz, der sich, je weiter man nach Siiden kommt,
immer mehr in das Blickfeld schiebt. Bad Harzburg prasentiert sich als
eine griine Stadt.
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Abb. 29. Ostviertel um 1957

Abb. 30. Blick auf das westlich gelege-
ne Villenviertel um 1910

Abb. 31. Griines Ortsbild
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Ab den 1970er Jahren begann sich das Ortsbild durch verschiedene
Grofibauprojekte (z.B. B4, Geschosswohnbauten, Apparthotel) zu verdn-
dern. Die damals vorherrschende Architektur kniipfte nicht in einer zeit-
genossischen Weise an das Vorhandene an, sondern lief8 den Kontext und
den Maf3stab vollig aufSer Acht. Immer wieder iiberragen diese ortsbild-
untypischen Geschosswohnbauten die alte Bausubstanz und lassen das
Stadtbild heterogen wirken. Dazu kommt ein fragmentierter 6ffentlicher
Raum mit uneinheitlicher Gestaltung. Der sich schwindenden Identitit
bewusst werdend, ist man inzwischen dazu {ibergegangen historisierende,
der alten Kurhausarchitektur nachempfundene Gebaude zu bauen.

Wie schon erwihnt bildet die Herzog-Wilhelm-Strale die Hauptent-
wicklungsachse, war aber vor allem vom Bahnhof bis zum Jungbrunnen
nicht so stark von der Kurarchitektur gepragt wie der siidliche Teil. Die
Gebdude waren kleiner, mit weniger Verzierungen versehen, dennoch
aber meist in Holzbauweise. Oft wurden spater die Erdgeschosszonen
vergroflert, um Geschiftszonen zu erweitern oder zu erhalten. Diese Aus-
bauten sind immer eingeschossig mit Flachdach ausgefiihrt. Dadurch ent-
stand eine relativ dichte Erdgeschossverbauung mit einer teils geschlossen
anmutender Stralenfassade, die es in Bad Harzburg so ausgepragt nur in
der Herzog-Wilhelm-Strafle gibt. Allerdings kommt es durch die vorherr-
schende Einzelbebauung und Flickschusterei der Einzelmafinahmen im-
mer wieder zu Einblicken in meist unansprechende Hinterhofe.

Wie schon in dem Kapitel éiber die Identitit ausgefiihrt, ist die Identi-
tat mit dem historischen Ortsbild verbunden. Dieses gibt es aber in dieser
Form nicht mehr. Das vorhandene Ortsbild kann durch die Schwichung
des historischen Ortsbildes bei der Bevélkerung, abseits eines Anachro-
nismus, nicht identitatsstiftend wirken. Es braucht zukunftsgerichtete
Mafinahmen, die versuchen das historische Ortsbild mit dem vorhande-
nen Ortsbild zu verbinden, um auf diese Weise wieder eine zeitgemifle
Identifizierung der Menschen mit ihrer Stadt zu erreichen.
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Abb. 32.  Architektur der Sommerfri-
sche um 1899

Abb. 33.  Erweiterte Geschiiftszone

Abb. 34. Einblicke in die zweite Reihe
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5. Tourismus und Gesundheit/
Wellness

Wie bereits im Zuge des Kapitels Geschichte dargelegt wurde, haben
der Tourismus und der Gesundheitssektor sowohl fiir den Aufstieg der
Stadt als auch in der Gegenwart eine immense Bedeutung. An dieser Stel-
le werden zunichst tibergeordnete, aktuelle Trends herausgestellt und im
Folgenden regionale Entwicklungen nachvollzogen, um abschlieflend die
Situation Bad Harzburgs und die (méglichen) Auswirkungen dieses Wirt-
schaftssektors auf die Innenstadt genauer zu beleuchten.

5.1 Allgemein

Der Tourismus in Deutschland ist ein wichtiger und nicht zu unter-
schitzender Wirtschaftsfaktor. So trigt er mit 4,4% zur Bruttowertschop-
fung bei und mit 7,0% zur Beschiftigung, wobei jeder direkte Arbeitsplatz
noch einmal 0,7 indirekte und induzierte Arbeitsplitze schafft. Innerhalb
der gesamten touristischen Nachfrage entfallen die hochsten Ausgaben
fir tourismuscharakteristische Produkte auf Gaststatten- und Beherber-
gungsleistungen, Luftfahrtleistungen, Dienstleistungen in den Bereichen
Sport, Erholung, Freizeit und Kultur sowie auf Treibstoffausgaben. Zudem
iibernimmt der Einzelhandel eine zentrale Rolle, denn fast ein Viertel der
Ausgaben entfallen auf Shopping-Ausgaben fiir Konsumgiiter wie Beklei-
dung, Schmuck, Elektronikgerite und Verlagserzeugnisse, die in- und
auslandische Touristen wéihrend ihrer Reisen in Deutschland erwerben.

5.2 Tourismus und Gesundheit (barrierefrei und
altengerecht)

Der demografische Wandel betrifft alle Bereiche des Lebens in
Deutschland und kann aus diesem Grunde auch von der Tourismusbran-
che nicht ausgeklammert werden. Auch hier ist es sinnvoll sich auf die
gewandelten Anforderungen und die wachsende Zahl alterer Reisende
einzustellen. Statistisch lasst sich nachweisen, dass bei alteren Touristen
eine stirkere Gesundheitsorientierung vorherrschend ist, Naturerlebnis-
se, Bildung und Kultur im Vordergrund stehen und sie je Person mehr
ausgeben als jiingere. Gleichzeitig kommt ein Angebot, welches sich an
den Bediirfnissen einer alteren Klientel orientiert, auch Menschen mit Be-
hinderung und Familien mit Kindern zu gute.

Laut Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie wurden im Rah-

men einer Untersuchung der Tourismusstrukturen in Deutschland fol-
gende, allgemein wichtigen Punkte hervorgehoben:
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Abb. 35. Wichtige Punkte fiir den
Gesundheitstourismus

«  hohe Anspriiche an Service und Qualitit

» ein grofler Informationsbedarf

o ein ausgeprégtes Sicherheitsbediirfnis

« ein starker Kommunikationswunsch

o eine intakte Urlaubsumwelt

o ein gesundes Klima

o  Erlebnisqualitat statt Erlebnisstérke

+  Jahreszeitenunabhéngigkeit

« eine erfahrungs- und empfehlungsbasierte Reise

Der Barrierefreiheit ist hierbei besondere Beachtung zu schenken, da
die Mobilitdt im Alter abnimmt und auch Menschen mit Behinderung
das vorhandene Angebot besser niitzen konnen. Es ist essentiell fiir eine
derartige Zielgruppenspezialisierung, dass die Mobilitit am Urlaubsort
moglichst uneingeschrankt gewidhrleistet ist, schon die Reiseinformati-
onen Hinweise auf Barrierefreiheit enthalten und sich deren Gestaltung
nicht zu komplex und einfach verstandlich prasentiert.’

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist ein allgemein steigendes Gesund-
heitsbewusstseins bei jung und alt, sowie eine Zunahme alterstypischer
Erkrankungen. Dahingehend ist ein gesteigertes Interesse an Wellness-,
Gesundheit- und Fitnessangeboten, auch am Reiseziel, nachweisbar.

Demographischer Wandel Psychographischer Wandel

= Gesundheit” als Saule eines
bewussten Lebensstils

= Performance-Optimierung

» Bedeutungszuwachs neuer
Indikationen und Krankheitsbilder

steigendes Nachfragevolumen
Verschiebung der Alterstrukturen
bessere Ansprechbarkeit
veranderte Anspriiche und
BedUrfnisse

medizinisch-technologische

= Verandertes Gesundheitssystem
Entwicklungen = Rilckzug der Sozialversicherungen
neue Metzwerke, Plattformen und = Verstarkung der Selbstzahler-
Kooperationen MNachfrage

veranderte Anbieterstrukturen = Schichtenspezifitat

B Wandel auf Anbieterseite Wandel der Rahmenbedingungen n

5.3 Tourismusgebiet Harz

Der Harz ist das nordlichste Mittelgebirge Deutschlands mit einer
Gesamtfliche von 2.226 km? und dem Brocken mit 1.141m die hochs-
te topografische Erhebung. Aufgrund einer ganzjéhrigen Erlebnisvielfalt
besteht ein hohes Potential fiir den Tourismus. Dementsprechend z&hlt
der Harz zu den wichtigsten Tourismusgebieten Norddeutschlands,* wo-
bei die Besucherzahlen im Sommer gegeniiber denen im Winter leicht
tiberwiegen.’ Das Mittelgebirge Harz verteilt sich auf drei Bundesldnder.
Sachsen-Anhalt beherbergt mit dem Ostharz den flichenmaf3ig grofiten
Teil, Niedersachsen folgt mit dem Westharz auf Rang zwei und in Thiirin-
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gen befindet sich mit dem Siidharz der kleinste Teil.
Niedersachsen, ) N Sachsen-Anhalt

Thiirgingen

Im Ostharz konnte seit der Jahrtausendwende ein Wachstum in der
Tourismusbranche erreicht werden. Dem gegeniiber steht die Entwick-
lung des Westharzes, der seit 1992 mit riickldufigen Umsétzen der Touris-
musbranche konfrontiert war.® Zuletzt zeigte sich aber auch hier seit 2009
ein positiver Trend, was auf wirksame Mafinahmen im Marketing und
der Kommunikation und auf mehrere linderiibergreifende Projekte zu-
riickgefithrt wird.” Dieser jiingsten Konsolidierung stehen trotz Gemein-
schaftsprojekten sinkende Einwohnerzahlen, innerregionale Konkurrenz
und teilweise veraltete Anlagen gegeniiber.

5.4 Entwicklung in Bad Harzburg

Bad Harzburg ist ein staatlich anerkannter heilklimatischer Kurort
und hat seine Entwicklung der Sole zu verdanken. 1831 markierte den
Beginn des Kur- und Badelebens, weil die Sole neben der Salzgewinnung
seitdem auch zu Badezwecken verwendet wurde. Den Hohepunkt erlebte
man um 1900. Zwei Weltkriege und eine lange Besatzungszeit bis 1955
lielen eine veraltete Infrastruktur zuriick. Die geografische Lage an der
neugeschaffenen Grenze zur DDR erschwerte den Kurbetrieb zusitzlich,
doch konnten in den 1960er und 70er Jahren trotz finanzieller Schwierig-
keiten Investitionen in den Kurbetrieb getitigt werden, wodurch die Be-
sucherzahlen kurzfristig wieder stiegen. Ende der 1970er und 80er Jahre
ldutete ein verdndertes Tourismusverhalten einen anhaltenden Negativ-
trend ein.® Die Entwicklung Bad Harburgs nach der Wiedervereinigung
folgt der Entwicklung des Westharzes. Die Wende bescherte einen kurzen
Aufschwung, doch seit 1992 waren die Ubernachtungszahlen riicklaufig
und steigen erst seit 2009 wieder an.’
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Abb.36. Tourismusgebiet Harz
unterteilt in 3 Bundeslinder



Fiir die Stadt war Tourismus und Gesundheit schon immer stark mit-
einander verkniipft, da sie zu den grofien klassischen Heilbddern und
heilklimatischen Kurorten Deutschlands gehort. Dementsprechend exis-
tiert heute ein vergleichsweise grofles Angebot an Gesundheitseinrich-
tungen, was gegenwartig hinsichtlich der aktuellen touristischen Trends
einen eindeutigen Standortvorteil darstellt. Mit dem Slogan ,Wellness
Wanderland® riickt das Stadtmarketing gleichermaflen das Wandern wie
die Gesundheit in den Fokus und benennt sie als die zwei wichtigsten tou-
ristischen Aushédngeschilder Bad Harzburgs. Gesundheit und Tourismus
gehoren heute bereits zu den wichtigsten Wirtschaftsfaktoren der Stadt
und weisen dariiber hinaus ein weiteres hohes Zukunftspotential auf.'’

In Bad Harzburg steht beziiglich der wirtschaftlichen Bedeutung der
Gesundheitssektor an erster Stelle, der Tourismus folgt auf Platz vier nach
dem Industrie und Handelssektor."! Dadurch kann ein breites und sich
ergdnzendes Angebot in beiden Bereichen geliefert werden.

Die Stadt ist ein beliebtes Tagesreiseziel mit einem Einzugsbereich
von ca. 2 Stunden. Tagestouristen reisen zu 71,6% mit dem PKW an, nur
10,5% benutzen kostenpflichtige Verkehrsmittel und 17,9% reisen kosten-
los an."” Da die Stadt am nérdlichen Harzrand Niedersachsens liegt, dient
sie haufig als Ausgangspunkt fiir Ausfliige, weshalb nach wie vor noch
gerne von Seiten des Marketing der Terminus ,,Tor zum Harz“ verwendet
wird, obwohl es inzwischen eher zu einem Transitort geworden ist.

Abseits der Hauptattraktoren Seilbahn, Soletherme und Burgberg,
existiert noch eine Vielzahl weiterer Sehenswiirdigkeiten und ein ent-
sprechendes Programm an Veranstaltungen, die das ganzjahrige Angebot
abrunden. Bad Harzburg hat als Reaktion auf die oértliche Altersstruktur
schon in den letzten Jahren einige Mafinahmen gesetzt um die Barriere-
freiheit zu erhohen (siehe Kapitel Demografie).

5.5 Auswirkungen auf die Innenstadt

Die lineare Ausrichtung der Innenstadt hat zur Folge, dass alle bis auf
zwei Touristenattraktionen auflerhalb des Zentrums liegen. Im Gegensatz
dazu befinden sich Hotels und Gastronomie sowohl auflerhalb als auch in-
nerhalb. In der Innenstadt dienen neben dem Jungbrunnen die Geschifte
als touristischer Anziehungspunkt. Das Sortiment des Einzelhandels ist
insbesondere in der Fufigingerzone erkennbar auf (éltere) Touristen ab-
gestimmit.

Seit dem Neubau der B4 ist die Wahrnehmbarkeit der Stadt fiir mit

dem PKW passierende Touristen deutlich zuriickgegangen. Die Innen-
stadt selbst kennzeichnet sich durch eine geringe Prasenz fiir Harzbesu-
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cher. Angesichts der mehrheitlichen Anreise mit dem PKW in Zusam-
menhang mit der Lage der touristisch interessantesten Punkte in der Néhe
der Grof3parkplitze im Siiden der Stadt, kommen vor allem die Tagesgis-
te, wenn iiberhaupt, mit dem Zentrum meist nur bis zum Jungbrunnen in

Beriihrung.

Der Bahnhof, der dem Tourismus urspriinglich zum Aufschwung ver-
holfen hat, liegt ganz im Norden und ist fiir den Tourismus eher unwich-
tig. Infolgedessen weist der nordliche Teil der Herzog-Wilhem-Strafle
eine niedrige Passantenfrequenz auf. Eine allgemeine Starkung des 6ffent-
lichen Nahverkehrs im Grofiraum Braunschweig, konnte iiber eine ver-
starkte Aktivierung des Bahnhofs die Innenstadt beleben (siche Kapitel
Mobilitét). Insgesamt kann der Tourismus als wichtiger Attraktor dienen
und zusitzliche Frequenzen fiir die Innenstadt generieren. Empfehlens-
wert erscheint, dass Bad Harzburg seine Schwerpunkte Wandern und Ge-
sundheit als vorhandene Starken weiter ausbaut. Eine Zusammenarbeit
innerhalb der Region kann hier helfen tiber eine gezielte Schwerpunkt-
setzung eine weitere Schirfung des Angebots zu erreichen, auch wenn die
Bundeslandgrenzen erschwerend hinzukommen.

Abb. 37.  Touristisch wichtige Punkte in Bad Harzburg

Legende

Bundesstrafle

Kreisstrafle

Bahngleise

Innenstadt

Rehaklinik

Krankenhaus / Arztezentrum
Sehenswiirdigkeiten saisonal
Sehenswiirdigkeiten ganzjihrig

+
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6. Demografie

Wie bereits mehrfach angedeutet, weicht die Zusammensetzung der
Bevolkerung Bad Harzburgs deutlich vom statistischen Mittel ab. In die-
sem Kapitel wird zundchst kurz die gesamtgesellschaftliche Entwicklung
Deutschlands betrachtet, um in weiterer Folge iiber die fokussierte Ein-
ordnung der demografischen Prozesse des Grofiraums Braunschweig und
des Landkreises im Detail, potenzielle Auswirkungen skizzieren zu kon-
nen.

6.1 Allgemein

Demografie ist ein Grundelement gesellschaftlicher Strukturanalyse
und beschiftigt sich mit der Entwicklung und Zusammensetzung einer
Bevolkerung, welche wesentlich durch soziale Faktoren, wie Geburten-
ziffern, Lebenserwartung und Wanderung mitbestimmt werden. Quan-
titative Verdnderungen in der Bevolkerungsstruktur haben vielfiltige
Riickwirkungen auf die Gesellschaft, soziale Institutionen und die Lebens-
chancen der Menschen.'

6.2 Demografischer Wandel Deutschland

Der demografische Wandel in Deutschland kann plakativ mit den
Worten ,weniger, bunter, dlter umschrieben werden. Dies bezieht sich
auf den allgemeinen Riickgang der Einwohnerzahl, bei gleichzeitig wach-
sendem Anteil an Zuwanderern und voranschreitender Uberalterung der
Gesellschaft.? Diese Tendenzen erfassen gegenwirtig alle industriellen
Dienstleistungsgesellschaften Europas, Nordamerikas und Ostasiens in
dhnlichem Maf3e.

Deutschland kann seit Beginn des 19. Jahrhunderts bis etwa zur Jahr-
tausendwende ein Bevolkerungswachstum verzeichnen. Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg entsteht der Zuwachs durch die sogenannte Babyboomer-
Generation, der durch einen massiven Geburteniiberschuss aufgrund
des ,Wirtschaftswunders® in Westdeutschland Ende der 1950er bis 60er
entsteht.’ Doch seit 1972 tibersteigt die Zahl der Sterbefille die der Gebur-
ten. Der Bevolkerungsgewinn dieser Zeit lasst sich also auf Zuwanderung
zurlckfithren. Die Geburtenrate sinkt seit fast 40 Jahren kontinuierlich.
Heutzutage hat Deutschland die geringste Geburtenrate der Europiischen
Union. Jede Kindergeneration ist kleiner als die ihrer Eltern.* Seit etwa
der Jahrtausendwende ist die Zuwanderung geringer als der Gestorbenen-
tiberschuss und die Bevolkerungszahlen entsprechend riicklaufig.
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Abb. 38.  Verinderung und Alterung
der Bevolkerung

Hinzu kommt die seit fast eineinhalb Jahrhunderten steigende Le-
benserwartung. Daraus resultiert eine demographische Alterung, die mit
sich verandernden gesellschaftlichen Vorstellungen, sowie einem gestie-
genen Wohlstandsniveau zusammen héngt. Dies wiederum hat Einfluss
auf die Geburtenrate, die Hohe der Lebenserwartung und auf die Aus-
und Einwanderung.’

100km

Veriinderung der Bevolkerungszahl 2010 bis 2030 in % g gruppen 2010 bis 2030

5 Starke ARlerung “von unten’ und “von oben”
H bis unter 20 [l (Abnarme der unter 20-Jahrigen met ais 15% und
B 0 bsuner 20 Zunahma der Gber BO-Jahrigen meh als 40%
m MBW “Von unten” oder “won oben”
‘ 3 e S [C]  Abnahma der unter 20-Jahngen mehr als 15% oder
| -3 bisunter 3 Zunahme der Gber 80-Jahngen meh ais 40%)

. Weniger starke Aerung

L 3 bsunter 10 []  (Abnahme der uriter 20-Jahrigen wenger als 15% und
B 0 wdmen Zunahme der ubar B0-Jafvigen weniger als 40%)
Datertinss BESA-Bavoeungipeogrose 2005 2030btw Goometniche Grundiage BXG. Krena, 3t 12 2008

Die Folgen des demografischen Wandels in Deutschland betreffen
alle gesellschaftlichen Bereiche und kénnen voraussichtlich nicht al-
leine durch Zuwanderung ausgeglichen werden.® Der Anteil jiingerer
Menschen an der Gesamtbevodlkerung geht unabhingig von der absolu-
ten Bevolkerungszahl zuriick und jener der Alteren, Hochbetagten und
Pflegebediirftigen steigt.” Diese Tendenzen werden durch den Rentenein-
tritt der Babyboom-Generation seit 2010 verschiérft. Eine weitere Folge
hieraus ist ein Fachkrifte- und Erwerbstitigenmangel. Auf diese Weise
entstehen vermehrt Kosten fiir die Gesellschaft und Belastungen fiir die
sozialen Sicherungssysteme, wie dem umlagefinanzierten Rentensystem,
wo nunmehr eine immer geringere Zahl an Beitragszahlern einer immer
hoheren Zahl an Leistungsempfangern gegeniibersteht. Je niedriger der
Altenquotient, desto gilinstiger ist dies im Hinblick auf die Versorgungs-
aufgabe zwischen den Generationen.®

Demografie 67



Neben dem zu erwartenden Bevélkerungsschwund spielt die Bevolke-
rungswanderung eine grofle Rolle. Vor allem junge Menschen und Zuwan-
derer wandern in wirtschaftlich prosperierende Metropolregionen auf der
Suche nach Arbeit ab,’ da die vom Strukturwandel betroffenen lindlichen
Gebiete, weite Teile Ostdeutschlands und Stadte mit alten Industrien ein
geringes Arbeitsplatzangebot aufweisen. Es bleiben stark schrumpfende
und stark alternde Regionen zuriick.'” Dadurch ist die Infrastruktur eines
Ortes massiv gefihrdet."! Die Angebotsvielfalt und die Chancen fiir per-
sonliche Entwicklungen sinken und erzeugen zusitzliche Abwanderung.
Es entsteht ein Teufelskreis, der weiter zu einem wirtschaftlichen und de-
mographischen Abstieg beitragt.'

6.3 Bevolkerungsentwicklung im GroRraum Braunschweig
Diese Region ist vom demographischen Wandel unterschiedlich stark
betroffen. So konnen vor allem die Stidte Braunschweig und Wolfsburg
auf einen positiven Trend in fast allen Bereichen setzen, wihrend mit zu-
nehmender Entfernung zu den beiden Grof3stidten die negativen Folgen
jetzt schon spiirbar sind. Das stidliche Niedersachsen hat im Landesver-
gleich die grofiten Bevolkerungsverluste.”® Diese Disparitaten schwichen
die ganze Region, weshalb in allen Bereichen auf eine Zusammenarbeit
gesetzt wird, um die Unterschiede auszugleichen und lokale und regio-
nale Stirken herauszuarbeiten." Die wichtigen Aspekte wie Handel und
Stadtentwicklung werden in einem eigenen Kapitel betrachtet. Im weite-
ren Verlauf wird vorrangig auf den Standort Bad Harzburg eingegangen.

2000 - 2004 2005 - 2009 2010-2012
GF. GF GF
wion - 2| wos - | wom
PE PE PE
BS BS b BS
HE HE HE
5z WF sz wF sz WF
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* * *
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[ ] -49%-00% 1 +5,1% - +10.0%

Barechaung ces ZG8 sul sl der Daten dey Lancewamt fr SEstistik Miedenachen (LSN-Online]

6.4 Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Goslar und Bad
Harzburg

Die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Goslar ist in den letzten

Jahren deutlich negativ verlaufen und die Altersstruktur liegt bei den tiber
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im GrofSraum Braunschweig



Abb. 40. Durchschnittsalter der
Bevdlkerung im Landkreis Goslar

65 Jahrigen im Vergleich zu Deutschland und Niedersachsen deutlich iiber
dem Durchschnitt, wohingegen der Anteil an jungen Menschen unter 18
Jahren klar unter dem Landes- und Bundesschnitt liegt. Alle Prognosen
gehen von einer weiteren Bevolkerungsabnahme im Landkreis aus."

Die Bevolkerungsanzahl hatte Mitte 1975 mit fast 26.000 Einwohnern
in Bad Harzburg ihren Hohepunkt erreicht und sank bis 1989 kontinu-
ierlich. Durch die Grenzéffnung kam es bis 1992 zu einer kurzfristigen
Erholung (24.112 Einwohner).!® Seitdem ist die Stadt von Schrumpfung
betroften, obwohl in fast jedem Jahren, im Gegensatz zu fast allen anderen
Kommunen im Landkreis, ein positiver Zuzug verzeichnet werden kann."
Es werden 21.764 Einwohner (Stand: 31.12.2012) gezahlt."®

Gegenwirtig prasentiert sich die Stadt, auf Grund der vorhandenen
Freizeiteinrichtungen, der auf dltere Menschen ausgerichteten Infrastruk-
tur, der umgebenden und leicht zugénglichen Natur, sowie der innerhalb
fufilaufiger Distanzen liegenden Nahversorger als ein bevorzugter Alters-
ruhewohnsitz, vor allem fiir Menschen aus Norddeutschland. Aus diesem
Grund ist ein {iberdurchschnittlicher Anteil von fast 55% der Bevélke-
rung {iber 50 Jahre alt” und die demographische Altersstruktur weicht
deutlich vom statistischen deutschen Durchschnitt ab.?® Ein iiberdurch-
schnittlicher Anteil der Bevélkerung ist im Rentenalter. Die gegenwirti-
ge Altersverteilung entspricht ungefihr dem statistischen Mittel, welches
Hochrechnung fiir Gesamtdeutschland in 15-20 Jahren prognostizieren.
Aus diesem Zusammenhang erklart sich auch die negative Bevolkerungs-
entwicklung, trotz positiver Zuwanderungsbilanz: Es existiert ein Gestor-
beneniiberschuss. Dies hat vielfiltige Auswirkungen auf fast alle Bereiche.
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6.5 Infrastruktur des Landkreises Goslar und Bad Harzburg

Eine funktionierende Infrastruktur ist wichtig um als Standort attrak-
tiv zu bleiben. Durch den Bevolkerungsriickgang droht oft eine Unter-
nutzung.”! Die Folge sind Arbeitsplatzverluste, Effizienzverluste, steigende
Kosten, Leerstand, sinkende Immobilienpreise und eine Verschlechterung
der Daseinversorgung.” Bad Harzburg kann trotz anhaltender Schrump-
fung bislang aufgrund seiner relativen Grofle und seiner Nahe zu Braun-
schweig noch auf eine gute infrastrukturelle Versorgung zuriickgreifen.
Weiterhin ist die Kurstadt in eine Struktur aus Mittel- und Oberzentren
eingebettet. Zusammen mit Goslar, Clausthal-Zellerfeld und Seesen iiber-
nimmt die Stadt oberzentrale Aufgabe in den Bereichen (universitére) Bil-
dung, Wissenschaft und Forschung sowie Gesundheit.”?

6.5.1 Gesundheit

Der Gesundheitsbereich wird auch in Zukunft immer wichtiger wer-
den. Nicht nur die Altersstruktur verandert die Anspriiche an die Ver-
sorgung, sondern das allgemeine Bewusstsein in diesem Bereich wéchst.*
Bad Harzburg als traditioneller heilklimatischer Kurort kann auf ein
grofles Angebot an Gesundheitseinrichtungen zuriickgreifen, was letzt-
endlich die grundlegende Rahmenbedingung dafiir war, dass der Ge-
sundheitssektor seit 1998 als Wirtschaftszweig in Bad Harzburg an ers-
ter Stelle steht.” Es gibt ein Krankenhaus, eine orthopadische und eine
neurologische Reha-Klinik, eine Soletherme und ein Arztezentrum. Um
die Erreichbarkeit und Benutzbarkeit der Stadt fiir dltere Menschen zu
gewidhrleisten wurde in eine barrierefreie Gestaltung der Innenstadt in-
vestiert (siehe Kapitel Mobilitit).

6.5.2 Wohnen

Die Altersstruktur wirkt sich gravierend auf den Wohnungsmarkt ei-
ner Stadt und die Wohnbediirfnisse der Bevolkerung aus. Im Grofiraum
Braunschweig weisen die Stiddte Braunschweig, Wolfsburg und Salzgitter
eine vergleichsweise hohe Verdichtung und Zentralitat auf, wohingegen
die landlich peripher gelegenen Riume diinner besiedelt sind. Trotzdem
ist die gute verkehrliche Anbindung Bad Harzburgs an Braunschweig und
die attraktive Landschaft als Wohn- und Erholungsraum als sehr giinstig
zu bewerten.”

Gebaudeleerstinde fithren zu niedrigen Immobilienpreise und eine
geringe Bebauungsdichte zu einem hohen Erschlieungsaufwand pro
Wohneinheit. Die Hauptzielgruppe fiir Neubaugebiete (junge Familien
mit Kindern) schrumpft. Gleichzeitig kommen immer mehr Héuser von
alteren Menschen auf den Markt. In der Folge ist gerade in den peripheren
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Teilrdaumen des Grofiraums Braunschweig ein Uberangebot an Einfamili-
enhiuser absehbar, beziehungsweise bereits vorhanden. Der Wohnungs-
neubaubedarf bei Ein- und Zweifamilienhdusern konzentriert sich vor
allem auf die zentralen Kommunen Braunschweig, Wolfsburg und ihr di-
rektes Umland, wohingegen es Wohnungsiiberhdnge bei diesen Gebédude-
typen in den Landkreisen Helmstedt und Goslar gibt. In diesen Regionen
steigt gleichzeitig der Bedarf an kleinen barrierefreien oder zumindest
barrierearmen Wohnungen, moglichst in der Nahe von Dienstleistungs-
angeboten und sozialen Kontakten.”

Die altere Bevolkerung Bad Harzburgs lebt hauptsachlich in der mit
9.100 Einwohnern bevélkerungsreichen Kernstadt, wodurch es dort eine
grofe Nachfrage nach altengerechtem Wohnen gibt. Derzeit gibt es allein
533 Plitze in finf Seniorenheimen. Dazu kommen betreutes Wohnen,
Tagespflegen, Tagesbetreuungen und ein Wohnpark. Es sind weitere Pro-
jekte dieser Art in Planung.”® Die Daseinsvorsorge ist im unmittelbaren
Wohnungsumfeld gewéhrleistet (siehe Kapitel Wirtschaft und Handel).

In den umliegenden Ortsteilen, vorwiegend Westerode, haben sich
hauptséchlich Familien angesiedelt.® Hier wurde in peripheren Lagen
grof3ziigig gilinstiges Bauland ausgewiesen, was aus oben genannten Griin-
den, als nicht sinnvoll eingestuft werden kann. Dadurch wird gleicher-
maflen einem Preisverfall bei Bestandsimmobilien und einem weiteren
Flachenwachstum der Stadt Vorschub geleistet. Letzteres fiihrt einerseits
langfristig zu steigenden Erhaltungskosten bei der stddtischen Infrastruk-
tur und zu einer schleichenden Marginalisierung der Innenstadt. Diese
Praxis sollte unbedingt einer genauen Priifung unterzogen werden. An-
gemessener erscheint es iiber eine innerregionale, landkreisiibergreifende
Steuerung eine zielfithrende Stadtentwicklung zu betreiben. Abstimmun-
gen mit der Gesamtregion sind aus Verfasserinnensicht bei Baulandaus-
weisungen unerldsslich um zukiinftig eine nachhaltige und langfristig
gesellschaftsvertragliche Siedlungspolitik gewéhrleisten zu kénnen. (siehe
Kapitel Innenentwicklung).*

6.5.3 Bildung

Ein nicht zu vernachldssigender Aspekt einer Stadt ist das vorhandene
Bildungsangebot. Denn zum einen sind die Kinder von heute, so abgedro-
schen dies klingen mag, die Biirger und Beschaftigten von morgen, zum
anderen ist ein ausreichendes Angebot an Kinderbetreuung und Schulen
tiir Bewohner und Zuwanderer ein wichtiges Kriterium bei der Standort-
wahl. Dariiber hinaus fordert eine gute Bildungs-Infrastruktur die Ein-
gliederung und soziale Einbindung in eine Gemeinschaft.!
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Als Bildungsstandort fiir Kinder und Erwachsene kann Bad Harzburg
auf eine vergleichsweise gute Infrastruktur zuriickgreifen. Fiir Familien
gibt es 7 Kindergérten, 3 Krippen und ein komplettes Schulangebot mit
4 Grundschulen, einer Hauptschule, einer Oberschule, 2 Realschulen, 3
Gymnasien, sowie eine berufsbildende Schule und eine Hotelfachschule.
Seit den 1960er Jahren hat sich im Bereich der Erwachsenenbildung das
»Harzburger Modell etabliert. Es handelt sich dabei um eine Wirtschafts-
akademie, eine Auflenstelle der Kreisvolkshochschule, ein Institut fiir me-
dizinische Bildung und eine Vorsorge-Reha-Klinik fir Mutter und Kind.*

6.6 Fazit

»Der demografische Wandel hat gravierende Auswirkungen auf die

raumliche Siedlungsentwicklung, auf die Verkehrsmittelwahl wie auch auf

die Konsumgewohnheiten von Menschen.“ CIMA: Innerstddtischer Verkehr

2011, S. 5.

Das der demografische Wandel einen grofien Einfluss auf Deutschland
und vor allem auf den lindlichen Raum haben wird, ist unbestritten. Doch
die Folgen der demografischen Alterung und Schrumpfung fiir Wirtschaft
und Gesellschaft konnen proaktiv abgemindert werden. Eine gezielt ge-
forderte Zuwanderung von Familien und Migranten stellt eine Moglich-

keit dar den Altenquotienten zu senken, was sich langfristig giinstig auf

die Versorgungsaufgaben zwischen den Generationen auswirkt.*® Ein
leistungstahiges Breitbandnetz sollte auch im landlichen Raum unbedingt
zur Verfiigung stehen, denn sowohl fiir die Wirtschaft als auch fiir immer
mehr Privatpersonen ist das eine Voraussetzung bei der Standortwahl.**

Abb. 41.  Gesundheit und Bildung
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Der Grofiraum Braunschweig kann eine sehr attraktive Infrastruktur
fiir junge Menschen bieten (siehe Kapitel Wirtschaft und Handel). Durch
seine Lage und Grofle hat Bad Harzburg einige vorteilhafte Faktoren fiir
eine Standortwahl zu bieten: die Ndhe zum Wirtschaftsstandort Braun-
schweig, eine gute Infrastruktur, kostengiinstiges Wohnen, einen hohen
Erholungswert und Naturnihe. Dennoch lief} sich bislang kaum eine
Verjiingung auf der Basis von Zuwanderung erreichen. Familien ziehen
eher in die umgebenden Ortsteilen mit einer schwachen Bindung an das
Stadtzentrum. Dadurch sind sie im Stadtbild unterreprésentiert. Die élte-
re Generation wohnt aufgrund der barrierearmen Infrastruktur und der
Néhe zum Einzelhandel in der Kernstadt, dadurch prigen sie das Stadt-
bild und der Eindruck einer Uberalterung in der Stadt wird in der sub-
jektive Rezeption nochmals verstarkt. Diese Konzentrationsprozesse der
verschiedenen Gesellschaftsgruppen ist definitiv negativ zu beurteilen.
Der Schliissel fiir eine lebendige Innenstadt ist eine Durchmischung aller
Bewohnergruppen.

Um langfristig eine vitale, lebenswerte Innenstadt aufrecht erhalten zu
koénnen, ist es unerldsslich die Attraktivitit Bad Harzburgs fiir bislang un-
terreprésentierte Nutzergruppen zu steigern und der gefiihlten Trennung
dieser Generationen entgegenzuwirken.

Ein grofles Problem der Stadt ist aus Verfasserinnensicht die gerin-
ge Vernetzung der unterschiedlichen Infrastruktureinrichtungen sowohl
mit der Innenstadt, als auch untereinander. Dies fithrt zu einem weniger
belebten Zentrum, da die dort aufzufindenden Nutzerfrequenzen nicht
hinreichend abgeschépft werden.

Ein moglicher Losungsansatz wire hier iiber eine verbesserte gestal-
terische Einbindung und eine verstarkte Integration dieser Punkte in-
nerhalb der Mobilitatsplanung (beispielsweise durch ein tiberarbeitetes
Fuf3gingerleitsystem). In Anbetracht der spezifischen Ausrichtung Bad
Harzburgs empfiehlt es sich diese Mafinahmen im besonderen Mafie bes-
ser auf Kinder und Altere zuzuschneiden und entsprechend iibersichtlich,
barrierefrei und sicher auszufiihren (siehe Kapitel Mobilitit).

Die Zielsetzung einer verstarkten Durchmischung kann letztlich nur
auf Basis der subjektiv-personlichen Erkenntnis und darauf aufbauenden
Unterstiitzung des Einzelnen umgesetzt werden. Es gilt zu vermitteln, dass
die Generationen voneinander profitieren konnen. Jiingere und Familien,
leiden oft an einem Zeit- und Geldmangel - die Alteren haben eher we-
niger sozialen Austausch, aber den Willen sich einzubringen.* Hingegen
sind jiilngere Menschen oft sozial stark vernetzt, wihrend die Alteren tiber
viel Zeit verfiigen und sich oftmals in einer stabilen finanziellen Situation
befinden. Hier sind gesellschaftliche Synergien maoglich, die bislang unzu-
reichend aktiviert werden.
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Auf der Ebene der Stadtplanung bedeutet dies, dass es gleichermafien
Raume der Begegnung braucht, die alle Nutzergruppen ansprechen, so-
wie {iber eine gesteigerte Einbindung der Frequenzbringer eine zwanglose
Uberlagerung von Wegebeziehungen im Zentrum erzeugt werden sollte.
Auf diesem Weg kann ein informeller Austausch und soziale Interaktion
gestarkt werden.

In diesem Zusammenhang kommt der Requalifizierung des 6ffentli-
chen Raums, insbesondere im Stadtzentrum grofle Bedeutung zu. Eine
Einbindung der Bevodlkerung durch partizipatorische Prozesse fordert
bereits im Vorfeld einer Neugestaltung eine generationen- und nutzer-
gruppeniibergreifende Vernetzung und steigert die Akzeptanz und Iden-
tifikation mit den gesetzten Mafinahmen, wodurch eine nachhaltige At-
traktivierung und ein Erfolg tendenziell eher gewihrleistet sind, als bei
klassischen Top-Down-Prozessen.
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7. Mobilitat

7.1 Allgemein

Die allgemeine Mobilitdt unterliegt einem stetigen Wandel und prigt
in ihren unterschiedlichen Ausformungen mafigeblich das Erscheinungs-
bild und die Aufenthaltsqualitit eines Ortes - sie {ibt einen entscheiden-
den Einfluss auf alle Bereiche einer Stadt aus. Eine vorausschauende, ab-
gestimmte iiberregionale und kommunale Verkehrsplanung sind deshalb
wichtige Elemente einer Stadtentwicklung und ein entscheidender Stand-
tortfaktor.

Zugleich steht eine Mobilitdtsplanung in einer ausgeprigten Wech-
selwirkung mit Einfliissen aus den parallelen Prozessen des demogra-
phischen Wandels, der Stadt-Land-Wanderung, aber auch des Wandels
gesellschaftlicher Zielsetzungen, wie beispielsweise dem Aufkommen des
Nachhaltigkeitsgedankens innerhalb umweltpolitischer Uberlegungen
und nicht zuletzt der Etablierung der neuen Medien, die heutzutage er-
weiterte Vernetzungsmoglichkeiten fiir eine individualisierte Verkehrs-
mittelwahl liefern.

»Fliachendeckende, gesicherte Mobilitdt ist gerade in einer Flichenregi-
on und bei einer dlter werdenden Bevilkerung eine Grundvoraussetzung
fiir alle wirtschaftlichen Aktivitditen ebenso wie fiir die Lebensqualitit aller
Menschen [...]“ CIMA: Innerstddtischer Verkehr und Handel in bayrischen
Klein- und Mittelstidten, S. 24.

Im lindlichen Raum ist das Auto noch immer das wichtigste
Verkehrsmittel,' allerdings erscheint es aus heutiger Sicht, vor allem in
Hinblick auf die Requalifizierung und Sicherung der Innenstédte, uner-
lasslich alle Mobilititsformen in die Uberlegungen der Stadtentwicklung
miteinzubeziehen. Vor allem in ldndlichen Gebieten ermdglicht der PKW
ein Flichenwachstum der Gemeinden abseits ihrer traditionellen Zent-
ren. Es wuchsen die alltdglichen Wegeldngen und der Gebrauch des Au-
tomobils wurde zur Selbstverstandlichkeit und ehemals entfernte Stadte,
Konkurrenten um Kaufkraft und Besucher, riickten in greifbare Nahe. Auf
diese Weise marginalisierten das Flichenwachstum und die Mobilitits-
entwicklung die Bedeutung der kommunalen Innenstadte.

LAttraktive Innenstddte sind ohne Einzelhandel nicht denkbar. Dieser

kann aber nicht iiberleben, wenn er durch die Kunden nicht oder nur mit
nicht vertretbarem Aufwand erreicht werden kann. Zugleich leidet aber die
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Abb. 42.  Wegezwecke nach Wochen-
tagstypen

Attraktivitit der Innenstddte auch fiir die Kunden unter einem Zuviel an
Verkehr.“ CIMA: Innerstddtischer Verkehr und Handel in bayrischen Klein-
und Mittelstddten, S. 1.

Durch die jahrzehntelange Dominanz des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) entstand vielerorts ein Qualitdtsverlust des 6ffentlichen
Raumes. Gleichzeitig nahm die Mulitfunktionalitit im 6ffentlichen Raum
aufgrund der immer fokussierteren Ausrichtung auf das Automobil ab.

Die jeweiligen Standortbedingungen von Kommunen sind in diesem
Zusammenhang sehr unterschiedlich, die internen wie externen Einfluss-
faktoren weichen stark voneinander ab, so dass es kein einheitliches Pa-
tentrezept fiir die Mobilititsplanung im ldndlichen Raum geben kann. Es
ist jeweils eine spezifische, ortsgebundene Analyse in jedem Fall notwen-
dig.

7.2 modal split und modal shift im GroRraum Braunschweig

Der modal split bildet die Praferenzen bei der Verkehrsmittelwahl
innerhalb der Bevélkerung ab. Diese verschieben sich mit abnehmender
Stadtgrofle und Besiedelungsdichte zugunsten des motorisierten Indivi-
dualverkehrs.? Der demografische Wandel, sinkende Einwohnerzahlen
und bereits erwédhnte ungiinstige, da flichengreifende Siedlungsstruktur
im lindlichen Raum verstirken diese Tendenzen.’

Im Grofiraum Braunschweig stieg die Anzahl der Pkws gegeniiber
1993 bei gleichbleibender Bevolkerungszahl deutlich an. Dies begriindet
sich vor allem aus der steigenden Motorisierung von Frauen und ilteren
Menschen. Unterdessen zeigt sich jedoch, dass viele jiingere Menschen
vor allem in den Stidten verstirkt andere Mobilitidtsformen wihlen. Die
Mehrheit aller Fahrten von rund 65% entfallt auf den motorisierten, rund
29% auf den nichtmotorisierten Individualverkehr und rund 5% auf den
offentlichen Nahverkehr, dabei hat der Freizeitverkehr den grofiten Anteil
aller Fahrten, mit steigender Tendenz an den Wochenenden.*

Dienstag - Donnerstag d

[ Ausbildung
Samstag y WA I Dienstliche Erledigungen
1o 47%:] [ Beruf / Arbeit
2@@ 4 [ sonstige private Erledigungen
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Mit modal shift bezeichnet man eine Verlagerung innerhalb des Mo-
bilitatsverhaltens. Diesbeziiglich ist vor allem der politische Wille und
ein Bewusstseinswandel der Bevolkerung mafigeblich daran beteiligt, in
welche Richtung sich die Verkehrsmittelwahl zukiinftig bewegen wird.
Der OPNV und die Verwendung sanfter Mobilititsformen werden nur
durch gezielte Forderung ihre Position gegeniiber dem Individualverkehr
ausbauen konnen. Erst wenn der 6ffentliche Nahverkehr und nichtmoto-
risierte Verkehrsformen mehr Vorteile bieten als das Auto werden sie sich
auch durchsetzten konnen.

Die gegenwirtigen Infrastrukturmafinahmen zielen nach wie vor
meist auf Verbesserungen fiir den MIV. Dementsprechend werden An-
reize, den PKW zu nutzen, gestirkt, wodurch es zu einer anhaltenden
strukturellen Schwiachung des OPNV kommt. Die Folgen eines steigen-
den motorisierten Individualverkehrs sind Lirm, Luftverschmutzung,
Energieverbrauch, Unfallgefahr, Trennwirkung und Flichenverbrauch.®
Vorrangiges Ziel der Forderpolitik sollte allerdings aus Verfasserinnen-
sicht eine nachhaltige Mobilitit sein, die umweltvertréglich, sozial- und
humanvertriglich und sozio6konomisch ist. Nur dadurch kann langfris-
tig eine Steigerung der Lebensqualitit durch eine Verringerung, der durch
den Verkehr hervorgerufenen Belastungen, bei gleichzeitiger Sicherung
der Mobilitat aller Biirger, erzielt werden.

Im landlichen Raum wird der motorisierte Individualverkehr weiter-
hin, vor allem @iberregional, eine grofle Wichtigkeit haben, da oft ein fli-
chendeckender OPNV nicht in ausreichender Dichte gewéhrleistet wer-
den kann. Doch gibt es Wege die negativen Auswirkungen in den dort
gelegenen Stadtzentren zu minimieren, sie es durch alternative Modelle
fiir den OPNV auf Basis neuer Technologien, eine auf sanfte Mobilitit
fokussierende, kommunale Verkehrsplanung oder gestalterische Mafinah-
men zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes.

7.3 Uberregionale Anbindung Bad Harzburgs

Bad Harzburg hat eine gute Anbindung an das iiberortliche Straflen-
netz. Der Grofiraum Braunschweig ist nur 30 Autominuten und Wolfs-
burg, Gifthorn und Helmstedt weniger als eine Autostunde entfernt. Wei-
tere Zentren mit etwas mehr als einer Stunde Entfernung sind Hannover,
Goéttingen und Magdeburg und zahlen damit zum direkten Einzugsgebiet
der Tourismusregion Harz.

Die Stadt ist mit einem Kopfbahnhof am Rande der Innenstadt in das
Schienennetz der Bahn eingebunden. Allerdings ist das Angebot im Ver-
gleich mit der Nutzung des MIV unattraktiv. Die Bahn offeriert nur eine
geringe Angebotsdichte, bzw. Taktung und die Fahrtzeiten sind generell,
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Abb. 43.  Entfernungen gemessen in
Fahrzeit mit dem Auto

mit einer mindestens um 50% erhohten Reisedauer, erheblich linger als
mit dem PKW. Die Anbindung nach Braunschweig ist nur am Wochenen-
de alle zwei Stunden (49min Fahrtdauer) direkt moglich, ansonsten muss
man einmal umsteigen und braucht 20 Minuten linger als mit dem Auto.
Nach Hannover verkehrt an allen Wochentagen stiindlich ein Direktzug
(1,21h) und nach Géttingen an allen Tagen im 2-Stunden Takt (1,34h) ein
Direktzug.’

B_raunschweig
Gi_ffthorn
W_olfsburg
He_Imstedt
H_annover
M_agdeburg
G_ottingen

------ ca. 0,5Std
------ ca. 1Std
ca. 1,15Std

Eine Verbesserung der Anbindung ist im Rahmen des Regionalkon-
zepts 2014+ angedacht, doch ist dessen Umsetzung gegenwirtig noch
nicht beschlossen.® In den hoheren Lagen des Westharzes wurden die
Gleise demontiert, weswegen der hiesige Linienbusverkehr eine grofie Be-
deutung besitzt.

In Bad Harzburg gibt es insgesamt 6 Buslinien. Davon fiihrt eine Li-
nie direkt in den Oberharz, bis nach Sankt Andreasberg und Braunlage.
Wichtig wird zukiinftig auch in diesem Punkt sein, die Zusammenarbeit
innerhalb der Region zu stirken, damit ein gut funktionierender OPNV
tiberhaupt gewéhrleistet werden kann.

Bad Harzburg hatte seinen frithen Aufschwung Mitte des 19. Jhr bis
Anfang des ersten Weltkrieges, wie bereits im Kapitel Geschichte be-
schrieben, der Harz-Eisenbahn zu verdanken und diente schnell als ,,Tor
zum Harz® Schon Ende der 1920er Jahre hatte Bad Harzburg durch Auto-
buslinien, Lasten- und Autoverkehr ein hohes Verkehrsaufkommen - mit
all seinen positiven und negativen Folgen. Nach dem zweiten Weltkrieg
konnte Bad Harzburg aufgrund seiner Lage am Rande des zerteilten Nah-
erholungsgebiets Harz zunichst seine Position als wichtiger Verkehrs-
knotenpunkt steigern. Letztendlich wurden die negativen Folgen des In-
dividualverkehrs immer offensichtlicher. Trotz des Ausbaus der B4 von

Mobilitat 81



1962-69 konnten die Larm- und Luftverschmutzungsprobleme nicht ge-
16st werden und sorgen bis heute fiir Leerstand und Abriss. In dieser Zeit
wurde der fiir den Aufschwung mitverantwortliche Bahnverkehr immer
weiter eingeschrinkt. In den 1990er Jahren war die Belastung durch den
motorisierten Verkehr so grof3, dass man zwischen 1991 und 1997 den
Titel ,,Heilklimatischer Kurort® verlor.’

7.4 Bestandssituation Bad Harzburgs

Die Stadt bezeichnet sich selbst als ,,Stadt der kurzen Wege® und spielt
dabei auf eine gut zu erreichende Grundversorgung in der Kernstadt
und in fast allen Ortsteilen an. Dennoch ist die Mobilitit in und um Bad
Harzburg hauptsichlich vom Individualverkehr geprigt — eine Stadt der
kurzen Fahrten. Entsprechend prasent sind PKWs auch im Stadtraum. In
der Innenstadt ist ein Grofteil des Verkehrsaufkommens Ziel- und Quell-
verkehr und oftmals sind die zuriickgelegten Distanzen mit weniger als
4km kurz. Der iiberregionale Durchgangsverkehr in den Oberharz lauft
ausschliefilich iiber die B4 und hat kaum Uberschneidungen mit den lo-
kalen Verkehrswegen.

7.5 Wegenetz in Bad Harzburg

Durch die Nord-Siid-Ausrichtung des Zentrums und die Ost-West-
Ausdehnung der Stadt sind die zuriickzulegenden Wege teilweise ver-
gleichsweise lang und abseits der Hauptachse tendenziell unattraktiv und
zunehmend uneindeutig. Das Ostviertel ist durch die B4 vom Stadtzent-
rum abgeschnitten, aber auch Biindheim und Schlewecke sind nur man-
gelhaft, wie iiber Nadelohre angebunden. Durch die Wegeanalyse zeigt
sich deutlich, dass die B4, der Golfplatz und grof¥flichige Firmengeldnde
trennende Wirkung ausiiben.

Abb. 44. Stadtgebiet mit natiirlichen und kiinstlichen Grenzen
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7.6 Innenstadt Bad Harzburgs: Herzog-Wilhem-StraRe

Die Herzog-Wilhelm-Strafle bildet das Zentrum der Stadt. Sie beginnt
im Norden am Bahnhof und endet im Siiden am Berliner Platz, der sich
anschlieflende Kurpark im Siiden gehort nicht mehr zur Innenstadt. 1850
wird sie angelegt und 16st die parallel verlaufende Herzog-Julius-Strafle als
Entwicklungsachse ab. An der neuen Achse setzt der Bau grofler Hotels
ein und damit die Griinderzeit Neustadt-Harzburgs."

Der Shift von der einen Achse zur anderen ist nach wie vor in der
Stadtstruktur abzulesen: einerseits anhand der Einbindungen der Quer-
verbindungen oder auch, daran dass sich hier die Lutherkirche befindet.
Sie riickte zundchst heraus aus dem Zentrum, spater versetzt der Bau der
B4 sie in ihre heutige Randlage.

Schon seit Anfang des 20. Jh. folgt die Entwicklung der Stadt nicht
mehr der Nord-Siid-Achse. Aufgrund der topographischen Gegeben-
heiten dehnt sich die Stadt in Ost-West-Richtung aus. Das erschwert im
weiteren Verlauf die Anbindung der Wohngebiete an das Zentrum und
verursacht abseits der bestimmenden Hauptachse zusitzlich lange Wege.

1976 wird in der oberen Herzog-Wilhelm-Strafle die Fuf3gédngerzone
als ,Bummel-Allee” eingeweiht. Kurz darauf erfolgt aufgrund des ausge-
pragten Zuspruchs seitens der Bevolkerung, eine Erweiterung bis zum
Berliner Platz. Dadurch erreicht die Fufigidngerzone eine Lange von 750m.
1997 wird die ,,Kastanienallee®, wie der untere Teil der Herzog-Wilhelm-
Strafle auch genannt wird, in voller Linge verkehrsberuhigt und vom
Bahnhof bis zum Jungbrunnen als Einbahnstrafle gefithrt. Dadurch hat
man so gut wie keinen Durchgangsverkehr mehr."" Vom Bahnhof bis zur
Friederikenstraf3e ist fiir den motorisierten Verkehr eine Tempo 30 Zone
eingerichtet. Danach ist die Herzog-Wilhelm-Strae bis zum Jungbrun-
nen als Spielstrafle gefiihrt (siehe Kapitel Offentlicher Raum).

In ihrem Verlauf hat die Stadt versucht durch einen Belagswechsel die
Querungs- und Einbindungspunkte hervorzuheben, allerdings sind diese
punktuellen Mafinahmen kaum wahrnehmbar, da sie keine Fortsetzung
in einer ablesbaren Wegefiihrung finden.

Legende

Innenstadt

Querverbindung

Langsverbindung

Fuflginger
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2003 wurde auch der Platz am Jungbrunnen neu gestaltet und bildet
heute den lebendigsten Ort und Mittelpunkt der Stadt. Auch hier hat man
versucht, den offentlichen Raum durch neue Beldge aufzuwerten, gleich-
zeitig dem speziellen Klientel durch schwellenlose, barrierearme Uber-
gange Rechnung zu tragen und die Verkehrsberuhigung hervorzuheben.
Leider wurde hier im Zuge der Umsetzung die Chance vergeben, dem
Ort eine neue Lesart zu geben und als echten stidtischen, zentralen Platz
herauszuarbeiten. Die Neugestaltung folgt der iiberholten, konventionel-
len Raumaufteilung einer Funktionstrennung. Es gibt eine klare ablesbare
Grenze zwischen Fufigingern und Autoverkehr. Der Platzverbrauch des
motorisierten Individualverkehrs ist anteilig gleich wie bei einer gewohn-
lichen Strafle. Der ruhende Verkehr in Form von begleitendem Langs-
parken akzentuiert die Dominanz des Autos. Durch die durchgehende
Ausbildung einer Fahrspur, der durch eine Baumallee aufgelockerten
Parkspuren und der Gehwege wird die ausgeprégte Linearitdt der Langs-
achse unterstrichen und die gefiihlten Distanzen zusitzlich verlangert
(siehe Kapitel Detailbericht).

7.7 Motorisierte Individualverkehr

7.7.1 Bestandssituation der B4 in Bad Harzburg

Die vierspurige Bundesstraf3e B4 ist die Hauptverkehrsachse in den
Nordharz und zerschneidet von Norden nach Siiden die Stadt in der Mit-
te. Durch die teils unterflurig ausgefiihrte Strafle nimmt man die Stadt als
Autofahrer fast nicht wahr. Vor allem an Wochenenden leidet die Stadt
an einer hohen Verkehrsbelastung, der durch den Freizeitverkehr des Ta-
gestourismus innerhalb ihres weitraumigen Einzugsbereiches verursacht
wird. Uberwiegend fahren die Touristen iiber die B4 entweder direkt in
den Oberharz oder zum Grofiparkplatz im Stiden der Stadt und haben
dadurch kaum Bertihrungspunkte mit Bad Harzburg selbst.

Durch die starke Larmbeléstigung stehen viele Gebéude direkt an der
Straf3e leer. Insbesondere die historischen Holzbauten waren der Schall-
belastung nicht mehr gewachsen und wurden grofiteils schon abgerissen.
Durch die entstandenen Bauliicken wird das Schallproblem weiter in die
Stadt hineingetragen.'> Man hat bereits mit verschiedenen Losungsan-
sitzen wie einer Verringerung der Fahrspuren und Geschwindigkeits-
begrenzungen probeweise experimentiert, doch gibt es bis heute keine
zufriedenstellenden Ergebnisse fir die schmucklose Ortsdurchfahrt. Die
Bevélkerung wiinscht sich, dass die B4 zukiinftig wieder als innerstadti-
sche Strafle wahrgenommen werden kann."
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7.7.2 Erreichbarkeit der Innenstadt Bad Harzburgs

»Die Erreichbarkeit von Innenstddten und deren Aufenthaltsqualitdt im
offentlichen Raum konnen ein Gegensatzpaar mit Zielkonflikten sein, wenn
Stadt-, Verkehrs- und Einzelhandelsplanung nicht integriert betrieben wer-
den.“ CIMA: Innerstddtischer Verkehr und Handel in bayrischen Klein- und
Mittelstddten, S. 5.

Um Menschen in die Stadt zu locken ist neben einer attraktiven Innen-
stadt und einem guten Einzelhandelsangebot die Erreichbarkeit wichtig.
Vor allem fiir den Einzelhandel einer Stadt ist der Autokunde im gegen-
wirtigen modal split nach wie vor von grof3er Relevanz, da der PKW die
bevorzugte Wahl beim Einkauf von Giitern ist.

[0 24% FufSginger
[ 10% Fahrrad
9% OPNV

1 14% MIV-Mitfahrer
[_143% MIV-Fahrer

Von zentraler Bedeutung ist ein qualitétsvolles Parkraumangebot mit
ausreichenden Kapazititen. Qualitdtskriterien sind die Lage innerhalb ak-
zeptierter fufflaufiger Distanzen in Kombination mit einer guten Auffind-
barkeit und Zuginglichkeit. Um einen moglichst reibungslosen Ablauf
zwischen flieflendem und ruhendem Verkehr zu gewéhrleisten, ist die Be-
reitstellung eines iibersichtlichen Parkleitsystems zielfithrend. Bisher ist
nur eine unzureichende und uniibersichtliche Beschilderung vorhanden,
fiir die von Verfasserseite eine dringende Uberarbeitung empfohlen wird.

Dieses sollte durch ein verbessertes Uberleiten zu anderen Mobilitits-
formen ergénzt werden. Ein Autofahrer wird, sobald er aussteigt, zum
Fuf8ginger, Radfahrer oder OPNV-Nutzer - ein entsprechendes Angebot
vorausgesetzt. Hierfiir braucht es klare Wegebeziehungen, in Form einer
eindeutig ablesbaren, leitenden Wegefithrung und eine unmissverstind-
liche Beschilderung im Rahmen eines Fuf3gangerleitsystems. Durch den
Wechsel der Mobilititsform steigt die Mulitfunktionalitét einer Stadt, was
im Endeffekt den Stadtraum belebt, ihn vielfaltiger und attraktiver macht.

Dariiber hinaus ist es in Bezug auf die Akzeptanz seitens der Nutzer
wichtig, dass die Parkplitze tiber eine ansprechende Gestaltung verfiigen,
die Ubersichtlichkeit, Helligkeit, Grof3ziigigkeit gewihrleistet um auf die-
se Weise dem subjektiv gefiihlten Sicherheitsbediirfnis Rechnung tragen,
sowie dass die kommunalen Parkgebiihren gut aufeinander abgestimmt
sind. Ansonsten kann es erfahrungsgemaf3 leicht dazu kommen, dass vor-
handene Parkkapazititen nicht ausgenutzt werden. Die Folgen sind ein
gefiihlter Parkplatzmangel und ein ausgeweiteter Suchverkehr.'*
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Abb. 50. Uniibersichtliche Beschil-
derung

Abb. 51. Nicht aufeinander abge-
stimmte Leitsysteme

Abb. 52.  Unattraktive Parkmoglich-
keiten
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Eine gute Pkw-Erreichbarkeit wird mit 2 Stellplatzen je 100 Einwohner
in akzeptierter fullaufiger Entfernung zur Innenstadt aus ausreichend be-
urteilt.”” Die renommierte Beratungsagentur CIMA teilt das Parkplatzan-
gebot in zwei Teilgruppen: ein Primérangebot von Parkpldtzen innerhalb
eines 300m Bewegungsradius und solche in Distanzen von 300 bis 500m
als Sekundérangebot.

Bad Harzburg stellt 1040 offentliche und 431 Kundenparkplitze in
der Primadrkategorie zur Verfiigung. Allein die Kundenparkplatze wiirden
ausreichen um eine sehr gute Erreichbarkeit zu gewéhrleisten. Dabei gilt
es allerdings zu berticksichtigen, dass Bad Harzburg eine langgestreckte
Innenstadt (ca 1,6km) aufweist und die Anfahrt mit dem PKW tiber vier
Punkte statt findet.

Selbst wenn man nur die Parkplitze rund um die Anfahrtspunkte be-
riicksichtigt (ohne Straflenrandstellplitze), ldsst sich eine sehr gute Stell-
platzversorgung der Innenstadt nachweisen: hier befinden sich insgesamt
609 offentliche Stellplitzen und 259 Kundestellplitze. De facto existiert
kein Stellplatzmangel sondern, mit mehr als 4 Plitzen je 100 Einwoh-
ner allein in der Primirkategorie, eine massive Uberversorgung (200%
Uber dem empfohlenen Richtwert). Trotzdem wiinschen sich manche
Einzelhdndler eine Verbesserung der Parkplatzsituation durch mehr in-
nerstadtische Stellplatze.' Das lasst darauf schliefSen, dass die oben ge-
nannten Qualitétskriterien ungeniigend erfiillt werden. Teilweise sind die
Parkplatze schlecht ausgeschildert, der Weg in die Innenstadt ist unklar
und wenig attraktiv. Das alles erhoht die gefiihlte fufilaufige Distanz vom
Hauptgeschiftsbereich.

Der tiberméaflige Gebrauch des Pkws ist auch auf die langgestreckte
Innenstadt (ca. 1,6km) zuriickzufiihren, die dariiber hinaus vor allem am
nordlichen und siidlichen Ende keinen geschlossenen Einzelhandelsbe-
satz aufweisen kann. Dadurch ist sie in diesem Bereich weniger attraktiv
und die gefiihlten Entfernungen steigen.

Legende

Innenstadt

offentliche Parkplitze I
Kundenparkplatze e
Anfahrtspunkte .
Primarkategorie (300m) O

92 Mobilitat

Abb.53.

Vorhandene Parkplitze
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Die Linearitidt wird durch die Gliederung des offentlichen Raums
verstérkt, der vorhandene StrafSenquerschnitt wird in kleinteilige Funkti-
onsflidchen geteilt: die Fahrspur, die ausgewiesenen Flichen fiir Langspar-
ken und die Gehsteige sind selbst lineare Gestaltungselemente. Auf diese
Weise werden die Distanzen zusitzlich optisch verlangert. Die Parkplatze
stellen dartiber hinaus Barrieren dar. Das Straflenbild wird insgesamt vom
PKW-Verkehr dominiert, gleichzeitig ist seine raumgreifende Einbettung
in die Innenstadt ein Grund fiir eine reduzierte Attraktivitit in gewissen
Teilbereichen.

Selbst in dem als Spielstraf3e markierten Bereich andert sich zwar die
Materialien der Oberfliche, doch das Erscheinungsbild bleibt das gleiche.
Der ruhende Verkehr am Straflenrand senkt die Attraktivitit des 6ffentli-
chen Raumes, unterstreicht die Langsausrichtung der Innenstadt und hat
zusitzlich eine Trennwirkung (siehe Kapitel Detailbericht).

Im Verlauf der Herzog-Wilhelm-Strafle mangelt es (vor allem im un-
teren Teil) in ihrem Verlauf an einer Auflockerung der reinen Wegebezie-
hung durch interessante Punkte, Plitze oder Aufenthaltsrdume, die einen
durch die Innenstadt leiten und tiber eine Sequenzierung durch Attrak-
tivitdtsrdume eine Gliederung des Weges und eine Wechselwirkung von
Bewegung und Verweilen erzeugen. Bislang wird der Weg {iberwiegend
als Distanziiberbriickung von A nach B empfunden. Aus diesem Grund
steigen die Besucher meist wieder in ihr Auto um von einem Geschift
zum nichsten zu fahren.

Dieser Eindruck wird durch das uneinheitliche Erscheinungsbild der
Oberflichen und optische Grenzen, wie Zaune und Mauern, verstarkt.
Die Einzelbebauung erschwert die Wahrnehmung was 6ffentlich, halbof-
fentlich und privat ist zusitzlich. Dadruch franzt der 6ffentliche Raum an
den Réindern immer wieder aus.

Bad Harzburgs Stadtfithrung ist - aus guten Griinden - der Uberzeu-
gung, dass eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt vor allem durch den
motorisierten Individualverkehr gewahrleistet sein muss. Allerdings fehlt
das Bewusstsein dafiir, dass eine zu starke Berticksichtigung des MIV die
Qualitat der Innenstadt herabsetzt und so, wie in einer sich selbst erfiillen-
den Prophezeiung, eine verstirkte PKW-Nutzung fordert und die Qualitit
der Innenstadt beeintrachtigt.

Dabei sind auf einen in besonderem Maf3e vom Einzelhandel geprig-
ten Bereich einer Stadt im Grunde dieselben Erfolgskriterien anwendbar,
die auch von den grofien kommerziellen Betreibern angewendet werden:

»Kein Shopping Center wiirde durch seine Mall direkt vor den Geschdf-

ten die Autos fahren lassen.“ CIMA: Innerstddtischer Verkehr und Handel
in bayrischen Klein- und Mittelstddten, S. 25.
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Bad Harzburg nutzt sein Potential mittels einer attraktiven und leben-
digen Innenstadt wieder vermehrt Einwohner wie auch Géste in das Zen-
trum zu locken bei Weitem nicht aus. Wie voranstehend dargelegt wurde,
liefert der Umgang mit dem MIV hierzu einen nicht zu vernachléssigen-
den Beitrag - dabei ist in Bad Harzburg das Thema der negativen Begleit-
erscheinungen des Verkehrs bereits seit der Griinderzeit prasent.

7.8 OPNV und nichtmotorisierte Verkehrsmittel

Vor allem im liandlichen Raum kann der OPNV die zunehmende he-
terogenen Anspriiche und zeitgeméfien Anforderungen immer schwerer
erfiillen. Einer wachsende Eigenmobilitit der dlteren Generation weist auf
ein gesteigertes Mobilidtsbediirfniss hin. Die urspriingliche Ausrichtung
des OPNV auf einen zentralen innerstidtischen Bereich wurde, aufgrund
der sich veranderten Infrastrukturen und durch die zunehmende dezent-
rale Streuung von Zielorten, in Form von Industriegebieten und Einkaufs-
mdrkten auf der ,,griinen Wiese®, sukzessive verwéssert.

»Eine immer geringere Bevolkerungsdichte und eine ungiinstige Sied-
lungsstruktur durch weit auseinander liegende Siedlungsteile machen
den Einsatz von Standartlinienbussen mit ihren hohen Kosten besonders
unwirtschaftlich. Dass sich die Bevilkerung innerhalb derartiger Gebie-
te immer weiter in Richtung PKW orientiert, verstirkt das Problem.“
STADT+UMLAND+LAND 2030, S. 23.

Hinzu kommen schlecht abgestimmte Verkehrskonzepte, zum Teil
schlechte Taktungen und eine disperse Siedlungsstruktur. Dies fiihrt
wiederum zu einem Riickgang der Nutzerzahlen, die sich wiederum in
einer weiter reduzierten Angebotsstruktur niederschlagen. Eine wichtige
Benutzergruppe sind heutzutage Schiiler und Berufspendler, weshalb die
Taktung gerade am Wochenende oft schlecht ist.”” Der Pkw wird weiterhin
auf unabsehbare Zeit in ruralen Gebieten grofle Bedeutung haben.

»Ein funktionierendes Stadt- oder Ortsbussystem zur Anbindung der
Wohngebiete an die innerstddtischen Einzelhandelsstandorte ist sowohl fiir
die Einzelhdndler (mehr Kunden) als auch fiir die Bewohner (bessere Er-
reichbarkeit der Einkaufsmoglichkeiten) einer Stadt wichtig.“ CIMA: Inner-
stadtischer Verkehr und Handel in bayrischen Klein- und Mittelstddten, S.
51.

Eine gute OPNV-Angebotsstruktur kann im lindlichen Raum po-
tentiell zu einem wesentlichen Wirtschafts- und Standortfaktor werden,
wenn eine bessere Anbindung vor allem der Bewohner gewahrleistet ist
und gute Uberginge zu anderen Mobilititsformen geben sind. Die dezi-
dierte Anbindung von anderen Mobilititsarten kann die Benutzbarkeit
eklatant erhohen. Gerade dltere Menschen kénnen von einem guten OP-
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Abb. 56. Regionales Netz im Grofs-
raum Braunschweig

NV-Angebot profitieren, sofern attraktive und sichere Benutzerflachen in
ausreichender Grofie und Breite zur Verfiigung stehen und eine barrie-
refreie Ausfithrung gewéhrleistet ist. Eine gute Nahversorgung innerhalb
der Innenstadt ist essentiell um nachhaltigen Verkehr zu férdern.

Zusitzlich steigt bei einer Verschiebung des modal split zugunsten des
OPNV und sanfter Mobilitéitsformen erfahrungsgemifd die Sicherheit im
Verkehr, was dem Sicherheitsbediirfnis der Alteren sehr entgegenkommt.
Insbesondere fiir Bad Harzburg, mit seinen vielen Senioren, hat der
OPNV eine hohe Relevanz.
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Innerhalb guter Rahmenbedingungen kann der OPNV die Frequenz
fiir den innerstddtischen Einzelhandel erhéhen und gleichzeitig dazu
beitragen, den PKW-Verkehr zu verringern. Dadurch konnen viele der
negativen Folgen des PKW-Gebrauchs abgemildert, das Stadtbild einer
Kommune positiv beeinflusst und die Lebensqualitit einer Stadt verbes-
sert werden.

Ein gut funktionierender OPNV braucht eine gesicherte Nutzerfre-
quenz, die ab einer Kommunengréfle von ca. 20.000 — 30.000 Einwoh-
ner und einer nicht all zu dispersen Bebauungsstruktur erreicht werden
kann.'

7.8.1 Bestandssituation des OPNV in Bad Harzburg

Der OPNV ist im Raum Braunschweig gut aufeinander abgestimmt,
doch sind die Fahrtzeiten meist langer als mit dem Auto. Allerdings hat
man von/nach Bad Harzburg nur etwa jede Stunde eine gute Verbindung.
Die Verbindungen in den Ostharz wurden nach der Wende nur unzurei-
chend wieder ausgebaut. Am Wochenende nimmt die Taktung weiter ab
und die Verbindungen werden schlechter.

Der Bahnhof Bad Harzburgs liegt am nordlichen Ende der Innenstadt
und ist mit 600 Metern Entfernung von der Stadtmitte knapp auflerhalb
der akzeptierten fufllaufigen Distanz. Der Zustand des Empfangsgebéaudes
wird trotz einer Komplettrenovierung 2004 als mangelhaft im Erschei-
nungsbild gewertet. Der Bahnhof ist der Hauptverkehrsknotenpunkt des
OPNYV, da sich hier alle Linien kreuzen. Die Haltestellensituation ist, mit
drei verschiedenen Haltestellen fiir die unterschiedlichen Linien, teilweise
uniibersichtlich.

Wie schon erwihnt, gibt es in Bad Harzburg insgesamt 6 Buslinien,
davon 3 Stadtbuslinien, die die Ortsteile miteinander verbinden, eine Li-
nie direkt in den Oberharz, bis nach Sankt Andreasberg und Braunlage,
sowie zwei Buslinien, die nur im Sommer verkehren, um die nahegele-
genen Sehenswiirdigkeiten zu erschlieflen. Sonntags ist die Taktung mit
durchschnittlich 4 Bussen pro Strecke sehr gering, und das obwohl Bad
Harzburg einmal im Monat einen verkaufsoffenen Sonntag hat. Gerade an
diesen Tagen ist der Freizeitverkehr besonders hoch und die Erreichbar-
keit mit OPNV gering. Fast alle Busse fahren vom Bahnhof durch die In-
nenstadt zu den touristischen Zielen, wodurch im Gegensatz zur Anreise
mit dem Auto, dem Besucher ein Eindruck von Bad Harzburg vermittelt
wird. Gegenwirtig sind die Haltestellen und die in Betrieb befindlichen
Niederflurbusse bereits barrierefrei.

Um den OPNV zu férdern und Menschen dazu zu bewegen, ihre Ver-
kehrsmittelwahl zu tiberdenken, ist es eine bewdhrte Strategie die Hal-
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Abb.57. OPNV in Bad Harzburg
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testellen naher und giinstiger an vielbesuchten Orten zu platzieren als
PKW-Stellplitze. Eine Kombination des OPNV mit anderen Mobilitits-
formen, wie beispielsweise einem offentlichen Fahrradverleih an Halte-
stellen, erhoht die Attraktivitdt zusatzlich.

»Die Lebensqualitit und Urbanitdt deutscher Stddte ist unmittelbar ver-
bunden mit einem attraktiven und leistungsfihigen OPNV.“ CIMA: Inner-
stddtischer Verkehr und Handel in bayrischen Klein- und Mittelstdidten, S.8.

Trotz aller ibergeordneten, abstrakten Vorteile gilt generell aber auch:
Fiir eine Stiarkung des OPNV gegeniiber dem MIV braucht es jeweils kon-
krete, eindeutig und unmittelbar wahrnehmbare Vorteile, wie beispiels-
weise Zeit- oder Kostenersparnis.'” Ansonsten gibt es fiir den Einzelnen
wenig Anreize auf das Auto zu verzichten.

7.8.2 Bestandssituation des Fahrrades in Bad Harzburg

Im Harz und auch um Bad Harzburg herum gibt es eine Vielzahl at-
traktiver Mountainbikestrecken, sowie das jahrliche MTB - Bad Harzburg
Rennen. Als Fortbewegungsmittel ist das Fahrrad in Bad Harzburg kaum
etabliert. Das Radwegenetz besteht aus vereinzelten, unterbrochenen We-
gen, die schlecht gekennzeichnet sind und die mit Fugéngern oder Autos
geteilt werden miissen. Dariiber hinaus gibt es so gut wie keine Radab-
stellflichen in der Innenstadt.

Vor allem die Wohngebiete 6stlich der Innenstadt sind durch nicht
befahrbare Uber- oder Unterfithrungen der B4 von der Innenstadt abge-
trennt.

Dabei bietet das Fahrrad basierend auf der voranschreitenden Elekt-
rifizierung neue Moglichkeiten. Bedingt durch die der Stadt zugrundelie-
genden Topographie existieren oftmals Steigungen, was die Nutzung des
Rades vor allem fiir éltere Zielgruppen bislang erschwerte, bzw. unmog-
lich machte. In Form von E-Bikes konnte es nun auch wieder fiir dltere
Menschen zum attraktiven Fortbewegungsmittel werden.
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Insgesamt ist eine deutliche Zunahme der Fahrrider pro Haushalt
im Raum Braunschweig feststellbar.” Rund 80% der Einkaufswege, die
mit dem PKW erledigt werden, sind kiirzer als 5km und die Hélfte der
Einkdufe wiegt weniger als 5kg und kénnte problemlos mit dem Fahr-
rad transportiert werden. Dazu kommt, dass der Anteil des Fahrrades am
Verkehr bei einer Strecke von bis zu funf Kilometern in den letzten Jahren
stieg.” In diesem Radius liegen fast alle Ortsteile.

Trotzdem wird das Rad von Verkehrsplanern, vor allem im ldndlichen
Raum, meist vernachléssigt. In diesem Segment kénnte das Rad eine ech-
te Alternative zum Auto sein und eine attraktive Erginzung zum OPNV
darstellen und so zur Multifunktionalitit beitragen. Denn das Fahrrad als
Transportmittel ist giinstig, verbraucht keine externen Ressourcen, fordert
die individuelle Gesundheit, braucht weniger Platz (5-6 Fahrrader passen
auf einen Autoabstellplatz) und ist leicht integrierbar in den Stadt- und
Stralenraum. Allerdings braucht es entsprechende Infrastrukturen, genii-
gend Verkehrsraum, sowie attraktive Abstellanlagen vor den Geschéften
und - neuerdings - Stromtankstellen.?

7.8.3 Bestandssituation fiir FuBganger in Bad Harzburg

Wie schon mehrmals angesprochen sind die Wege in das Zentrum
und durch die langgezogene Innenstadt vergleichsweise weit. Ein grofies
Manko sind die unattraktiven fuflldufigen Querverbindungen von den
Wohngebieten in die Innenstadt (siehe Kapitel Detailbericht).

In diesem Zusammenhang sollte man sich vergegenwirtigen, dass

37% der Biirger in Deutschland ihren Einkauf fiir den téglichen Bedarf zu
Fuf3 zuriicklegen. Ein Viertel aller Wege werden zu Fuf} erledigt und sogar
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Abb. 60. Fufsgingeriiberweg

drei Viertel sind mit einem Fuflweg verbunden. Doch je kleiner die Stadt,
desto geringer ist die Erreichbarkeit von Nahversorgern zu Fuf3 aber auch
mit dem Fahrrad.”

In Bad Harzburg allerdings ist die Nahversorgung in der Innenstadt
noch als gut zu beurteilen. Dies findet seinen Ausdruck darin, dass nicht
in der Fufigingerzone die hochste Passantenfrequenz vorzufinden ist,
sondern in der Spielstrale. Das liegt vor allem am Edekamarkt, der als
Ankerstore fungiert (siehe Kapitel Handel). Fiir eine Stadt, die vom de-
mografischen Wandel heute schon in besonderer Weise betroften ist, ist
Barrierefreiheit ein wichtiges Thema. Im Verlauf der Spielstrale und ins-
besondere am Jungbrunnen wurde versucht durch schwellenlose Uber-
ginge, die Platzierung von Sitzgelegenheiten in fufiliufiger Nahe und ei-
ner erneuerte Oberflichengestaltung diesen Umstand zu beriicksichtigen.

Allerdings sind die Strafleniiberginge fiir alle Verkehrsteilnehmer
missverstandlich. Zwar ist die Ausbildung von Gehsteigkanten und an-
deren Belagswechseln barrierearm, aber aufgrund der reliefierten Ober-
flichen aus Pflastersteinen nicht zu 100% behindertengerecht. Dariiber
hinaus ist kein Blindenleitsystem vorhanden. Hier besteht Nachbesse-
rungsbedarf.

7. |

Die schlechte Beschilderung und die daraus resultierende unzufrie-
denstellende Orientierungsmoglichkeit fir Ortsfremde wurde bereits
kurz angesprochen. Das bestehende Leitsystem ist wenig aussagekriftig,
uniibersichtlich und teilweise uneinheitlich. Ein gutes System kann die
Zufriedenheit der Einwohner, der Besucher und das Image als Touristen-
ort steigern und die Attraktivitit als Einkaufsort starken.*
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Ein zeitgemifles FuSgingerleitsystem sollte folgende Punkte bertick-
sichtigen:

o an andere Mobilitatsformen ankniipfen

o eine klare Fithrung zu wichtigen Zielpunkten bieten

o ein klares durchgingiges Gestaltungskonzept vorweisen

« eine schnelle und leichte Erkennbarkeit der Hinweistafeln haben
+  die Orientierung erleichtern®

7.8.3.1 SpielstraRe
Eine Spielstrale ist ein verkehrsberuhigter Bereich mit folgenden
Merkmalen:

»  Fuflganger diirfen die Strafle in ihrer ganzen Breite benutzen

«  Kinderspiele sind iiberall erlaubt

o der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten,

o  die Fahrzeugfiihrer diirfen die Fuf3ganger weder gefahrden noch
behindern

o das Parken ist auflerhalb der dafiir gekennzeichneten Flichen
unzuldssig®

Eine funktionierende Spielstrafie ist ihrer Idee nach eine Begegnungs-
flache fiir alle - fiir Verkehrsteilnehmer, wie Flaneure oder eben auch spie-
lende Kinder. Doch wie die gesamte Innenstadt abseits der Fu3gidngerzo-
ne ist auch die Spielstrafle zwischen Friederickenstrafle und Jungbrunnen
tiberwiegend dem motorisierten Individualverkehr verpflichtet. Die Ein-
teilung der Oberfldchen unterstreicht dies zusétzlich und vor allem die
Parkpldtze am Straflenrand erhohen die Trennwirkung. Das Potential
der oberen Herzog-Wilhelm-StrafSe wird nicht ausgeschopft: Es wurde
lediglich mit neuen Materialien eine konventionelle Straffenaufteilung
nachempfunden und ein konservatives Verkehrskonzept umgesetzt. Auch
wenn die letzte Neugestaltung erst 2003 fertiggestellt wurde, erscheint es
aus gestalterischer Sicht sinnvoll die gegenwirtige Oberflichengestaltung
zu iiberdenken.

7.8.3.2 FuBgangerzone
Die wichtigen Faktoren fiir eine funktionierende Fufigangerzone de-
cken sich mit denen einer funktionierenden Innenstadt:

o gute Erreichbarkeit

o  ibersichtliches Leitsystem zur Orientierung
o flachendeckender Einzelhandelsbesatz

«  gute Atmosphére im 6ffentlichen Raum
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Die Bummelallee, wie die Fufigangerzone auch genannt wird, ist 750
Meter lang. Sie beginnt am Jungbrunnen und endet am Berliner Platz. Mit
391 offentlichen und 133 Kundenstellplatzen in 200m Entfernung kann
die Erreichbarkeit als sehr gut gewertet werden (Straflenrandstellplatze
wurden nicht mit einberechnet). Es lasst sich in weiten Bereichen eine
Vernachléssigung der Oberflichen feststellen.

Eine Fufigangerzone ist normalerweise fiir saimtlichen Verkehr aufler
Fahrzeuge zur Anlieferung gesperrt.” In Bad Harzburg ist es der einzi-
ge Bereich, in dem das Auto nicht iiberreprasentiert ist. Doch trotz de-
zidierter Ausweisung als autofreie Zone sind, aufgrund der bestehenden
Hauszufahrten nach wie vor viele Autos im Straflenbild vorhanden. Diese
kénnen nicht von einer anderen Seite bedient werden, sondern sind hin-
sichtlich einer direkten PKW-Anbindung darauf angewiesen, durch die
Fuflgéngerzone zu fahren. Dies iibt eindeutig einen weiteren negativen
Enfluss auf das Gesamterscheinungsbild der Fufigidngerzone aus.

Der Berliner Platz ist durch seine Néhe zur B4 sehr laut und auflerdem
durch eine Fufigangerampel von der Innenstadt abgeschnitten. Hierdurch
entsteht eine trennende Wirkung zwischen dem Kurbereich und der In-
nenstadt.

7.9 Fazit

Bad Harzburg ist durch den MIV geprigt. Bis auf die Fuf3gangerzo-
ne ist das Auto das dominierende Element im 6ffentlichen Raum und es
kommt zu einer Trennwirkung und geringer Durchléssigkeit. Darunter
leidet die Attraktivitdt der Innenstadt. Es sollte versucht werden alle Mo-
bilitdtsformen in das Verkehrskonzept miteinzubeziehen. Gegenwirtig
sind die einzelnen Mobilititsformen durch fehlende Leitsysteme oder In-
frastruktur nicht gut aufeinander abgestimmt. Ubersichtliche Leitsysteme
erleichtern es insesondere alteren Menschen, sich zurecht zu finden.

Momentan ist nur die Herzog-Wilhelm-Strafie barrierearm ausge-
fihrt. Ein gutes gesamtheitliches Mobilitdtskonzept kann zur Attraktivie-
rung beitragen und die Menschen dazu bewegen ihr Mobilitatsverhalten
zu andern. Dadurch konnen Liarm- und Schadstoftbelastung reduziert
werden, was wiederum zu einer Steigerung der Lebens- und Aufenthalts-
qualitdt fithren und sich positiv auf den Einzelhandel auswirken kann.?

Im Status Quo ist die Anbindung der umliegenden Ortsteile an die
Innenstadt eher schlecht ausgebildet. Dies bemerkt man im wesentlichen
an der Kaufkrafteigenbindungsquote und der Einzelhandelszentralitat -
denn fiir jemanden der erst einmal im Auto sitzt, schrumpfen auch die
Wege in andere Stadte.
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8. Wirtschaft und Handel

8.1 Wirtschaft

»Sowohl Arbeitnehmer als auch Unternehmen konzentrieren sich dort,
wo sie die besten Standortbedingungen vorfinden.“ ZGB: Masterplan demo-
graphischer Wandel fiir den Grofiraum Braunschweig 2014, S. 17.

Die Wirtschaft und ein damit verbundenes vielfiltiges Arbeitsplatz-
angebot sind wichtige Punkte fiir eine Stadt um als Standort attraktiv zu
bleiben und Zuwanderer anzulocken. Der Grofiraum Braunschweig ist
auch in diesem Bereich von erheblichen innerregionalen Unterschieden
gekennzeichnet. Braunschweig, Wolfsburg und Salzgitter zédhlen zu den
regional wichtigen Wirtschaftsstandorten und kdénnen Zuwichse ver-
zeichnen. Die peripher gelegenen, wirtschaftlichen schwécheren Teilrdu-
me verlieren immer mehr Anteile - trotz der an sich starken regionalen
Wirtschaftsstruktur. Entsprechend weniger attraktiv sind sie fiir Unter-
nehmen und bei einem Riickgang von Arbeitspldtzen und Versorgungs-
strukturen auch als Wohnort.!

Bad Harzburg ,,hat im Verbund mit den anderen [...] Mittelzentren eine
regionale Versorgungsaufgabe fiir die Bevolkerung mit Einrichtungen, Gii-
tern und Dienstleistungen fiir den gehobenen Bedarf und den alltiglichen
Grundbedarf. Dariiber hinaus wurde dem Verbund der Stidte Goslar, Bad
Harzburg, Clausthal-Zellerfeld und Seesen in den Bereichen [universitire]
Bildung, Wissenschaft und Forschung sowie Gesundheit oberzentrale Aufga-
ben zugewiesen.“ Ackers Partner Stidtebau 2011, S. 21.

Wie bereits in dem Kapitel Mobilitdt ausgefithrt wurde, kann der
Standort Bad Harzburgs durch seine Nahe zu Braunschweig, Salzgitter
und Wolfenbiittel punkten (jeweils ca. 30-35 Autominuten, 35-48km Dis-
tanz). Allerdings liegt die durchschnittliche Entfernung der Einpendler in
Braunschweig und Wolfsburg bei 22,5km.?

Die Arbeitslosenzahlen 2013 liegen in Bad Harzburg bei 10,8%’ und
sind um 3,9%* hoher als im Bundesdurchschnitt. Die meisten Beschaftig-
ten sind mit 45% im Dienstleistungssektor tatig, danach kommt Handel,
Gewerbe und Verkehr mit 29%, das produzierende Gewerbe mit 25% und
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mit 1% die Land- und Forstwirtschaft.® Die Stadt konnte sich im Gesund-
heitssektor etablieren, laut Biirgermeister gibt es rund 1000 sozialversi-
cherungspflichtige Arbeitspldtze im Pflege- und Gesundheitssektor. Nicht
zu vergessen ist in dieser Hinsicht der demographische Wandel, der sich
gravierend auf die wirtschaftliche Lage einer Stadt auswirkt. Bad Harz-
burg ist heute schon tiberdurchschnittlich vom demographischen Wan-
del betroffen und sieht die Senioren auch als Wirtschaftsfaktor - von den
Senioren leben Pflegedienste, Apotheken und Sanitdtshauser, aber auch
Taxiunternehmen, Cafés und letztlich der Einzelhandel.

8.2 Einzelhandelsstandort Innenstadt

Der Einzelhandel ist ein wichtiger wirtschaftlicher Faktor und miten-
tscheidend fiir eine belebte und attraktive Innenstadt. Er préagt ihre At-
mosphdre und ist fiir die Nutzungsmischung und Branchenvielfalt mit-
verantwortlich. Um das zu erreichen sind strategisch richtig platzierte
Magnetbetriebe und spezialisierte Fachgeschifte ein bestimmendes Ele-

5 Vgl. Stadt Bad Harzburg, Standort-Exposé 2012, S. 2.
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ment.® Dariiber hinaus ist ein liickenloser Einzelhandelsbesatz essentiell
fiir eine hohe Passantenfrequenz und deren Verteilung. Ein ansprechen-
des Ortsbild kann fiir ein angenehmes Einkaufserlebnis sorgen und ist im
Idealfall ein Alleinstellungsmerkmal, um sich im Rahmen des Stadtmar-
keting von anderen Standorten abzugrenzen.”

»Leerstinde, Freiflichen, unbelebt wirkende ebenerdige Wohnhiuser,
private Girten - alles dies unterbricht den Geschdftsbesatz und schadet dem
Image der [...] EinkaufsstrafSe erheblich. Der Kunde erwartet einen dichten,
liickenlosen Geschdftsbesatz, aufgelockert durch andere attraktive Nutzun-
gen wie Gastronomie oder gegebenenfalls Dienstleister. Besonders ungiinstig
ist in diesem Zusammenhang eine Kriimmung [...], an deren Scheitelpunkt
ein Magnetbetrieb [oder andere Attraktoren] fehlt. So wird das friihzeitige
Ende [...] suggeriert und der Passant/ Kunde erhdlt kaum optische Anreize
weiterzugehen.“ CIMA: Wirtschaftsstandort Innenstadt, S. 25.

Der Anteil der Einzelhandelsausgaben an den privaten Ausgaben ist
leicht riicklaufig.® Verstirkt wird dieser Trend durch eine sinkende Bevol-
kerungszahl und einem damit verbundenen Nachfrageriickgang (Kauf-
kraftpotenzial), was den Druck auf den innerstadtischen Einzelhandel
und das Nahversorgungsnetz weiter erhoht (siehe Kapitel Demographie).’

Es ist unstrittig, dass eine gute Erreichbarkeit vor allem mit dem PKW
zu den verschiedenen Erfolgskriterien des Einzelhandelsstandort Innen-
stadt gehort. Denn bundesweit entfallen auf die rund 45% PKW-Kunden
58% des Umsatzes."

»Aus Handelssicht ist einerseits die Erreichbarkeit der Innenstddte durch
die Kunden von hoher Bedeutung, andererseits niitzt die beste Erreichbar-
keit alleine nichts, wenn die Attraktivitit der Innenstadt unter zu starkem
Verkehr leidet.“ CIMA: innerstddtischer Verkehr und Handel in bayrischen
Klein- und Mittelstidten S. 5.

Gleichzeitig wichst der Umsatzanteil von Radfahrern, OPNV-Nutzern
und Fufigingern stetig. Sie sind heute bereits ein nicht zu vernachlassi-
gender Faktor und im Zuge eines sich abzeichnenden modal shift, wird
ihre Bedeutung fiir den Handel weiter zunehmen. Dariiber hinaus fordert
die Wahl sanfter Mobilititsformen vermehrt Begegnungen, Interaktion
und sozialen Austausch und so tragen sie zu einer Belebung der Innen-
stadt bei.!! (siehe Kapitel Mobilitat).
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»Kundenfreundlichkeit muss Grundsatz der innerstidtischen Verkehrs-
politik werden. Einkaufs- und Fachmarktzentren machen es vor: Der Weg
zum Einkaufen muss bequem, barrierefrei und einfach sein. Dies sollte auch
Mafsstab fiir die Innenstddte sein. CIMA: Innerstddtischer Verkehr und
Handel in bayrischen Klein- und Mittelstddten, S. 7.

Zusammen mit anderen Punkten, wie der Ausstattung des offentli-
chen Raumes, tragt der Einzelhandel zu der Atmosphire einer Stadt bei
und ist fiir eine Nutzungsmischung verantwortlich, allerdings gerit der
Standort Innenstadt durch die wachsende Konkurrenz auf der ,griinen
Wiese* zunehmend unter Druck. Meist schopfen diese Center vorhande-
ne Einzelhandelszentralitit aus den Zentren ab und diinnen so langfris-
tig das innerstddtische Angebot aus. Das fithrt dazu, dass die innerstad-
tischen Angebote immer unattraktiver werden, was wiederum zu einer
Schrumpfung der Innenstidte fithrt. Auch kann bei schlechtem Wetter
die Innenstadt nur schwer mit inszenierten Erlebniswelten der Shopping-
center konkurrieren.'?

»Spitestens seit Ende der 80er Jahren gerieten die Stadtzentren - vor
allem durch zunehmende Mobilitit der Bevilkerung und durch wachsende
Konkurrenz neuer und erweiterter Einkaufszentren auf der ,Griinen Wiese“
- unter immer stirkeren wirtschaftlichen Druck.“ IHK 2009, S. 3.

8.2.1 GroRraum Braunschweig

Die Kaufkraftverteilung im Grofiraum Braunschweig ist auch in die-
sem Bereich von grofien Unterschieden geprégt. Der landliche Raum weist
im Gegensatz zu Braunschweig und Wolfsburg ein unterdurchschnittli-
ches Kaufkraft- und ein negatives Pro-Kopf-Nachfragenieveau auf."” Die
Einzelhandelszentralitit der Gesamtregion konnte gesteigert werden und
liegt derzeit bei 101,7%."

Vor allem im Bereich Handel ist es wichtig auf Kooperation statt Kon-
kurrenz zu setzten, damit die innerstddtischen Einzelhandelsstandorte
nicht durch Ansiedlungen von Shoppingcenter in Nachbargemeinden
gefahrdet werden. Der Grofiraum Braunschweig hat sich auf Vertréglich-
keitsanalysen bei solchen Projekten geeinigt, um das zu verhindern.

»Die [...] zweitgrofte Stadt des Landes Niedersachsen [Braunschweig]
ist der dominierende Einzelhandelsstandort in der Region, der mit seinem
insgesamt sehr umfangreichen und diversifizierten Einzelhandelsangebot
eine wichtige Versorgungsfunktion sowohl fiir den Siidosten des Landes
Niedersachsens als auch fiir den westlichen Teil des benachbarten Sachsen-
Anbhalts iibernimmt.“ ecostra 2014, S. 22.
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8.2.2 Einzelhandel Bad Harzburg

Bad Harzburgs Einzelhandelssituation ist derzeit noch als stabil zu
bewerten. Mit einer Einzelhandelszentralitit von 103% verfiigt die Stadt
tiber leichte Kaufkraftzufliisse , was insbesondere auf die vielen Kurgéste
und Besucher zuriickzufiihren ist. Doch gibt es einen eindeutig negativen
Trend bei der Zahl der Einzelhandelsbetriebe, die seit 2009 von einst 212
auf 179 im Januar 2014 (-15,6%) gesunken ist. Dementsprechend ist die
Verkaufsfliche von ca. 51.025m” um ca. 15,6% gesunken und der Umsatz
hat ebenfalls gelitten (-17,4% von 2009 - 2014)."

Bad Harzburg hat den Vorteil, dass es wenige Shoppingcenter in der
Umgebung gibt. Allerdings existieren aufgrund des groflen Besatzes mit
drei Oberzentren und neun Mittelzentren im Grofiraum Braunschweig
Uberlagerungen, die sich negativ auf den Standort Innenstadt auswir-
ken.'® Die Kreisstadt Goslar ist im Landkreis die dominierende Einkaufs-
destination."”

Die Innenstadt ist mit Abstand die bedeutendste Handelslage Bad
Harzburgs, was einem vergleichsweise restriktiven Umgang mit Einzel-
handelsneuansiedlungen zu verdanken ist. Bisher konnten zentrenrele-
vante Fachmirkte in nicht-integrierter Lage vermieden werden.'® Diese
Haltung sollte beibehalten werden, denn das ist eine wesentliche Voraus-
setzung um die Bereitschaft fiir Investitionen, Modernisierungen, Erwei-
terungen und Neubauten von Einzelhandelsprojekten in der Innenstadt
zu gewahrleisten.”

Dariiber hinaus gibt es einen Nahversorgungsstandort in Harlingero-
de und eine dezentral gelegene Fachmarktagglomeration im Gewerbege-
biet Bad Harzburg — Nord.*® Wegen dieser guten Versorgung bezeichnet
sich Bad Harzburg selbst als ,,Stadt der kurzen Wege® Der Bevédlkerungs-
entwicklung wird von den Geschiftsinhabern in Form von Rollstuhlram-
pen, Sitzgelegenheiten und Lieferdiensten Rechnung getragen, allerdings
ist nur die Innenstadt und die direkte Umgebung zwar barrierearm, aller-
dings nicht barrierefrei.

8.2.2.1 Innenstadt

Die Herzog-Wilhelm-Strafle bildet das Zentrum Bad Harzburgs und
des innerstadtischen Einzelhandels. Das Angebot zeigt eine deutliche
Ausrichtung sowohl auf eine altere Kéuferschicht, als auch auf eine touris-
tische Zielgruppe mit diversen Souvenir- und Andenkenldden. Dabei ist
anzumerken, dass Filialunternehmen nur einen geringen Teil ausmachen.
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Abb. 62. Nahversorgungsstandorte im
gesamten Stadtgebiet

Legende

Bundesstrafle
KreisstrafSe
Bahngleise
Innenstadt
Nahversorger
Fachmarkt

=L



Wernigerode
Braunschweig

f

LI

A%
-
A /

T ]

L YT T
£

Ty 3 {

i |
1"L; k= %

Eckertal

Nordharz¢ .



Die Geschifte sind aufler am nordlichen Rand der Innenstadt (E-Center)
Kkleinteilig strukturiert, dabei ist ihr Marktauftritt von ansprechend bis
altmodisch unterschiedlich zu beurteilen. Ein Standortvorteil ist die Aus-
nahmegenehmigung zur Sonntagséffnung der Geschifte, was vor allem
die Fuflgingerzone belebt.”!

Der Einzelhandel ist fiir Bad Harzburgs Innenstadt sehr wichtig, da
fast alle weiteren frequenzbringenden Einrichtungen, abgesehen von der
Gastronomie, auflerhalb der Innenstadt angesiedelt sind: Offentliche Nut-
zungen, touristische Sehenswiirdigkeiten, das Jugendzentrum oder Frei-
zeitflichen. Um die Multifunktionalitdt der Innenstadt zu erhéhen, kénn-
ten diese Bereiche langfristig, sofern méglich durch eine Umsiedlung oder
zumindest durch bessere Anbindungen integriert werden.

Leerstinde fallen in der Innenstadt kaum auf und sofern welche ent-
stehen, werden sie zeitnah nachbesetzt, wenn auch nicht immer mit Ein-
zelhandelsfunktionen. Wenn es einen lingeren Leerstand gibt, wird ver-
sucht diesen durch Plakatwerbung zu tiberdecken.

Da Bad Harzburgs Ortsbild nicht auf eine mittelalterlich gewachsene
Struktur zuriickgeht (siehe Kapitel Ortsbild), sind trotz einer erkennbaren
Verdichtung in der Innenstadt durch vorgelagerte Geschiaftszonen, Liicken
in der Bebauung vorhanden. Verstarkt wird das durch die langgestreckte
Innenstadt (ca. 1,6km), die vor allem am nordlichen und siidlichen Ende
keinen geschlossenen Einzelhandelsbesatz aufweisen kann und die Fassa-
den aufgrund der Gebédudetypologien meist geschlossen sind. Dadurch ist
sie in diesem Bereich weniger attraktiv und die gefiihlten Entfernungen
steigen.

Abb.63.  Einzelbebauung mit vorgela-
gerten Geschiftsflichen

Hervorzuheben ist ebenfalls, dass sich innerhalb dieses langgestreck-
ten Innenstadtbereichs unterschiedlich strukturierte Abschnitte erkennen
lassen.

21 Vgl. ecostra 2014, S. 106-113.
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«  Bahnhof

In diesem Bereich befindet sich ein E-Center, sowie einige Fach-
markte, die eine wichtige Nahversorgerfunktion titbernehmen, allerdings
tiberwiegend mit dem Auto angefahren werden.” Fiir die Situation des
Bahnhofs und der davor befindlichen Freiflachen besteht eindeutig Ver-
besserungspotential.

o Tempo 30 Zone

In dieser Zone sind die meisten Leerstdnde zu verzeichnen und es gibt
vom Bahnhof bis zum Jungbrunnen keinen Platz, an dem die Menschen
verweilen konnen. Aus diesem Grund ist die Langsausrichtung hier am
deutlichsten spiirbar. Vom Bahnhof weg bis zum Koldewaystieg ist iiber-
wiegend Biironutzung vorzufinden. Die Fassaden sind geschlossen und es
gibt kaum Auslagen, da in diesem Abschnitt Dienstleistungsunternehmen
und der Einzelhandel eine untergeordnete Rolle spielen. Entsprechend ge-
ring ist die Passantenfrequenz.” In unmittelbarer Nahe zum Werner-von-
Siemens-Gymnasium befindet sich eine kleine gastronomische Ansamm-
lung, die vor allem im Sommer durch Gastgarten zur Belebung dieses eher
vernachléssigten Bereichs beitragt.

Vom Koldewaystieg bis zur FriederikenstrafSe nimmt der Einzelhan-
delsbesatz stetig zu und eine Rossmannfiliale, die als Ankerstore dient,
wurde kiirzlich dort angesiedelt, weshalb in diesem Teil eine Erh6hung
der Passantenfrequenz zu erwarten ist.** Eine weitere Verbesserung der
Gesamtsituation des offentlichen Raumes konnte die Passantenfrequenz
im nordlichen Teil zusdtzlich erhéhen und diesen attraktiver machen.

o Spielstrale

Die Spielstrafie reicht von der Friederikenstrafle bis zur Schmiedstra-
e und kann die hochste Passantenfrequenz und einen geschlossenen,
punktuell durch Gastronomie erginzten Einzelhandelsbesatz aufweisen.
Als Ankerstore dient hier der Edeka.”® Der Platz um den Jungbrunnen
bildet das Zentrum der Stadt, hier ist die Multifunktionalitit am ausge-
pragtesten.

o  Fuflgingerzone

Die Fufigangerzone wird durch Plitze aufgelockert an denen es ein
breites gastronomisches Angebot gibt. Dies schafft Abwechslung im 6f-
fentlichen Raum. Dadurch verringern sich die gefiithlten Entfernungen,
die durch die Langsausrichtung entstehen. Von der Schmiedstrafie bis zur
Dommesstraf3e reicht der weitestgehend geschlossene Einzelhandel mit
den Angebotsschwerpunkten auf Mode und Textil. Die Angebotsvielfalt
ist aufgrund der starken Fokussierung auf eine Zielgruppe eingeschréankt.
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« cher Biiros :
« Dienstleistung und Einzelhandel, eher unbedeutend ;
o  geringe Passantenfrequenz !
o  geringe Verkehrsfrequenz :
I
I

_____________________________________________ J
__________________________________________________________________________________________:I ______________________
I
« Einzelhandelsbesatz nimmt stetig zu I o deutliche Ausrichtung auf dltere
«  hier befinden sich einige Filialen auf engem Raum, : Menschen / Touristen (Souveniers /
deren Anteil am innerstadtischen Einzelhandel sehr : Andenken)
gering ist i1+ Kkleinteilig strukturiert bis auf das E-
: Center
_____________________________________________ 4« Einzelhandel wird in den letzten
K 5 Jahren weniger, die Lage ist aber
o geschlossener Einzelhandel ergénzt durch Gastrono- ! noch stabil
mie 1
e  hochste Passantenfrequenz :
I
I
I
I
I
_____________________________________________ .
_____________________________________________ 3
I
« anfangs weitestgehend geschlossener Einzelhandel ;
o  geringe Passantenfrequenz I
«  Angebotsschwerpunkt Mode / Textil ;
o im weiteren Bereich diinnt der Einzelhandel aus :
I
|
I
I
I
I
I
I
|
I
1
T e T T
I
I
I
|
! Abb.64.  Gliederung der Innenstadt
: und dessen Anlieger / Quelle: ecostra
| 2014, S. 107-113.
_____________________________________________ -
Legende
Innenstadt - - Gastronomie —
Einzelhandel F— Wohnen —
medizinischer Bedarf Leerstand +
Dienstleistung — Magnetbetrieb
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Vielfalt ist jedoch fiir eine gut funktionierende Fufgingerzone von
grofler Bedeutung.”® Auflerdem diinnt im weiteren Verlauf der Einzelhan-
del aus. Ein weiteres Manko ist, dass es keine Ankerstores gibt. Der Bach-
lauf, der teilweise parallel zur Fufigangerzone verlduft, verhindert einen
beidseitigen Besatz. Das alles fithrt zu einer Abnahme der Frequenz.”

»Durch die Prisenz oft kleinflichiger Spezialisten, darunter z.B. Fein-
kostgeschdfte, Naturkostldden, Seilerei, Musikhdndler, Handwerkerhandel
inklusive Reparaturleistungen [...] kinnen sich Fufigingerzonen deutlich
von den verbreitet durch Fillialisten geprdgten Standorten sowohl in den iib-
rigen Teilen der Innenstadt als auch auf der ,Griinen Wiese“ abheben [...]“
IHK 2009, S. 12.

8.2.2.2 Belebung des Einzelhandels

Der Einzelhandel ist fir Bad Harzburgs Innenstadt sehr wichtig. Zwar
ist der Einzelhandel auf der ,,Griinen Wiese“lokal kein unmittelbarer Kon-
kurrent, doch konnte die Stadt, zur Erhohung der Kundenfreundlichkeit
einen Abgleich mit generell an solchen Standorten vorherrschenden Stan-
dards vornehmen, um eine langfristige Akzeptanz und Konkurrenzfihig-
keit des innerstddtischen Einzelhandels zu gewéhrleisten.

Beispielsweise sind dies Einzelmafinahmen wie:

o Zusammenlegung von kleineren Geschiften um grolere Ge-
schaftsflichen zu erhalten

«  Einheitliche und aufeinander abgestimmte Offnungszeiten

« Informations- und Servicepunkte fiir Einwohner wie Besucher
in der Ndhe des  Jungbrunnens

«  Barrierefreiheit, zwar ist die Stadt barrierearm, doch eine Nach-
besserung ist angeraten

«  Kinderbetreuung

»  Offentliche Sanitdtseinrichtungen

o Gratis W-Lan Hotspots

« aufeinander abgestimmte Leitsysteme

8.3 Gastronomie

Die Gastronomie bringt Atmosphire ins Stadtbild und sorgt vor allem
auflerhalb der Ladenoftnungszeiten fiir die Belebung der Innenstadt und
fiir eine Nutzungsmischung. Damit ist sie ein wichtiger Faktor zur Stér-
kung der Aufenthaltsqualitat.”®

LVor allem an Plitzen und Kreuzungen sollten entsprechende Verweil-

moglichkeiten angeboten werden.“ CIMA: Wirtschaftsstandort Innenstadt
2004, S. 11.
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Abb. 65. Wochenmartk in Bad
Harzburg

In Bad Harzburg sind iiber die ganze Innenstadt gastronomische Be-
triebe verteilt, vor allem die vorhanden Plitze bis auf den Bahnhofsplatz
sind alle abgedeckt. In diesem Bereich braucht es keine neuen Ansied-
lungen, aber ein sichtbareres Auftreten nach AufSen wire wiinschenswert.

8.4 Marktbetrieb

Ein Wochenmarkt ist ein wesentlicher Imagefaktor einer Stadt und
wird als eine wirksame, attraktivititssteigernde und belebende Mafinah-
me erachtet.”

»Fiir viele Kunden wird der Markttag zu dem innerstidtischen Einkaufs-
tag der Woche, so dass die Frequenz [...] und somit die Nutzungsfunktionen
an diesem Wochentag eine deutliche Belebung verspiiren.“ CIMA: Wirt-
schaftsstandort Innenstadt, S. 7.

Bad Harzburg hat seit den 1980er Jahren einen Wochenmarkt, der auf
ein grofles Interesse stof3t. Allerdings ist er nicht in der Innenstadt zu fin-
den, sondern bei der Wandelhalle. Wie dieses historische Zentrum des
Kurbetriebs selbst ist der Markt schlecht an die Innenstadt angebunden
und wenig im Stadtbild présent. Eine Zufahrt mit dem PKW ist wegen
des Einbahnsystems nur durch die Innenstadt méglich, was wiederum zu
einem hohen Verkehrsaufkommen fiithrt. Um die Menschen vom Markt

in die Innenstadt zu locken, wire eine besser ersichtliche Verbindung und
ein gutes Leitsystem von Noten (siehe Kapitel Mobilitat).

8.5 Dienstleistung und Handwerk

Neben dem Einzelhandel und der Gastronomie gehoren Dienstleister,
wie Banken, Versicherungsbiiros, Friseure und Fahrschulen, vor allem im
verkehrsberuhigten Teil zum Angebotsspektrum der Innenstadt. Hand-
werklich ausgerichtete Betriebe gibt es in der Innenstadt Bad Harzburgs
nur vereinzelt.
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8.6 Temporare Attraktoren

Zur Atmosphire und zeitweiligen Multifunktionalitit tragen auch
die renommierten Veranstaltungen bei. Sie sind jdhrlich wiederkehren-
de Frequenzbringer. Sie haben keine nachhaltigen Auswirkungen auf den
alltaglichen Gebrauch der Innenstadt durch ihre Bewohner. Sie konnen
aber den tberregionalen Bekanntheitsgrad verbessern und potenzielle
Besucher anlocken.

8.7 Belebung der Innenstadt abseits des Einzelhandels

Empfehlenswert ist, nicht nur einseitig auf den Einzelhandel zur Be-
lebung der Innenstadt zu setzen. Wie oben beschrieben, ist er wichtig,
unterliegt aber einem negativen Trend. Ein sich allgemein verdndertes
Konsumverhalten wie Onlineshopping spielt dabei eine wichtige Rolle.
Dies hat branchentibergreifend zu nicht zu vernachldssigenden Umsatz-
einbriichen des ortsgebundenen und niedergelassenen Handels gefiihrt.
Es zeichnet sich ein Trend hin zu einer ,,Okonomie des Teilens“ ab.** Um
die Mulitfunktionalitit des Stadtraums zu steigern und so wieder attrak-
tiver fur alle Nutzergruppen zu werden, braucht es Anreize abseits des
Konsums.
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9. Innenentwicklung

9.1 Vernachldssigung der Innenstadt im landlichen Raum

Die Zersiedlung vor allem im landlichen Raum wird durch den de-
mografischen Wandel, die auf Wachstum ausgelegte Planung, das damit
verbundene Mobilitdtsverhalten, das im ldndlichen Raum vom motori-
sierten Individualverkehr gepragt ist und von der Wirtschaft forciert. Da-
durch wird in den landlichen Gebieten eine negative Entwicklungsspirale
in Gang gesetzt.

Cedric Price beschreibt in ,,The City as an Egg“ 1991 anschaulich, wie
sich die Entwicklung der Stadt im Laufe der Jahrhunderte verandert hat.
Angefangen hat es mit dem zentrierten Wachstum innerhalb der Stadt-
mauern. Dieses ist im Laufe der Zeit immer weiter ins Umland ausgeufert
und hat das ehemalige Zentrum verwissert.

Die auf Flaichenwachstum ausgerichtete Planung der Vergangenheit,
basiert grundlegend auf der Mittelverteilung des interkommunalen Fi-
nanzausgleichs. Dieser erzeugt eine Konkurrenzsituation der Gemeinden
untereinander um Bevélkerungszahlen und Betriebsansiedelungen. Um
in diesem Wettbewerb bestehen zu kénnen, ist es nach wie vor eine géngi-
ge Praxis umfassend giinstiges und attraktives Bauland auszuweisen und
Neubauten auf der ,,griinen Wiese* gezielt zu fordern.

Eine Folge ist die funktionale Trennung von Gemeinden in Wohn-,
Arbeits- und Freizeitorte. Dadurch steigt der Bedarf an individueller
Mobilitit und Infrastruktur, der seinerseits wiederum einen hohen Fli-
chenbedarf hat. Letztendlich steigen langfristig auch so die Erhaltungs-
kosten fiir die kommunale Infrastruktur. Weitere potentielle Auswirkun-
gen sind innerstddtische Leerstinde, eine erhohte Verkehrsbelastung und
ein Riickgang der innerstadtischen Versorgungsqualititen.' Eine weiterer
Folge ist der relative Bedeutungsverlust der Innenstadt, da die rdumliche,
funktionale und infrastrukturelle Bindung der Menschen immer weiter
abnimmt. So kommt es auf Basis von wirtschaftlichen, demographischen,
sozialen und politischen Entwicklungen zu einer zunehmenden Vernach-
lassigung der Innenstadt.

»Die Siedlungsschwerpunkte verlagern sich zunehmend an den Stadt-
rand. Der Trend zum Wohnen im Einfamilienhaus im Griinen mit starker
Orientierung auf den motorisierten Individualverkehr treibt die Einwohne-
rlnnen zum Wohnen an den Stadtrand bzw. ins Umland. Als Reaktion dar-
auf bildeten sich in der Vergangenheit unter dem Deckmantel der Gewerbe-
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betriebe grof$flichige Handelseinrichtungen wie Einkaufszentren (EKZ) am
Stadtrand in unmittelbarer Niihe zu (iiber-)regional bedeutenden Verkehrs-
achsen. Die ehemalige Funktion der Innenstadt als Zentrum iibernehmen
immer mehr die EKZ meist an den Rindern der Stadt. Dabei wurde die Kos-
tenwahrheit — Errichtungs- und Erhaltungskosten von Infrastrukturen an
der Peripherie — im Sinne des Wachstums begraben. Diese Kosten sind wie-
derum von der Allgemeinheit bzw. den SteuerzahlerInnen zu tragen. Ein we-
sentlicher Grund dafiir ist auch, dass das politisch planerische Handeln auf
Wachstum konditioniert ist. Verliert eine Lage in der Stadt an Attraktivitit,
so kontert die Planung meist mit Wachstumslosungen und Investitionen in
neuen Bereichen mit steigender Nachfrage. Die Folge sind Infrastrukturaus-
bau, Baulandausweisungen und Wirtschaftsforderung in peripheren Lagen.
Die Innenstdidte verlieren dabei immer mehr an Bedeutung, was auch daran
zu erkennen ist, dass Baulandwidmungen und insbesondere Kerngebiets-
widmungen ausufernd fernab vom eigentlichen Stadtzentrum festgelegt wer-
den.“ Osterreichischer Stidtebund 2014, S. 11.

9.2 Attraktivierung der Innenstadt

»Eine attraktive Innenstadt ist fiir jede Kommune ein wichtiger Stand-
ortfaktor, der grofSen Einfluss hat auf die Wahl von Wohnort, Arbeitsplatz
und gewerblicher Ansiedlung.“ IHK 2009, S.1.

Die negativen Folgen der Zersiedlung beginnen sich immer mehr ab-
zuzeichnen. Der demografische Wandel und die Migrationsbewegungen
aus dem landlichen Raum in die Ballungsraume fithren zu einer zuneh-
menden Entvélkerung. In Zusammenhang mit dem Flichenwachstum
der Kommunen in den letzten Jahrzehnten nimmt die Bevolkerungsdich-
te weiter ab.

Um den landlichen Raum langfristig attraktiv zu halten benétigt es in-
nerhalb der Kommune lokale, identitétsstiftende und identifikationsstarke
Bezugsorte. Sofern diese Funktion zukiinftig nicht von Fachmarktzentren
oder Shoppingmalls iibernommen werden soll, ist der Fokus wieder auf
die lange vernachléssigten Innenstddte zu richten. Es erscheint sinnvoll
eine zukiinftige kommunale Entwicklung nach Innen zu richten und iiber
eine effizientere Nutzung des verfiigbaren Raums nachzudenken. Eine
Konzentration der Einwohner, Infrastruktur und Versorgungseinrich-
tungen in Innenstadtndhe fithrt zu einer Belebung und Attraktivierung
des Ortskerns und einer Reduzierung der Kosten fiir die technische Inf-
rastruktur.” In diesem Zusammenhang erhoht eine barrierefreie Planung
der Ortskerne die Attraktivitat fiir alle Bewohnergruppen. Im Hinblick
auf die lokale Identitt sollten die spezifischen Qualititen und besonderen
Merkmale einer Stadt bei der Entwicklung gezielt beriicksichtigt werden,
um eine nachhaltige Bindung der Bevélkerung zu fordern.
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»Daher sollen auf regionaler Ebene Push- und Pullinstrumente entwi-
ckelt werden, die einerseits Kommunen anregen (pull), Innenentwicklung
voranzutreiben und moglichst auf Siedlungserweiterung zu verzichten, und
andererseits klare Vorgaben zur Siedlungsentwicklung machen (push). Dies
kann zum einen auf der Grundlage der formalen Raumordnung gesche-
hen. [...] Trdger der Regionalplanung werden aufgefordert, zusammen mit
den Gemeinden Potenziale und MafSnahmen fiir eine flichensparende und
nachhaltige Siedlungsentwicklung als Grundlage fiir Konzepte zu ermitteln.
Zum anderen sollen innovative Finanzierungs- und Ausgleichmodelle erar-
beitet werden. Das gilt sowohl fiir Wohnbebauung als auch fiir gewerbliche
Nutzungen (Einzelhandel).“ ZGB 2014, S. 29-30.

9.3 GroRraum Braunschweig

Der Grofiraum Braunschweig ist sich der schwierigen Lage der In-
nenstddte bewusst und versucht die Innenentwicklung als Grundsatz im
Landesraumprogramm aufzunehmen und finanzielle Anreizsysteme zu
entwickeln. Das Ziel ist es den landlichen Raum als attraktiven Wohn-
und Erholungsraum zu etablieren.’ Das Anlegen eines Bauliicken- und
Katasterplans wird vom Grofiraum beworben, damit sollen nichtentwi-
ckelte Grundstiicke, Nachverdichtungsmoglichkeiten im Bestand und
Leerstidnde fiir Umnutzungen aufgezeigt werden.*

9.4 Bad Harzburg

Bad Harzburgs Herzog-Wilhelm-Strafle mit seiner Nord-Siidaus-
richtung bildet die Innenstadt. Der Jungbrunnen markiert das gelebte
Zentrum. Gleichzeitig ist sie, bedingt durch die Lingsausrichtung we-
nig kompakt. Aufgrund des Bevolkerungswachstums Anfang des 20. Jhr
in Zusammenhang mit den topographischen Gegebenheiten wuchs die
Stadt in Ost-West-Richtung. Das erschwerte im weiteren Verlauf die An-
bindung der Wohngebiete an das Zentrum und verursachte lange Wege.
Gleichermaflen sind die Ortsteile, die 1972 eingemeindet wurden, nur un-
geniigend an das Zentrum angebunden.

Grof¥flachige, anderweitig genutzte Gebiete in Innenstadtnihe er-
schweren eine kompakte Siedlungsstruktur und die Erreichbarkeit der
Innenstadt. Hier ist vor allem der Golfplatz im Westen der Kernstadt
zu erwahnen. Eine Umwidmung dieser Fliche bote die Moglichkeit die
Kernstadt nachzuverdichten - ein herausragendes innerstadtisches Fli-
chenpotential. Auf die gleiche Weise wurde beispielsweise auch vor dem
1. Weltkrieg mit der Rennbahn verfahren. Immer zu beachten ist bei der-
artigen Vorhaben natiirlich die demographische Entwicklung und der
tatsichliche, regional abgestimmte Bedarf (siehe Kapitel Demographie).

Trotzdem sieht sich Bad Harzburg zu Recht als Wohnstadt und als
»Stadt der kurzen Wege®, da eine gute Nahversorgung fast aller Ortsteile
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gegeben ist. Wie bereits erwdhnt, konnten zentrenrelevante Ansiedlungen
auf der ,,Griinen Wiese“ durch eine vorausschauende Planung vermieden
werden (siehe Kapitel Handel). Allerdings wurden zuletzt vielfach Neu-
baugebiete ausgewiesen, die mit den abnehmenden Bevolkerungszahlen
kollidieren. Auch der Verfall der Immobilienpreise deutet auf Peripheri-
sierunsprozesse hin. Von weiteren Baulandausweisungen in den weniger
angebundenen Ortsteilen sollte unbedingt Abstand genommen werden,
gegebenenfalls {iber Riickwidmungen nachgedacht werden, um einer
fokussierten Innenentwicklung durch maf3volle zentrumsnahe Nachver-
dichtung Vorschub zu leisten und so das Zentrum nachhaltig zu stirken.

Wie schon im Kapitel Wirtschaft und Handel angesprochen, kann
auch abseits des Konsums eine Belebung der Innenstadt stattfinden,
obgleich die Innenstadt im Moment durch Handel, Gastronomie und
Dienstleistung gepragt ist.

9.4.1 Eigen- und Fremdwahrnehmung

»Die Wahrnehmung einer Stadt, sowohl durch ihre Bewohnerlnnen
selbst als auch durch die Auflenwelt beeinflusst die Entwicklungsprozesse
von Innenstddten grundlegend.* Osterreichischer Stidtebund 2014, S. 67.

Ein oft vernachlassigter Punkt, wenn es um Stadtentwicklung geht, ist
die Eigen- und Fremdwahrnehmung. Denn die Bewohner oder sonsti-
ge Gruppen mit personlicher Kenntnis und Erfahrungen mit den betref-
fenden Stadten, sind diejenigen, die die AufSenwahrnehmung einer Stadt
grundlegend pragen.’

In Bad Harzburg ist die Sichtweise auf die Stadt eher negativ, vor allem
was die Rezeption der Infrastruktur betrifft. Die Bevolkerung thematisiert
vor allem Schliefungen und Schrumpfung. Ein positiver Punkt ist in je-
dem Fall die Lage am Harzrand und die umgebende Natur (siehe Kapitel
Identitat).

9.4.2 Leerstand

Leerstinde lassen eine Stadt unattraktiv und unbelebt erscheinen. In
Bad Harzburg finden sich zwar nicht auffallend viele Leerstdnde, doch
vor allem in der Tempo 30 Zone, wo es auch nicht viel Einzelhandel gibt,
kénnte man den wenigen Leerstunden dazu nutzen, Funktionen, die vor-
her nicht im Stadtbild prasent waren, aber zur ihrer Multifunktionalitét
beitragen konnten, in die Innenstadt zu integrieren. Fiir derartige Vorha-
ben ist es wichtig die Immobilienbesitzer von dem zu erwartenden Mehr-
wert, beispielsweise durch Umfeldaufwertungen, zu iiberzeugen. Oftmals

herrschen hier Vorbehalte gegeniiber diese Art der ,, Alternativ-Nutzung*®
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9.4.2.1 Verein

Vereine haben in der heutigen Zeit keinen so herausragenden Stellen-
wert mehr wie frither, nach wie vor tragen sie in hohen Maf3 zur Integra-
tion bei und gestalten das 6rtliche Leben mit.” Mit einem Vereinsstandort
in der Innenstadt wiren sie 6ffentlichkeitswirksam sichtbar und kénnten
das innerstddtische Leben um eine weitere Komponente bereichern.

9.4.2.2 Zwischennutzung

Es gibt viele Arten der Zwischennutzung. Durch verschiedene Zwi-
schennutzungen wird die Multifunktionalitdt gesteigert und die Men-
schen werden moglicherweise genau durch die neuen Angebote in die
Innenstadt gelockt.

,Um die EigentiimerInnen von der ZweckmadfSigkeit der Offnung ihrer
Immobilie auch fiir alternative Leerstandsnutzungen wie insbesondere auch
sogenannte Zwischennutzngen zu iiberzeugen, gilt es darauf hinzuweisen,
dass dadurch mogliche Gentrifizierungsprozesse auszuldsen sind, die zur
Wiederbelebung von Straflenziigen oder Quartieren beitragen kénnen und
dadurch langfristig auch wieder ,etablierte“ Nutzungen moglich werden,
der Immobilienwert gehoben wird und gegebenenfalls dann wieder erhohte
Mieteinnahmen zu generieren sind. Im Rahmen einer Win-Win-Situation
ist der Mehrwert fiir die Stadt ein Imagegewinn wie auch ein wesentlicher
Beitrag zur angestrebten Innenstadtbelebung.“ Osterreichischer Stidtebund
2014, S. 33.

Bad Harzburgs Zielgruppe sind Senioren und Familien. Eine Mog-
lichkeit eine positive Wechselwirkung zwischen den beiden Gruppen zu
erzeugen sind ihre jeweiligen Stirken zu kombinieren. Altere haben unter
anderem Zeit und Erfahrung/ Wissen zu bieten, Jiingere soziale Kontakte
und Mobilitit. Leerstinde kénnten von Alteren dazu genutzt werden z.B.
Handwerkliche Fertigkeiten oder Kinderbetreuung anzubieten, so konn-
ten Eltern in Ruhe - ohne Kinder - einkaufen. Das oben genannte Beispiel
wire fiir Bad Harzburg eine Moglichkeit von vielen.

9.4.3 Wohnen

Wohnnutzung kann auflerhalb der Geschiftszeiten ein entscheidender
Faktor fiir eine belebte Innenstadt sein. Bei Wohngeb4uden betreften die
Leerstande meist die Ein- und Zweifamilienhéuser. Dies begriindet sich
durch den demografischen Wandel und der sich verschiebenden Haus-
haltszusammensetzungen hin zu Ein- oder Zweipersonenhaushalten. So
liegen in grofleren Wohneinheiten vermehrt ungenutzte Flachen brach.
Dies sind nicht zuletzt versteckte Flichenpotentiale.

Um diesem Problem zu begegnen, bzw. um dieses latente Flichenpo-

tential nutzbar machen zu konnen, lie3e sich priifen, ob grofiere Wohn-
einheiten verkleinerbar sind und/oder fiir neue Wohnkonzepte (z.B.
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Mehrgenerationenhduser, Alten-Wohngemeinschaften, Inklusion durch
Barrierefreiheit) geeignet sein kénnen.® Eine Kombination zwischen
Wohnen und anderen Nutzungen kénnte die Funktionstrennung aufhe-
ben und zur Belebung beitragen.

In Bad Harzburgs Innenstadt gibt es vor allem an den Randern der
Innenstadt viele Ein- und Zweifamilienhauser. Gegenwértig wohnen die
alteren Menschen eher in der Kernstadt in konventionellen Wohnfor-
men und die Familien in den entfernteren Ortsteilen, was eine geringe
Durchmischung nach sich zieht. Dabei sorgt gerade eine moglichst breit-
geficherte Durchmischung aller Gesellschaftsgruppen fiir Leben in der
Innenstadt.

9.4.4 Offentliche Funktionen und Kultur

Offentliche und kulturelle Einrichtungen sind weitere Frequenzbrin-
ger der Innenstadt. Bad Harzburg als Mittelzentrum hat viele 6ffentliche
Einrichtungen noch in der Stadt. Auch Biindelungen, wie das Arztezent-
rum, sind gelungen. Allerdings liegen diese Funktionen fast ausschliellich
aufSerhalb der Herzog-Wilhelm-Strafle. Auch wenn sie ,nur® in zweiter
Reihe liegen, ist durch die Erreichbarkeit mit dem Auto kaum eine Inter-
aktion der Besucher mit der Innenstadt gegeben. Wie schon bei der Mobi-
litat angesprochen, wire es sinnvoll diese Funktionen besser anzubinden,
oder langfristig direkt in die Innenstadt umzusiedeln. Dies kann durch
die Stirkung der Fufllaufigkeit und Attraktivierung der Querverbindun-
gen erreicht werden.

Eine Moglichkeit die Innenstadt durch Kultur zu beleben ist das An-
siedeln von Kulturschaffenden, die neue Potenziale in die Stadt bringen.
Vor allem die niedrigen Immobilienpreise gepaart mit dem guten Stand-
ort sind in Bad Harzburg von Vorteil.

»Ein offenes kulturelles Klima und ein fiir die meist hoher gebildete
»Creative Class® attraktives Umfeld kénnen wichtige Impule geben, um dem
demografischen Wandel in den zunehmend ‘iiberalternden’ Klein- und
Mittelstidten entgegenzuwirken. Osterreichischer Stidtebund 2014, S.72

Legende
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9.5 Fazit

Es gibt vielfiltige Moglichkeiten einen Stadtkern wieder zu beleben.
Doch wenn Innenentwicklung funktionieren soll, ist es zum einen wich-
tig, dass die Stadtplanung und Raumplanung es als einen wichtigen und
richtigen Schritt erkennt und die Immobilienbesitzer mit ins Boot geholt
werden. Zum anderen sollte auf Kooperation statt Konkurrenz mit den
umliegenden Gemeinden gesetzt werden. Das beinhaltet Absprachen der
geplanten und gesetzten MafSnahmen um Konkurrenzsituationen zu ver-
meiden. Sehr wichtig ist, dass vor allen anderen Gruppen, die Biirger von
den Mafinahmen profitieren und die Hauptzielgruppe bilden. So kann die
Requalifizierung der Innenstadt zu einer verbesserten Identifikation der
Einwohner mit der Stadt fithren.
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10. Offentlicher Raum

10.1 Allgemein

Der offentliche Raum ist ein sehr weitgefasstes Thema und kann in
diesem Kapitel nicht von allen Seiten beleuchtet werden, deshalb wird es
auf Gebiete reduziert, die fiir Bad Harzburg wichtig erscheinen.

»In den dffentlichen Raumen stellt sich die Stadtgesellschaft selbst aus
und macht deutliche Aussagen iiber ihre Verfasstheit.“ Selle: Stadtrdume im
Wandel 2010, S. 22.

Der offentliche Raum préigt die Atmosphiare und Aufenthaltsqualitét
entscheidend und ist ein wichtiger Faktor fiir eine belebte Innenstadt.
ODb jemand sich in ihm wohlfiihlt, hangt sehr stark von den vorhandenen
Raumqualititen ab.! Er wird von jedem anders gesehen und wahrgenom-
men, deshalb ist damit viel Verantwortung aller verbunden. Das ist untere
anderem ein Grund warum es keine allgemeingiiltige Definition des Be-
griffes gibt. Es wird kurz erklart, was gemeint ist, wenn von ,,6ffentlichem
Raum® die Rede ist. Denn damit ist hier nicht nur der gestaltete Platz ge-
meint, sondern alle fiir die Offentlichkeit zuginglichen Stralen, Gassen,
Parks, etc. Dabei werden in diesem Zusammenhang die Besitzverhéltnisse
nicht niher beleuchtet, sondern nur der Eindruck, der beim Betreten ent-
steht (6ffentlich, privat, halbéftentlich). Der Begriff des ,,0ffentlich nutz-
baren Raumes® erscheint in diesem Zusammenhang sinnvoll.> Wichtig ist
den offentlichen Raum als Qualitat an sich zu begreifen.

»Die Qualitit der Stadt als Kultur befindet sich naturgemdfs im offentli-
chen Raum. " Hue 1999.

10.2 Entwicklung

Die Inanspruchnahme und Entwicklung des 6ffentlichen Raumes war
stets dem Wandel unterworfen, der von der Gesellschaft und den géngigen
Vorstellungen gepréigt war. Er ist und bleibt ein Ort, wo gesellschaftliche
Konflikte spiirbar und sichtbar werden.* Dadurch wird die Wahrnehmung
des Stadtraumes durch ihre Bewohner und Besucher beeinflusst.*

Frither haben Nutzungen, wie Handel, Verkehr, Transport und Hand-
werk aus Platzmangel hauptsachlich im 6ffentlichen Raum stattgefunden.
Diese Titigkeiten haben sich im Laufe der Zeit in die Innenrdume verla-
gert und den 6ffentlichen Raum als Transportraum zuriickgelassen. Nach
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Abb. 69. Entwicklung und Verdinde-
rung des offentlichen Raums

dem Zweiten Weltkrieg spielte die Motorisierung eine wichtige Rolle und
hat viele Stddte, wie auch Bad Harzburg geprigt. Etwas spiter setzte man
wegen der steigenden Verkehrsbelastung erste verkehrsberuhigte Kon-
zepte wie FufSgdngerzonen und Spielstrafien um. Die Nutzung des offent-

lichen Raumes hat sich von funktional auf optional gewandelt. Deshalb
ist die Qualitdt eines Ortes ein wichtiger Aspekt, da sonst kein Interesse
besteht ihn aufzusuchen.’
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Neben Wohnen und Mobilitit ist heute die Bedeutung der Freizeit ein
wichtiger 6konomischer wie sozialer Aspekt. Denn ,,mit dem Freizeitver-
halten verdndern sich auch Raumnutzungen, Anforderungen an die Gffent-
lichen Riume und Nutzungskonkurrenzen in diesen Riumen.“ Der in der
Theorie vielbeschworene Entleerung des offentlichen Raumes sieht sich
die Praxis mit einer Uberbeanspruchung konfrontiert. Denn ,,insgesamt
lassen die gesellschaftlichen Trends erwarten, dass die dffentlichen Riume
kiinftig noch mehr an Bedeutung gewinnen werden.” Deshalb darf der
offentliche Raum von der Stadtentwicklung nicht vernachldssigt werden
und bedarf der gleichen Aufmerksamkeit wie andere Bereiche.?

10.3 Zuganglichkeit

Das gesellschaftliche Leben einer Stadt findet im 6ffentlichen Raum
statt. Man begegnet sozialen Problemen, gesellschaftlichen Konflikten
aber auch gesellschaftlicher Integration, wie Austausch, sozialen Begeg-
nungen, Selbstdarstellung und Inszenierung aller Generationen.’ Deshalb
ist die Zuganglichkeit ein viel diskutiertes Thema, dass sich nur schwer
fassen lasst. Privatisierung, ordnungspolitische Regulierungen, ein gestei-
gertes Sicherheitsbediirfnis und der demographische Wandel erzeugen
auch im 6ffentliche Raum eine zum Teil gewollte soziale Ausgrenzung.

Eine moglichst breitgeficherte Durchmischung aller Gesellschafts-

gruppen ist fiir die Lebendigkeit einer Innenstadt von wesentlicher Be-
deutung. Ein uneingeschrankter Zugang des 6ffentlichen Raumes fiir alle
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sozialen Gruppen ist eine vielzitierte Voraussetzung, doch bei niherer Be-
trachtung ist festzustellen, dass diese Vorstellung eher einem Ideal gleicht
aber in der Realitit so nicht existiert und nie existiert hat. Das sollte aber
niemanden davon abhalten, eine uneingeschrinkte Zugénglichkeit als
Zielvorstellung zu formulieren."! Aber auch die Abwesenheit von Men-
schen im offentlichen Raum kann auch auf eine generelle Abwanderung
und Desinteresse der Bevolkerung hindeuten.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist in diesem Zusammenhang die Er-
reichbarkeit der Innenstadt. Dies sollte alle Teilnehmer miteinbeziehen
(siehe Kapitel Mobilitt).

10.3.1 Sicherheit

»Die Sicherheit dffentlicher Rdume ist eine Grundvoraussetzung fiir de-
ren Qualitit und Nutzbarkeit.“ Veil 2003, S. 103.

Sicherheit und das Bediirfnis danach ist ein zentrales Thema, wenn es
um die Zuganglichkeit geht.'? Es kann eine Zunahme der subjektiven Un-
sicherheit festgestellt werden, verursacht durch im 6ffentlichen Raum pri-
sente Randgruppen, Vandalismus, schlechte Beleuchtung und mangelnde
Sauberkeit. In diesem Zusammenhang kommt es oft vor, dass unliebsame
Phénomene verdridngt werden. Mit regulatorischen Mafinahmen wird
versucht das Sicherheitsbediirfnis zu befriedigen. Doch durch eine Uber-
regulierung wird das spontane Element aus dem 6ffentlichen Raum ver-
trieben worunter die Atmosphire leidet.

In diesem Zusammenhang sollte der Verkehr nicht unbehandelt
bleiben, denn gerade in Bad Harzburg wird der offentliche Raum durch
dessen Uberprisenz unsicher. Die langgestreckte Innenstadt mit dem
vorherrschenden Autoverkehr fragmentiert den offentlichen Raum und
erschwert die Zuginglichkeit vor allem fiir Kinder und Altere, deshalb ist
es wichtig auch auf andere Mobilitatsformen und eine andere Gestaltung
des offentlichen Raumes zuriickzugreifen (siehe Kapitel Mobilitt).

10.3.2 Demografischer Wandel

~Es ist immer ein guter Indikator fiir eine lebenswerte Stadt, wenn viele
Kinder in der Stadt zu sehen sind.“ Jan Gehl

Der demograpfische Wandel stellt auch den 6ffentlichen Raum vor gro-
e Herausforderungen. Denn vor allem Altere sind wenig mobil, weshalb
die direkte Umgebung fiir diese Gruppe an Bedeutung gewinnt. Aber auch
fiir Kinder und Jugendliche nimmt der 6ffentliche Raum als Entdeckungs-
und Erlebnisraum einen hohen Stellenwert ein. Und wenn Bad Harzburg
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fiur Familien attraktiv bleiben mochte, ist es wichtig nicht nur fiir eine
spezielle Gruppe zu planen, sondern nach dem Slogan ,,Design for all*
zu handeln und alle Benutzer wieder in die Stadtplanung miteinzubezie-
hen. Denn eine kinder- und familienfreundliche sowie eine altengerechte
Stadtplanung kann Vorteile fiir alle bieten.”® Hier wird nochmals auf die
bedingt barrierearme Ausfithrung der Innenstadt und der schlechten An-
bindung des Ostens und Westens hingewiesen. Vor allem fiir Kinder und
Senioren ist der Verkehr zu einem Problem geworden (siehe Kapitel Mo-
bilitdt). Spielelemente fiir Kinder und geeignete Orte fiir den dezidierten
Aufenthalt von Jugendlichen gibt es in der Innenstadt selbst wenige.

10.4 Multifunktionalitat und Nutzungskonkurrenz

»Der Spagat der Stadtplanung besteht darin, dass divergierende Vorstel-
lungen unterschiedlicher Nutzer gleichzeitig an einem Ort zufriedengestellt
werden miissen.“ Netzwerk Innenstadt NRW 2010, S. 14

Der offentliche Raum bietet unendlich viele Moglichkeiten der Nut-
zung und wird heute wieder vermehrt als Lebensraum begriffen. Wie
schon zuvor angesprochen, ist Multifunktionalitit ein wichtiger Faktor
fiir eine belebte Innenstadt, die Aufenthaltsqualitit und die Atmosphire.
Dazu tragen die vielen unterschiedlichsten Nutzungsformen wie Handel,
Gastronomie, temporare Veranstaltungen, Mobilitdt, Sehenswiirdigkei-
ten, Kunst, Kultur, Sport und Spielplatze bei. Der 6ffentliche Raum wird

zum ,,Erlebnisraum®* Auch kommen vor allem im sportlichen Bereich
immer wieder ,neue Nutzungen® wie Trendsportarten hinzu.

Die vielen unterschiedlichen Nutzungen und Anforderungen haben
aber nicht nur positive Effekte sondern sie fithren auch zu Vermiillung,
Verschleiff, Vandalismus, Uberbeanspruchung und Nutzungskonkur-
renz.”” Die grofle Herausforderung ist es den Interessen der unterschiedli-
chen Nutzergruppen gerecht zu werden und Spezialrdume mit einseitiger
oder dominierender Nutzung zu vermeiden. Die Balance zwischen den
verschiedenen Nutzungen ist wichtig um den 6ffentlichen Raum zu bele-
ben und die Multifunktionalitdt zu erhalten. Deshalb ist ein vertragliches
Nebeneinander verschiedener Nutzungsarten wichtig, was unter anderem
durch Partizipation und Planung erleichtert werden kann.

10.4.1 Bad Harzburg

In Bad Harzburg verringert die langgestreckte Innenstadt die Zusam-
menhinge und der hohe Anteil des MIV fragmentiert den offentlichen
Raum. Dieser Eindruck wird durch das uneinheitliche Erscheinungsbild
der Oberflichen und optische Grenzen, wie Zéune und Mauern, verstarkt.
Die Einzelbebauung erschwert die Wahrnehmung was 6ffentlich, halbof-
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fentlich und privat ist zusétzlich. Dadruch franzt er an den Réndern im-
mer wieder aus. Dadurch wird seine Multifunktionalitit gemindert. Auch
liegen viele Nutzungen auflerhalb des Innenstadtbereiches. Eine bessere
Anbindung und Erreichbarkeit der Fuflgianger ist wichtig vor allem fiir
Kinder und Altere. Bad Harzburg hat sich bemiiht die Innenstadt bar-
rierearm zu gestalten. Es gibt viele nichtkommerzielle Sitzgelegenheiten.

(siehe Kapitel Mobilitat)

10.4.1.1 Funktionen fiir Kinder und Jugendliche

Fir Kinder und Jugendliche ist das Angebot in der Innenstadt sehr
begrenzt. Sport- und Spielplétze liegen auferhalb des Innenstadtbereichs.
Auch der Stadtpark sowie der Kurpark werden in diesem Zusammenhang
kaum frequentiert, was auf fehlende Angebote und unattraktive Riume

schlieflen lasst.

Abb. 70. Sport- und Spielstitte
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10.4.1.2 Temporare Feste und Veranstaltungen

Temporire Feste und Veranstaltungen sind tiber das ganze Jahr ver-
teilt. Diese sind meist gut besucht und dienen als Frequenzbringer. Vor al-
lem bei den Festen in der Innenstadt wird versucht wichtige Gebdaude und
Platze wie die Wandelhalle miteinzubeziehen und die Linearitdt aufzubre-
chen. Allerdings gibt es aufler in der Fufgédngerzone keinerlei Veranstal-
tungen in der Innenstadt. Der unattraktive nérdliche Teil der Innenstadt
wird hier vernachlissigt, was unter anderem auf das Fehlen von Plitzen
und die Dominanz des Individualverkehrs zuriickgefithrt werden kann.

Auch die international bekannte Galopprennwoche kann Besucher
nach Bad Harzburg locken, allerdings liegt die Rennbahn auflerhalb der
Kernstadt und ist vergleichsweise schlecht an die Innenstadt angebunden.

»Organisierte GrofSereignisse im dffentlichen Raum haben eine doppelte
Wirkung: Zum einen dienen sie der stidtischen Wirtschaftsforderung und
erhohen den Bekanntheitsgrad der jeweiligen Stadt ,,nach auflen [Hervor-
hebung im Original]. Zum anderen tragen sie zur Verbesserung einer urba-
nen Atmosphdre bei und kénnen ,nach innen” [Hervorhebung im Original]
die Identifikation der Biirger mit ihrer Stadt verbessern.“ Kazig 2003, S. 101.

Veranstaltungshighlights in Bad Harzburg

Januar August
Neujahrskonzert Int. Cabrio-Treffen
Int. Vielseitigkeitsturnier
Februar Open-Air-Summernight
Frei-Eisbahn an der Sole-Ther- Salz- und Lichterfest
me Dressur- und Springtunier
April September

Oster-Oldtimertreffen
MTB-Harzcup
Walpurgis

Mai
Kastanienbliitenfest

Juni
Bad Harzburger Bergmarathon

Juli

Bad Harzburger Musiktage
Galopprennwoche
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Shetland-Pony-Festival
Tag der Sicherheit im Sportpark
Kastanienfest

Oktober
Int. Oldtimertreffen

November
Frei-Eisbahn an der Sole-Therme

Dezember

Weihnachtsmarkt
Bad Harzburger Silvesterlauf
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Ein richtiger Schritt Richtung Multifunktionalitét ist die Biindelung
durch Funktionen. Dadurch kénnen Nutzungsschwerpunkte entstehen.
In Bad Harzburg ist das schon bei dem Arztezentrum gelungen, dass
eine hohe Frequenz aufweisen kann. Zwar schliefit es direkt an den Port-
Louise-Platz an, doch wegen des Mobilititsverhaltens der Bewohner wird
das Zentrum aus zweiter Reihe erschlossen, wodurch es weniger positive
Effekte auf die Innenstadt hat als moglich wéren.

Bad Harzburgs Innenstadt ist durch Senioren geprigt und der Ein-
druck bei der Bevolkerung entsteht, dass nur fiir die Senioren etwas getan
wird, dadurch wird die Innenstadt fiir andere Nutzergruppen uninteres-
sant. Das setzt einen Kreislauf in Gang, der die Innenstadt vor allem fiir
Altere attraktiv macht. Das wiederum schadet der Multifunktionalitit.

10.5 Harte und weiche Standortfaktoren

Der offentliche Raum zdhlt zu den weichen Standortfaktoren, die ge-
geniiber den harten lange vernachlissigt wurden. Mittlerweile hat man
jedoch den Wert fiir die Menschen und die Stadt erkannt. Denn eine Stadt
prasentiert sich nach innen, wie nach auflen vor allem tber die 6ffent-
lichen Raume.'® Deshalb ist er ein wichtiger Standortfaktor, denn er hat
einen immensen Einfluss darauf, wie die Stadt sich selbst wahrnimmt und
von auflen gesehen wird. Auch ist der 6konomische Wert nicht zu ver-
nachlédssigen, denn am offentlichen Raum kann man ablesen, wie es um
die Stadt bestellt ist und das macht ihre Attraktivitat aus.”” Menschen ent-
scheiden vermehrt auch wegen des Zustandes des 6ffentlichen Raumes,
ob sie in der Stadt bleiben oder umziehen und auch der Handel und die
Gastronomie profitieren davon und nutzen den 6ffentlichen Raum. Auch
deshalb ist zu erwarten, dass der 6ffentliche Raum kiinftig an Bedeutung
gewinnt.'®

Bad Harzburg hat durch die Nahe zu Braunschweig eine gute Aus-
gangsposition was die harten Faktoren betreffen (siche Kapitel Mobili-
tat). Bei den weichen Faktoren ist die Lage am Harzrand und der damit
verbundene Freizeit- und Erholungswert sehr grof3, dazu kommt der gut
ausgebildete Gesundheits- und Bildungszweig, der sich positiv auf die
Standortfrage auswirkt. Allerdings ist der 6ffentliche Raum nicht in bes-
tem Zustand (siehe Kapitel Detailbericht). Wenn Bad Harzburg sich wei-
terhin als Wohnstandort etablieren will, ist dieser aber ein entscheidender
Faktor.

10.5.1 Gestaltung der Oberflaichen und Finanzierung

Der Zustand in dem sich die Gestaltung und die Oberflichen im 6f-
fentlichen Raum befinden sind ein wichtiger Indikator und sofort wahr-
nehmbar. Hier spielt auch das Ortsbild eine wichtige Rolle (siehe Kapitel
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Ortsbild). Sie beeinflussen die Aufenthaltsqualitit, Sauberkeit und Sicher-
heit.!” Uber das Erscheinungsbild des offentlichen Raumes mit moderner
Ausstrahlung, gepflegten Materialien, regionaltypischen Gestaltungsele-
menten, Begriinung und gepflegten Fassaden, kann sich eine Stadt von
anderen positiv abheben und der Uniformitat entgehen. Das wirkt positiv
auf die Bevolkerung wie Besucher ein.?

Griinraum, Mdéblierung und Beleuchtung konnen die Innenstadt bei
guter Gestaltung besonders aufwerten und die Verweildauer der Benutzer
verlingern.?! Allerdings sollte auch eine Uberladung durch Gestaltungs-
elemente vermieden werden, denn das fithrt zur Fragmentierung.

Verwahrlosung ist unter anderem eine Folge von mangelnder Pflege.
Eine gepflegte, saubere und sichere Erscheinung erweckt bei den Benut-
zern und Anrainern Sorgfalt gegeniiber dem offentlichen Raum.” Eine
Vernachlissigung geht meist mit einer angespannten finanziellen Lage
einher. Dadurch werden die Handlungsspielrdume geringer, was zu se-
lektiver oder vernachléssigter Instandsetzung und einer Entwertung der
offentlichen Raume fiihrt.?

Bad Harzburg hat mit der Vernachléssigung des 6ffentlichen Raumes
zu kdmpfen, hauptsdchlich aus finanziellen Griinden, was eine subtile
Form der Verwahrlosung darstellt. Bad Harzburg ist von Bevélkerungs-
schrumpfung betroffen, aber wegen der guten Infrastruktur ist die Stadt
noch in einer guten Position, wo die Schrumpfung noch nicht solche gro-
en Erscheinungsformen annimmt wie in anderen betroffenen Dérfern
und Stadten. Allerdings kann man am offentlichen Raum ablesen, dass
die Stadt Schwierigkeiten hat. Bad Harzburgs Gestaltung im 6ffentlichen
Raum ist von unterschiedlichster Qualitat. Er ist uneinheitlich, teilweise
tiberladen und in die Jahre gekommen. (sieche Kapitel Detailbericht)

»Das Beste unseres stddtischen Erbes — baumbestandene Boulevards,
Plitze, Parks - ist Zeugnis der Interessen und Investitionen friihere Gene-
rationen. Wir laufen Gefahr, diese Tradition nicht fortzusetzen, was fiir die
Menschen heute wie auch fiir zukiinftige Generationen einen tragischen
Verlust bedeuten wiirde.“ Norman Foster, Architektur mit sozialem Gewis-
sen 1994.

10.6 Unterschiedliche Orte im 6ffentlichen Raum

Die Vielfalt der unterschiedlichsten offentlichen Rdume prigt den
Straflenraum und macht ihn attraktiv.* Oft wird tibersehen, dass der 6f-
fentliche Raum als Ganzes gesehen werden muss, dadurch wird die Wahr-
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nehmung, Lesbar- und Nutzbarkeit verbessert. Eine Vernachlissigung
einzelner Bereiche sollte unbedingt vermieden werden, weil das die Dis-
krepanz noch verstirken wiirde und dies negativ auf alles ausstrahlt. In
gleichem Mafle gilt das fiir die angrenzenden Bereiche der Innenstadt.”
Wie schon erwihnt wird vor allem durch einseitige Nutzung der 6ftentli-
che Raum fragmentiert (siehe Kapitel Mobilitit).

»StrafSen, Wege und Plitze sollten auch kiinftig die Bezugsrdume fiir die
zukiinftige Entwicklung der Innenstddte darstellen. Ihre Belebung und ihre
attraktive Ausgestaltung mit wechselnden atmosphdrischen Qualititen von
Bewegungsflichen, Aufenthaltsbereichen und unterscheidbaren Identitiits-
raumen sind von zentraler Bedeutung fiir die Attraktivitdit der Innenstddrte.
Der offentliche Raum verkniipft die Baublocke und Quartiere mit den be-
nachbarten Lagen. Seine Attraktivitit dient dabei entscheidend der Vernet-
zung zwischen den Einzelbereichen.“ Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen 2011, S. 9.

10.6.1 Griinraum

Vor allem in Stadten riickt der 6ffentliche Griinraum wieder in den Fo-
kus. Der Mangel an privatem Griin treibt die Menschen in den offentlich
gestalteten Griinraum. Sie tragen zur Multifunktionalitdt bei, da die dort
stattfindenden Nutzungen andere sind als in den befestigten Bereichen.

Bad Harzburg hat durch seine Lage am Harzrand und durch die Ent-
wicklung des Ortsbildes sehr viel Griin zu bieten. Die 6ffentlichen Griin-
anlagen wie der Stadtpark werden wenig genutzt. Daraus konnte man den
Schluss ziehen, dass es keinen Bedarf gibt und er unter Funktionsverlust
zu leiden hat. Aber es konnte auch daran liegen, dass der Park wenig einla-
dend und zuginglich ist. Eine Vernachlédssigung ist deutlich zu erkennen.
Die These, die in dieser Arbeit vertreten wird, geht davon aus, dass gestal-
tete Parkflachen zur sozialen Interaktion, die im Privaten nicht stattfinden
kann, genutzt werden koénnen. Dafiir gibt es in Parks ungezihlte Mog-
lichkeiten, wie ,,urban gardening®, sportliche Aktivititen, Erholung und
vieles mehr.

10.6.2 Begegnungszonen

Viele Punkte wurden schon erwdhnt um den offentlichen Raum at-
traktiver zu gestalten. Multifunktionalitit und Zuganglichkeit sind nur
zwei wichtige Faktoren. Es miissen Rdume geplant werden, wo Menschen
sich mit den unterschiedlichsten Nutzungen begegnen kénnen. Diese
Réume kann man planen (z.B. shared space, Spielstrafle, Plitze). Dabei
ist es wichtig, die Bevolkerung miteinzubeziehen damit solche Konzepte
eine Chance haben zu bestehen. Diese Rdume setzen auf Toleranz, Akzep-
tanz und Riicksichtnahme. Bad Harzburg hat eine Fufigingerzone, eine
Spielstrafle und eine Tempo 30 Zone um Begegnungrdume zu schaffen.
Allerdings ist vor allem der Verkehr ein trennendes Element.
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10.6.3 Temporare Nutzungen

Temporire Nutzungen kénnen der Bevolkerung neue Konzepte wie
shared space nédher bringen und etwaige Fragen, wie die Funktion in der
Praxis ablaufen wiirde, beantworten. In Bad Harzburg scheinen solche
Mafinahmen sinnvoll, um die konventionelle Nutzung und Trennung ein-
zelner Funktionen aufzubrechen und die Menschen konnten ihre Stadt
aus einem anderen Blickwinkel sehen.

10.6.4 Neue Medien

Die Moglichkeiten die sich durch die neuen Medien ergeben, sollten
nicht vernachlédssigt werden. Wie auch in anderen Bereichen kann eine
gute Vernetzung und Internetauftritt dazu beitragen, Menschen wieder in
den offentlichen Raum zu locken. Z.B. ist eine schnelle Kommunikation
mit Freunden moglich oder durch freies W-Lan kann eine komplett neue
Nutzergruppe erschlossen werden. Insgesamt ist der Internetauftritt Bad
Harzburg uniibersichtlich, da es mehrere Homepages gibt und diese ver-
schiedene Layouts haben. Aufler der Webcam, die auf den Jungbrunnen
gerichtet ist, interagiert sonst nichts mit dem 6ffentlichen Raum.

10.7 Kommunikation und Partizipation

»Die Wahrnehmung und Profilierung einer (Innen-)Stadt beginnt und
endet bei den Menschen selbst, die dariiber reden. Osterreichischer Stéidte-
bund 2014, S. 67.

Wenig Beachtung erhilt die Tatsache, dass Bewohner, Besucher und
sonstige Gruppen die Auflen- und Innenwahrnehmung einer Stadt pri-
gen. Menschen, die eine Stadt kennen und dariiber reden, wirken als Ver-
starker, sowohl positiv als auch negativ, vor allem im Zeitalter der neuen
Medien.” Gut zu beobachten ist, dass sich auch in Bad Harzburg Grup-
pen mit dem Schoénen aber auch den Problemen der Stadt auseinander
setzten, als Beispiel sei hier die Facebookgruppe ,,Du kommst aus Bad
Harzburg wenn...“ genannt. Als Besucher der Stadt war ein eher nega-
tiv geprégtes Bild wahrzunehmen, dass mit den Schrumpfungsprozessen
und dem verlorengegangenen Identittsbild zusammenhangt. Trotz einer
noch guten Ausgangslage sind die negativen Tendenzen deutlich spiirbar.
Auch die geringe Identifikation mit der Innenstadt triibt den Blick. Um
wieder einen positiven Bezug zur eigenen Stadt aufzubauen, konnen par-
tizipatorische Prozesse helfen. Sie konnen nicht nur helfen sich mit einem
Projekt zu identifizieren und Verantwortung zu iibernehmen, sondern die
Einwohner konnen auch als Experten ihrer Umgebung wichtigen Input
zu Projekten liefern. Wichtig dabei ist, dass generationsiibergreifendes ge-
arbeitet wird um die Akzeptanz aller zu férdern.” Denn im offentlichen
Raum treffen die unterschiedlichsten Nutzer mit den unterschiedlichsten
Bediirfnissen aufeinander. Um diesen Konflikt zu entschérfen ist Kom-

148 Offentlicher Raum



munikation wichtig. Diese kann durch partizipatorische Prozesse ausge-
16st werden. Leider ist es oft der Fall, dass von der Planungsseite, dieses
Potenzial nicht genutzt wird.

10.8 Fazit

»Es muss der betroffenen Bevolkerung und den gesellschaftspolitisch ge-
staltenden Krdiften wieder bewusst werden, dass der Offentliche Stadtraum
das Eigentum aller Biirger ist und in ihrem Namen und mit ihren Steuern
und Abgaben gekauft, ausgebaut und unterhalten wird.“ Ahuis 2003, S. I1L.

Im o6ffentlichen Raum tiberlagern sich alle zuvor angesprochenen The-
men, deshalb ist er so wichtig fiir eine Stadt. Dabei gilt es zu beachten,
dass ein Endzustand bei der Gestaltung nie erreicht werden kann. Der
offentliche Raum benétigt fortwahrender Aufmerksamkeit um attraktiv
und ansprechend zu bleiben.?

»Um langfristig von einer lebendigen Innenstadt zu sprechen, ist darauf
zu achten, dass sich erginzend zum Einzelhandel auch in Zukunft regelmi-
fige Alltagswege im [...] Stadtzentrum kreuzen, stidtische Infrastrukturen
die Stadtmitte zum regelmdfSigen Ziel von regionaler Bedeutung machen,
die Gastronomie als wesentlicher Frequenzbringer eine hohe Qualitit und
Angebotsdifferenzierungen anbietet und unter Beachtung der sich wandeln-
den gesellschaftlichen Rahmenbedingungen immer wieder neue Interventio-
nen den Aufenthalt in der Innenstadt attraktiv sein lassen.“ Osterreichischer
Stadtebund 2014, S. 58.

Ziel ist es, dass vor allem die Einwohner selbst die Stadt wiederentde-
cken und beleben. Dabei spielt die Attraktivierung des offentlichen Rau-
mes eine wichtige Rolle. Um fiir geplante Mafinahmen die Akzeptanz der
Bevélkerung zu erlangen, sollten diese durch partizipatorische Prozesse
eingebunden werden.

Es kann nicht oft genug betont werden, wie wichtig es fiir Bad Harz-
burg ist die eigenen Bewohner zuriick in den 6ffentlichen Raum zu brin-
gen. Dabei sollte vor allem auf die Bediirfnisse der Kinder und Alteren
geachtet werden, damit sie sich sicher und barrierefrei im 6ffentlichen
Raum bewegen konnen. Der offentliche Raum in Bad Harzburg ldsst ei-
nige Verbesserungen zu und sollte als qualitatssteigernde Mafinahme for-
ciert werden um als Stadt attraktiv zu bleiben.

Offentlicher Raum 149






11. Detailbericht

11.1 Bahnhofsplatz
11.2 Tempo-30-Zone

11.3 Spielstrafse
11.3.1 Jungbrunnen

11.4 FufSgingerzone
11.4.1 Port-Louis-Platz
11.4.2 Querungspunkt zwischen Stadtpark und Badepark
11.4.3 Stadtpark
11.4.4 Badepark
11.4.5 Karl-Franke-Platz

11.5 Berliner Platz
11.6 Kurpark
11.7 Querverbindung

11.8 Fazit



11. Detailbericht

Dieser Analyseteil beschaftigt sich mit dem 6ffentlichen Raum der In-
nenstadt Bad Harzburgs. Es wird versucht die vorhandenen Qualitaten als
auch die vorhandene Schwichen herauszuarbeiten. Die Besprechung der
einzelnen Detailbereiche folgt der stadtischen Hauptachse von Norden
nach Stiden.

Schon ab den 1970ern wurden Mafinahmen gesetzt, um die Innen-
stadt zu attraktivieren, indem man aus dem stidlichen Ende der Herzog-
Wilhelm-Strafle eine Fufigangerzone gemacht, den nérdlichen Teil ver-
kehrsberuhigt und eine Kastanienallee auf ganzer Lage gepflanzt hat. Das
verbindende Element, welches diese Achse durchgehend durchzieht, ist
die Kastanienallee. Die Materialitidt der Bodenbelédge zielt darauf ab ein
einheitliches Bild zu erzeugen und die jeweiligen Abschnitte durch ver-
schiedene Materialitdten zu kennzeichnen. Die Parkpldtze sind in einem
dunklen Stein gehalten, die Gehsteige in einem roten Betonstein und die
verkehrsberuhigten Abschnitte weisen jeweils eine andere Materialitit
auf. Begleitend sind viele nichtkommerzielle Sitzmoglichkeiten platziert.

Insgesamt ist aber keine einheitliche Gestaltung wahrnehmbar. In
Teilbereichen ist dariiber hinaus eine Vernachlédssigung des offentlichen
Raumes, seiner Oberflichen und Moblierung festzustellen. Durch die
Einzelbebauung gibt es keine durchlaufende, geschlossene Fassadenfront.
Hierdurch werden immer wieder Einblicke in meist unansprechende Hin-
terhofe gewahrt, die oft als Parkplitze genutzt werden - der 6ffentliche
Raum franst stellenweise immer wieder in halboffentliche oder private
Raume aus. Aus diesem Grund wirkt der éffentliche Raum in Bad Harz-
burg sehr fragmentiert.

Gleichzeitig erschwert die starke Langsausrichtung der Innenstadt ei-
nen raumlichen Zusammenhalt. Dieser Eindruck wird durch die Tatsache
verstarkt, dass es zwischen Bahnhofsplatz und Jungbrunnen (ca. 920m
Distanz) keine Plitze gibt, die die Situation auflockern und zum Aufent-
halt einladen. Abschnittsweise wird die Herzog-Wilhelm-Strafie so iiber-
wiegend zu einem Transitraum.

Legende

Innenstadt
vorhandene Plitze I Abb.73.  Vorhandene Plitze
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11.1 Bahnhofsplatz

Der Bahnhofsplatz bildet das nérdliche Ende der Innenstadt. Das his-
torisch wichtige Bahnhofsgebidude im Jugendstil steht hier zusammen mit
dem Léwendenkmal, dass die Besucher seit 1895 willkommen heifdt. Er
ist wie ein Dreieck geformt, dessen langgezogene Spitze Richtung Herzog-
Wilhelm-Strafle weist. Er ist sehr grof8 und diente frither zum Ubergang
auf andere Verkehrsmittel wie Kutschen und Esel, um entweder in den
Harz zu gelangen oder direkt in die Stadt. Aus diesem Zusammenhang
erklart sich auch seine Abmessungen - es gab einen ausgedehnten Platz-
bedarf fiir das Umsteigen der ehemals grofien Besuchermassen.

Durch den MIV hat sich die Situation drastisch verandert. Friiher lei-
tete der Platz die Menschen iiber die Herzog-Wilhelm-Strafle zum Zent-
rum. Die gegenwirtige Verkehrsfithrung zerschneidet ihn. Das Bahnhofs-
gebdude ist durch eine vierspurige Strafle von der Innenstadt getrennt und
das Léwendenkmal steht in einem Verkehrsdreieck und ist nicht mehr
direkt zuganglich. Die Straflen bilden eine optische wie auch physische
Grenze. Fehlende Blickbeziehungen zur Innenstadt und fehlende direkte
Fufigingeriibergénge verstirken diesen Eindruck. Dadurch geht die len-
kende Wirkung verloren. Der Platz ist nicht mehr als Ganzes wahrnehm-
bar und zerfillt in seine Einzelteile.

Der Platz ist bis auf der Nordostseite von dreigeschossigen Gebiduden
eingefasst. Genau am Eingang der Herzog-Wilhelm-Strafle befindet sich
ein eher zeitgenossisches Bankgebdude, dass sich nicht als représentatives
Eingangsgebédude eignet. Es ist in seiner Fassadengestaltung und Archi-
tektur eher abweisend. An der Nordostseite zerfallt die Bebauung vor al-
lem wegen der untypischen grofien Bebauungen, die keinerlei Bezug zum
Platz aufbauen. Die Materialitdt der Oberflichen ist von unterschiedlicher
Qualitdt und Ausfithrung, was die Fragmentierung weiter zuspitzt. Der
Bahnhofsvorplatz ist mit Kopfsteinpflaster gepflastert. Die Straflen sind
asphaltiert und die Gehsteige mit Betonsteinen ausgefiihrt. Die Gestal-
tung ist uneinheitlich und wirkt iiberladen.Der Platz ist zu einem reinen
Verkehrsknotenpunkt geworden, der trotz nichtkommerzieller Sitzgele-
genheiten wenig Aufenthaltsqualitdten bieten kann.

0 10 50m

Legende
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11.2 Tempo-30-Zone

An den Bahnhofsplatz schliefit die ca. 650m lange Tempo-30 Zone
an, die bis zur Friederickenstrale geht. Die Bebauung und Grundstiicke
waren in der Griinderzeit eher niedriger und kleiner (2-3 geschossig)
und es gab teilweise grofle Liicken. Die Architektur war in diesem Be-
reich urspriinglich an die bereits frither vorhandenen Stadtvillen ange-
lehnt, weshalb viele Holzfassaden vorzufinden sind - allerdings mit weni-
ger bis keiner Ornamentik. Die urspriinglichen Bauliicken wurden nach
und nach meist mit kleinteiliger Einzelbebauung geschlossen. Durch eine
nichtkontextuelle Bebauung in zweiter Reihe, durch Einblicke in private
Hinterhofe und teilweise lieblose Sanierung entsteht ein heterogener Ein-
druck. Hier wird die Langsausrichtung der Innenstadt zuerst sichtbar. Un-
terstrichen wird dies durch die beginnende Kastanienallee, die Parkplitze
am Straflenrand und dem Verkehr. Eine Sequenzierung durch Plitze oder
Orte mit spezifischen Qualititen ist nicht gegeben. Es kommt zu einer
Verldngerung der gefiihlten Distanzen.

Es wurde versucht ein schwellenloses Strafiengefiige zu schaffen und
die Orientierung mittels verschiedener Oberfldchen zu vermitteln. Der
Gehweg ist mit rotem Betonstein gepflastert und durch Kopfsteinpflaster-
streifen von der asphaltierten Strafle getrennt. Die Straflenrandparkplitze
sind mit dunkleren Betonsteinen gekennzeichnet. Die Strafleniibergiange
bzw. die Kreuzungspunkte zu Querstralen sind mittels Kopfsteinpflaster
gekennzeichnet und stellen bereits den Versuch einer Sequenzierung dar
- allerdings ist ihre Funktion unklar und durch das Kopfsteinpflaster ist
die Barrierefreiheit eingeschrankt. Letztendlich handelt es sich bei den
verwendeten Gestaltungskomponenten um lineare Elemente, welche die
Langsausrichtung zusatzlich akzentuieren.

Die Materialitdten der Oberflachen sind durchschnittlich und lassen
keine Vernachlissigung bemerken. Allerdings ist wegen der fehlenden
Plitze, des geringen Geschiftsbesatzes und der oben erwéhnten Einblicke
in die Hinterhofe, die Aufenthaltsqualitit gering. Ein positiver Aspekt ist,
dass sich in diesem Teil wichtige 6ffentliche Gebdude, wie das Gymnasi-
um und die Polizeistation befinden. Das Rathaus, die alte Remise und die
Agentur fir Arbeit sind zwar nicht mehr unmittelbar in der Innenstadt
aber in der naheren Umgebung dieser Hauptachse angelagert.
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11.3 SpielstraBe

Ab der Friederickenstrafle beginnt die ca. 260m lange Spielstrafie,
die am Jungbrunnen endet. Frither war auf der Ostseite eine Badeanstalt
und ein Park. Diese Flachen wurden mit drei- bis viergeschossigen Bau-
ten nachverdichtet. Der Stil erinnerte schon etwas mehr an die pompé-
sen Villen. Auf der Westseite wird die Bebauung vor allem kurz vor dem
Jungbrunnen sehr heterogen und féllt auf ein oder zwei Geschosse. Es gibt
zwei grofle Liicken in der Bebauung durch welche die Aussicht auf unan-
sehnliche, ortsbilduntypische Geschosswohnbauten frei wird, die auf dem
ehemaligen Geldnde der Badeanstalt errichtet wurden.Die Bebauung ist
zunehmend heterogen und die stddtebauliche Struktur gestort, was die
wahrnehmbare Qualitit des Ortsbildes schmalert.

Die Oberflichen der Gehwege sind gleichbleibend mit rotem Beton-
stein ausgefiihrt. Der Stralenbelag dndert sich von Asphalt zu Kopfstein-
pflaster. Dies bewirkt eine Verlangsamung des Verkehrs, allerdings ist wie
bei den Kreuzungspunkten die Barrierefreiheit dadurch eingeschrinkt.
Trotz der Ausfiihrung dieses Bereichs als Spielstrafle, der verdnderten Ma-
terialitat und der schwellenlosen Ausfithrung wirken der Verkehr und die
strafSenseitigen Parkplitze als Barrieren. Die Passanten gehen nicht auf
der Strafle, sondern auf dem Gehweg (siche Mobilitit Spielstrafle).

158 Detailbericht







11.3.1 Jungbrunnen

Der Jungbrunnen ist Teil der Spielstrafie und bildet das Zentrum der
Stadt und des Platzes. Er ist eine der wenigen Sehenswiirdigkeiten direkt
in der Innenstadt und lokales Identifikationsobjekt. Bevor sich das Stadt-
zentrum hierher verschoben hat, lag dieser Bereich am Rande des alten
Stadtzentrums. Urspriinglich mit einem Kurhotel bebaut, dass abgebro-
chen wurde, wurde hier ein Park und ein Parkplatz gestaltet. Bald nach
dem Zweiten Weltkrieg hat sich dann das Verkehrsbiiro angesiedelt und
ein Platz entstand. Seit 2003 steht der Jungbrunnen an dieser Stelle, der
das heutige Zentrum markiert. Es ist der erste Platz seit dem ca. 910m
nordlich liegenden Bahnhofsplatz. Hier ist der Blick nicht mehr von einer
beidseitigen Bebauung eingefasst. Die nordwestlichen Flachdachbauten,
die den Platz saumen, verringern ihre Hohe auf ein Geschoss. Im Osten
begrenzen dreigeschossige Gebdude den Platz und im Siiden wird der
Blick auf die historische Fassade des Hotels Victoria gelenkt, eines der
wenigen alten Hotels aus der Griinderzeit, die noch existieren und den
Charme des alten Luxusbades erahnen lassen.

Als negativ festzuhalten ist, dass die Verkehrsfithrung, eine Bushal-
testelle und die straflenseitigen Parkplatze das Platzgefiige verkleinern.
Dazu kommt eine {iberladene und uneinheitliche Gestaltung. Der Brun-
nen, Blumenbeete, Sitzgelegenheiten und Pflanzentroge fragmentieren
die verfiigbare Fliache weiter. Allerdings finden die vielen nichtkommer-
ziellen Sitzgelegenheiten grofSen Zuspruch und es gibt Gastronomie, die
den Platz belebt. Die Materialitdt der Oberflachen ist - mit Betonsteinen
fiir den Gehweg und Pflastersteinen fiir die Straf3e - wie im Rest der Spiel-
straf3e durchschnittlich und lasst keine Vernachlissigung bemerken. Bei
dem Ubergang von Spielstrale zur Bummelallee hat man versucht durch
den Einsatz der roten Betonsteine, die in der Fufgédngerzone weiterlaufen,
den Ubergang so schwellenlos als méglich zu gestalten. Allerdings be-
wirkt die kreuzende Schmiedestrafle eine Trennung der beiden Bereiche.
Hier kommt die vorherrschende Situation der Spielstrale am deutlichsten
zum Vorschein: Mit neuen Materialien wurde erst 2003 ein konventionel-
les Straflenverkehrskonzept umgesetzt, dass die Voraussetzungen fiir eine
Durchmischung nicht bewiltigen kann. Wichtige Bezugspunkte wie die
Lutherkirche und der Marktplatz liegen zwar ganz in der Nahe, sind aber
nicht erkennbar eingebunden.

Legende
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11.4 FuBgangerzone

Die Fufigidngerzone wird seitens der Einwohner auch Bummelallee
genannt, ist ca. 750m lang und reicht bis zum Berliner Platz. Sie liegt im
alten kompakten Zentrum der Stadt und wurde bereits in den 1970ern bis
zum Karl-Franke-Platz verkehrsberuhigt, kurze Zeit spater dann weiter
bis zum Berliner Platz.

Die Fufigiangerzone wird durch Plitze sequenziert. An ihnen hat sich
Gastronomie angesiedelt, was an diesen Stellen zur Belebung beitragt und
Abwechslung im offentlichen Raum erzeugt. Dadurch verringert sich die
gefiihlte Entfernung, die durch die Langsausrichtung entsteht.

Der untere Teil bis zum Karl-Franke-Platz ist von drei- bis vierstocki-
gen Gebduden eingefasst, die hauptsichlich aus der Griinderzeit stam-
men. Dieser Abschnitt markiert den homogensten Teil der innerstadti-
schen Hauptachse. Auch die Kastanienallee ist hier wieder beidseitig
ausgefithrt. Zwischen den Badumen sind Schaukisten, Pflanzentroge und
Sitzgelegenheiten aufgestellt, was die Gestaltung teils uneinheitlich wir-
ken lasst. Je weiter siidlich man die Bummelallee entlanggeht, desto sicht-
barer riicken die Berge des Harzes in die Stadt.

In diesem Bereich ist der offentliche Raum zum ersten Mal wirklich
schwellenlos und die roten Betonsteine ziehen sich tiber die ganze Breite.
Kurz vor dem Port-Louis-Platz gibt es einen Wechsel in der Materialitét.
Die neueren Betonsteine werden vom alten graulichen Belag abgelost, der
teilweise mit roten Steinen ausgebessert wurde. Im Allgemeinen wirkt die
Fuflgéngerzone gestalterisch veraltet und die Oberflichen vernachléssigt.

Da manche Gebdude der Bummelallee nicht aus zweiter Reihe bedient
werden konnen, miissen diese Wohnhéuser tiber die Fufgédngerzone an-
gefahren werden. Wie bereits in der Tempo-30-Zone und der Spielstrafle
verstarkt sich das uneinheitliche Erscheinungsbild durch freie Blicke in
Hinterhofe oder auf private Parkplitze.
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11.4.1 Port-Louis-Platz

Der Platz ist Teil der Fu3gédngerzone und liegt ca. 150m siidlich des
Jungbrunnens. Im Westen geht die Hiuserreihe weiter und im Osten
kann sich der Platz durch fehlende Bebauung 6ftnen, dadurch wird die
Linearitat aufgebrochen. Es ist moglich den Blick schweifen zu lassen: Das
Kurzentrum am Rande des Stadtparks und die siidlich gelegenen Berge
des Harzes werden sichtbar. Zur Griinderzeit befand sich hier kein Platz
sondern nur ein Durchgang zum damaligen Haus Radau' und dem um-
gebenden Garten. Als sich im Laufe der Jahre die Funktion des Gebdudes
anderte und fiir die Offentlichkeit an Bedeutung gewann, wurde auch der
Zugang wichtiger und vergroflert. In dieser Zeit wurde der ehemals priva-
te Garten zum Stadtpark umfunktioniert. Bis in die 1960er Jahre war das
»Casino® vollstindig vom Stadtpark umgeben. Als sich die Nutzung des
Gebdudes wiederum dnderte und der MIV an Wichtigkeit gewann, wur-
den die Parkstrafle und die Parkplitzen auf der Nordseite des Gebédudes
errichtet. Die Durchléssigkeit der alten Griinfliche sollte durch eine Ost-
West-Verbindung erhalten bleiben, doch durch eine unklare Gestaltung
(z.B. Schranke/ Parkplatz/ Strafle) ist die Wegefithrung kaum erkennbar.

Der Platz ist grofiziigig, zerfillt aber in verschiedene Teile. Eine un-
einheitliche Gestaltung fragmentiert den Platz. Es gibt zur gleichen Teilen
einen gepflasterten Bereich, der sich von der Fuflgidngerzone her erwei-
tert, gleichzeitig greift von Osten ein abgetrennter Griinbereich mit Sitz-
gelegenheiten in den Platz hinein. Dieser ist ein Uberbleibsel des alten
Stadtparks. Daran anschlieflend dndern sich Oberfldche und Nutzung er-
neut: hier befindet sich ein Parkplatz. Es gibt keine gestalteten Uberginge
zwischen den unterschiedlichen Bereichen. Die gesamte Raumsituation
ist unklar. Auffillig ist vor allem im erweiterten Fuf3gangerzonenbereich
die unterschiedliche Materialitit des Bodenbelages. Veraltete Betonsteine
werden durch teilweise erneuerte Bereiche ersetzt. Die Volksbank ver-
wendet ebenfalls einen anderen Pflasterstein fiir ihren Vorbereich und
der Weg zum Kurzentrum ist dann wiederum mit den roten Betonsteinen
ausgefithrt. Die Wege, die durch den Griinbereich laufen haben wieder
eine andere Materialitdt. Das frequenzgenerierende Kurzentrum ist durch
die fehlende gestalterische Anbindung und dadurch, dass es vornehmlich
iiber den Parkplatz bedient wird, kaum integriert.

1 Heutiges Kurzentrum

2 So wurde das Gebdude mittlerweile genannt

P % m
%//////%/////% Legende 010 %0

o ) ///// /// > div. Bodenbeldge — mmm———
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| | 2 N Kurzentrum +
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11.4.2 Querungspunkt zwischen Stadtpark und Badepark

Bei dem Kreuzungspunkt zur Wandelhalle und Stadtpark entsteht ein
kaum wahrnehmbarer Platz mit Spielgerite fiir Kinder. Hinweisschilder
weisen die Ostlich gelegene Wandelhalle und das Casino aus. Der Bo-
denbelag zieht sich in Ostliche wie westliche Richtung, allerdings ist der
Querungspunkt sehr uneindeutig und kaum wahrnehmbar. Gebdude und
Bepflanzung verhindern in beide Richtungen eine direkte Blickbeziehung.

Hat man die Briicke, von der Bummelallee kommend, tiberquert 6ff-
net sich auf der linken Seite ein kleiner begriinter Platz mit Sitzgelegen-
heiten. So wie vieles in diesem Teil der Innenstadt wirkt er durch seine
Gestaltung veraltet. Der Bodenbelag der sich aus der Fufigidngerzone ge-
zogen hat und eine gewisse Richtung vorgibt, endet an der Rudolf-Huch-
Strafe mit einer uneindeutigen Wegesituation, was die Zuganglichkeit zur
Wandelhalle und dem Casino betriftt.

Legende
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11.4.3 Stadtpark

Der heutige Stadtpark wurde im Laufe der Zeit immer weiter verklei-
nert. Als Bad Harzburg vor dem Zweiten Weltkrieg nachverdichtet wurde,
durchschnitt die dstlich angelegte Bismarckstrafle den Park fast zur Halfte.
Heute ist nur noch der siidliche Teil nach dem Kurzentrum Stadtpark.

Aus Sicht der Hauptachse liegt der Stadtpark hinter der Gebaudereihe,
die die Fuflgdngerzone begrenzt und ist nur unzureichend mit der Bum-
melallee verbunden. Der Zugang ist trotz des hohen Baumbewuchses von
der Fufigangerzone kaum wahrnehmbar, was durch die am Zugang par-
kenden Autos noch verstirkt wird. Es fehlt an Hinweisschildern und der
Zugang wirkt dunkel. Der Park selbst ist wenig einladend. Die Wege und
die Bepflanzung wirken vernachléssigt. Hinzu kommt, dass hier keine Ak-
tivitaten stattfinden. Das konnte damit zusammenhéngen, dass der Park
auf allen vier Seiten von Ziunen umgeben ist und er nur an vier Punkten
betreten werden kann (zwei im Westen, einem im Osten iiber die Bum-
melallee und einen im Stiden iiber den Port-Louis-Platz). Dies verringert
nicht nur die Durchléssigkeit sondern dariiber hinaus auch die Anbin-
dung der westlich gelegenen Wohngebiete an die Innenstadt insgesamt.

/4\
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11.4.4 Badepark

Die Wandelhalle und die Barbarossa Klinik, die auch die Spielhalle
beherbergt, liegen 6stlich der Bummelallee und sind wichtige touristische
und gesundheitliche Ziele. Zur Griinderzeit flankierten die beiden Gebau-
de eine wichtige Achse, die im alten Soleabbaugebiet endete, wo 1852 ein
Badehaus und Kurhotel mit grofier Parkanlage entstand. Hier befand sich
das Zentrum des beginnenden Kurlebens.* Als nach dem Zweiten Welt-
krieg der Wandel einsetzte und das Badehaus abgerissen wurde, endete
diese Achse im Nichts. Der Zugang tiber die Schmiedestrafle, der heute
noch an seiner urspriinglichen Position existiert, wurde durch Parkplatze,
uneinheitlicher Gestaltung, sowie durch verlorengegangene Blickbezie-
hungen verwissert. Relikte dieser Achse (Badepark), die mittlerweile in
einem von ihr abgewandten Geschosswohnbau endet, sind eine Baumrei-
he und linear aufgestellte Pflanzentroge.

Die Wandelhalle ist in ihrer urspriinglichen Architektur erhalten, die
Barbarossa Klinik wurde 2009 erweitert. Dabei blieb die Fassade erhalten
und wird von einer Stahl-Glas-Konstruktion eingefasst. Der Bodenbelag,
der aus der Fu3gédngerzone kommend eine gewisse Richtung vorgibt, en-
det an der Rudolf-Huch-Straf3e mit einer uneindeutigen Wegesituation.
Hat man den Badepark gefunden, 6ffnet sich zwischen den beiden Griin-
derzeitbebauungen ein Platz, an den ein Griinbereich, der Marktplatz und
ein Parkdeck angrenzen.

3 Vlg. Meier/ Neumann 2000, S. 566.
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11.4.5 Karl-Franke-Platz

Der Karl-Franke-Platz wirkt sehr grofiziigig. Hier endet die Homoge-
nitdt der Gebdude. Er ist nicht auf allen Seiten von Gebduden flankiert,
sondern vor allem auf der Ostseite sehr offen und nur von der Rudolf-
Huch-Strafle begrenzt. Dadurch ergeben sich Blickbeziehungen auf den
westlich gelegenen Amsberg, wo noch viele griinderzeitliche Villen ste-
hen. Nach Osten blickt man auf einen mehrgeschossigen Wohnbau und
die B4.

Der Platzbelag wurde mit den in der Tempo-30-Zone und der Spiel-
strale roten Betonsteinen und Kopfsteinpflaster erneuert. Die Querver-
bindung kommen vor allem Richtung Westen am besten zum Ausdruck,
da dort der Weg gut sichtbar mit dem gleichen Belag weiterlauft. Auf der
Ostseite wird der Ubergang, wie auch in der Tempo-30-Zone und der
Spielstrafle, mit Kopfsteinpflaster gekennzeichnet. Dadurch erweitert sich
der Platz noch. Allerdings wird versucht durch Pflanzenbeete sich von der
Strafle abzugrenzen. An diesem Punkt gelingt die Durchlassigkeit am bes-
ten. Die Gestaltung wirkt trotz des neuen Bodenbelags veraltet, allerdings
nicht iiberméflig fragmentiert.

Legende

div. Bodenbelédge
Betonstein
Begriinung
Radau

Parkplatz P 0 10 50m

!

172 Detailbericht







11.5 Berliner Platz

Der Berliner Platz liegt in der Verldngerung der Bummelallee und ist
das Bindeglied zwischen Innenstadt und Kurpark, sowie zwischen dem
touristisch gepragten Teil der Stadt und der eigentlichen Innenstadt.

In der Griinderzeit wurde er zwar nicht als Platz ausgewiesen, aber
seine Funktion wurde tiber die Jahre beibehalten. Zuerst war es ein be-
griinter Bereich, der die Spitze der Herzog-Wilhelm-Strafie und der Her-
zog-Julius-Strafle bildete, in der Nachkriegszeit wurde er dann zu einem
befestigten Platz.

Um die Verbindung zwischen Innenstadt und Kurpark zu stdrken,
lauft der Belag der Fulgingerzone iiber die Papenbergstrafie bis zur Burg-
bergbahn durch. Ein schéner Ansatz, wiirde nicht die Fufigdngerampel an
der Papenbergstrafle dieses Konzept konterkarieren und eine Trennung
zwischen Bummelallee und Berliner Platz provoziert.

Der Platz selbst wird auf der Westseite durch lockere Bebauung und
die Radau begrenzt und auf der Ostseite durch die B4. Mittels lebender
Zaune wird versucht den Platz von der Strafle abzuschirmen. Der Brun-
nen und die Wasserspiele erzeugen eine schéne Qualitit. Allerdings wird
diese durch die unmittelbare Ndhe der B4 gemindert.

2z
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11.6 Kurpark

Der Kurpark schliefit im Norden an den Berliner Platz an und dient
heute wie frither der Erholung vor allem fiir Kurgéste und Touristen. Der
Park wurde als verbindende Griinanlage des Kurhauses und des Harzbur-
ger Hofes in der Griinderzeit angelegt. Frither durchschnitt die Nordhau-
serstrafle den Park, wurde spiter aber an die Boschung des Waldes gelegt.

Er ist vornehmlich begriint und die Radau fliefit mitten durch ihn
hindurch. Es ist hier durchaus idyllisch, trotzdem wird er von den Ein-
wohnern Bad Harzburgs selten frequentiert, da er einerseits im Norden
durch die PapenbergstrafSe von der Innenstadt abgeschnitten ist und die
hier befindlichen Nutzungen tiberwiegend touristisch sind.

Im Westen wird der Kurpark durch die B4 begrenzt, im Osten durch
grofle Einzelbauten wie die Herzog-Julius-Klinik und den Kursaal. Im
Norden endet er an der Burgbergbahn und der Soletherme. Die Bebauung
im Park ist sehr heterogen. Viele Gebaude und Funktionen, wie das Haus
der Natur, die Soletherme, der Minigolfplatz, der Mehrgenerationenspiel-
platz, die Herzog-Julius-Klinik, wurden im Laufe der Jahre in den Park
hineingebaut und haben ihn sukzessive schrumpfen lassen. Ein Geflecht
an Wegen verbindet die einzelnen Funktionen miteinander. Der Weg von
der Burgbergseilbahn zum Berliner Platz wird am meisten frequentiert. Er
ist die verlangerte Achse der Bummelallee.
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11.7 Querverbindungen

Nicht zuletzt aufgrund der Nord-Siid-Ausrichtung der Innenstadt und
der West-Ost-Ausrichtung der umgebenden Gebiete sind die Querverbin-
dungen ein integraler, funktionaler Bestandteil des 6ffentlichen Raumes
in Bad Harzburg. Es ist wichtig, dass sie in beide Richtungen gut funkti-
onieren.

Durch die gewachsene Verschiebung von einem kompakten Zentrum
hin zu einer langgestreckten Innenstadt, wurden die Querverbindungen
zunehmend wichtiger. Die grofiziigigen Gartenanlagen, die Bad Harz-
burg frither geprigt haben, gewéhrten Blickbeziehungen und eine gewisse
Durchléssigkeit. Durch die Nachverdichtungen, vor allem in diesen Be-
reichen, gingen diese Aspekte verloren. Allerdings haben sich in nennens-
werter Weise keine neuen Querverbindungen gebildet. Dariiber hinaus
wurden die umliegenden Gemeinden die im Nordwesten mit der Stadt
verwachsen sind - hier sind vor allem Schlewecke und Biindheim zu nen-
nen - schlecht angebunden.

Allgemein ist zu sagen, dass die Querverbindungen durch schlechte
Wegefithrungen und damit verbundener Umwege, wie beispielsweise dem
Golfplatz oder vieler grofler Privatgrundstiicke, verlingert werden. Sie
sind teilweise unterbrochen und die Beschilderung ist nicht ausreichend,
weshalb die Wege uneindeutig und die Kreuzungspunkte uniibersicht-
lich sind. Erschwert wird die ganze Situation durch die nicht barrierefreie
Ausfithrung und die wenigen Sitzgelegenheiten auflerhalb der Innenstadt.
Auch Radfahrer koénnen diese Verbindungen teilweise nicht benutzen.
(siehe Mobilitét). Verstirkt wird dieses Bild durch ungepflegte Oberfli-
chen. Es lasst sich kein Bezug zur Innenstadt herstellen. Die Innenstadt
selbst ist zwar fragmentiert, doch gibt es zumindest im Ansatz eine ein-
heitliche Gestaltung. Alles was in zweiter Reihe liegt ist meist veraltet und
deutlicher vernachlissigt als innerhalb der Herzog-Wilhelstrafle. Es gibt
immer wieder Punkte, wo dies von der Innenstadt aus sichtbar ist, wo-
durch diese Bereiche auf den Hauptgeschiftsbereich abstrahlen.

Wenn man die Innenstadt verlassen mdchte, erschweren die halbof-
fentlichen und privaten Rdume zwischen den Gebéuden, die Orientie-
rung, da nicht klar ersichtlich ist, ob es sich um einen 6ffentlichen Weg
handelt. Durch die unzureichende Kennzeichnung konnen sie leicht
ibersehen werden.
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11.8 Kastanienallee

Die Kastanienallee ist das einzige Element, dass sich ohne Unter-
brechung vom Anfang der Herzog-Wilhelm-Strafle am Bahnhof bis zur
Burgbergbahn durchzieht. Auf der einen Seite unterstreicht die Allee die
problematische Lingsausrichtung, aber auf der anderen Seite hilt sie als
kontinuierliches Naturelement den &ffentlich Raum zusammen und lei-
tet in die verschiedenen Zonen iiber. Die Grof3e der Baume variiert sehr
stark, dennoch spenden die Kastanienbdume vor allem vom Friihjahr bis
zum Herbst Schatten, nehmen aber durch ihre ausladenden Kronen auch
viel Licht weg. An sonnigen Tagen sind die Kronen fiir ein schénes Schat-
tenspiel verantwortlich. Im Winter verstirken die kahlen Baume an man-
chen grauen Tagen den teilweise trostlosen Eindruck der Stadt.

11.9 Fazit

Positiv anzumerken ist die Kontinuitit der Kastanienallee und die
vielen nichtkommerziellen Sitzgelegenheiten. Das verleiht der Innenstadt
seinen Charme. Auch gibt es Bemiithungen mit neuen Materialien den 6f-
fentlichen Raum durchléssiger fiir alle Teilnehmer zu gestalten. Durch die
konventionelle Ausfithrung konnte man die Trennwirkung, welche vor
allem vom Verkehr ausgeht, nicht verhindern. Durch die Einzelbebauung
fallt es schwer ein einheitlich geschlossenes Bild zu erzeugen. Es schei-
nen immer wieder vernachldssigte Innenhofe, Parkplatze und ortsunty-
pische Geschosswohnbauten durch. Deshalb und wegen uneinheitlicher,
teilweise iiberladener und veralteter Gestaltung und Oberflichen, wirkt
die Innenstadt oft fragmentiert. Weiterhin ist festzustellen, dass sich die
Pflege des offentlichen Raumes fast nur auf die Innenstadt beschrankt. Es
wurde mit neuen Materialien alte Konzepte weitergefiihrt - ein kreative-
rer Umgang mit dem offentlichen Raum und seinen Moglichkeiten wire
wiinschenswert.
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12. Ziele und MaBRnahmenkatalog

Bad Harzburg hat mit vielen Problemen zu kdmpfen, hat aber gleich-
zeitig aufgrund seiner Lage und Grofle einige vorteilhafte Faktoren fir
eine positive Standortwahl zu bieten: die Ndhe zum Wirtschaftsstandort
Braunschweig, eine gute Infrastruktur, kostengiinstiges Wohnen, einen
hohen Erholungswert und Naturnihe. Die Innenstadt ist als gute Ein-
kaufslage noch intakt und nur wenige Leerstinde sind wahrnehmbar.

Allerdings gibt es uniibersehbare Anzeichen, dass sich die Situation
Bad Harzburgs verschlechtert. Die Schrumpfung der Bevolkerungszah-
len sowie der fortwahrende Verlust von innerstidtischen Geschaftsfla-
chen sprechen eine eindeutige Sprache. Auch die Vernachlissigung der
Frei- und Oberflachen im offentlichen Raum deutet darauf hin. Die nur
eingeschrinkt barrierearme Ausfithrung der Innenstadt tragt wenig zu ei-
ner Verbesserung bei - obgleich diese in Anbetracht des demografischen
Wandels als bemiihter Versuch zu werten ist, sich auf die neue Hauptziel-
gruppe auszurichten. Verschérft wird diese Situation zusétzlich durch die
Verkehrsfithrung und Infrastruktur, die auf das Auto ausgelegt ist. Dies
fiuhrt zu einem Qualititsverlust der Innenstadt und einer verringerten
Bindung der Ortsteile an die Kernstadt.

12.1 Zielgruppe

Vor allem den Einwohnern Bad Harzburgs wiirde eine Verbesserung
der innerstadtischen Situation zu Gute kommen. Dabei geht es um eine
Requalifizierung und Angebotserweiterung fiir alle gesellschaftlichen
Schichten und Generationen. Eine nachhaltige Vitalitdt des Stadtkerns
kann letztendlich nur durch eine Teilhabe aller Menschen am offentli-
chem Leben erreicht werden. Durch Partizipation und generationsiiber-
greifende Mafinahmen konnen Verbesserungen und Akzeptanz erreicht
werden. Solche Prozesse stirken nicht nur die Identifikation mit Einzel-
mafinahmen, sondern kénnen im besten Fall den Identitdtsgedanken zu
einem zukunftsweisenden Element der Stadtplanung und Politik werden
lassen. Verbesserungen sollten zunichst der Bevolkerung selbst dienen.
Erst danach wiren andere Gruppen, wie beispielsweise die Touristen, in
Betracht zu ziehen.

12.2 Festlegung des Wirkungsgebietes

Um die negativen Entwicklungen Bad Harzburgs abzuschwichen
und die positiven Seiten zu starken, ist es aus Verfassersicht unabdingbar
das Augenmerk auf die Innenstadt und den &ffentlichen Raum zu legen.
Die konstituierende Bedeutung des o6ffentlichen Raums wurde bereits im
gleichnamigen Kapitel herausgearbeitet.
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Es erscheint sinnvoll eine zukiinftige kommunale Entwicklung nach
Innen zu richten und iiber eine effizientere Nutzung des verfiigbaren
Raums nachzudenken. Eine Konzentration der Einwohner, Infrastruktur
und Versorgungseinrichtungen in Innenstadtnéhe fithrt zu einer Belebung
und Attraktivierung des Ortskerns und einer Reduzierung der Kosten fiir
die technische Infrastruktur.! Der 6ffentliche Raum prégt die Atmosphére
und Aufenthaltsqualitit entscheidend und ist ein wichtiger Faktor fiir eine
belebte Innenstadt. Ob jemand sich in ihm wohlfiihlt, hdngt sehr stark
von den vorhandenen Raumqualititen ab.?

12.3 MaBRnahmen
12.3.1 Allgemein

o Die qualitdtsvolle und angemessene Gestaltung des offentlichen
Raumes kann der Schliissel zum Erfolg einer Innenstadt sein -
die Attraktivitit des 6ffentlichen Raumes kann eine Sogwirkung
auslosen. Uber eine zusammenhingende, attraktive Inszenie-
rung der Innenstadt und der Wege ins Stadtzentrum kann eine
deutliche Aufwertung erreicht werde. Auflerdem kann dadurch
das Ausfransen des offentlichen Raumes gemindert werden.

o Der demographische Wandel hat Bad Harzburg fest im Griff. Um
diesem Umstand Rechnung zu tragen, ist es von N6ten die Barri-
erefreiheit nicht nur in der Innenstadt zu sichern, sondern auch
die Querverbindungen zu den weiteren Zieldestinationen selbst
barrierefrei zu gestalten.
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12.3.2 Nachverdichtung der Kernstadt

Um eine Zersiedelung zu vermeiden und die Innenstadt als Standort
nachhaltig zu stirken, kénnen nichtentwickelte Grundstiicke, Nachver-
dichtungsmoglichkeiten im Bestand und Leerstdnde genutzt werden.

Abb.

o Die Innenstadt ist mit Abstand die bedeutendste Handelslage
Bad Harzburgs, da bisher zentrenrelevante Fachmérkte in nicht-
integrierter Lage vermieden wurden.’ Diese Haltung sollte bei-
behalten werden, da es eine wesentliche Vorraussetzung ist um
die Bereitschaft fiir Investitionen, Modernisierung, Erweiterung
und Neubauten von Einzelhandelsprojekten in der Innenstadt zu
gewihrleisten.*

« Die Umwiedmung des Golfplatzes bietet die Moglichkeit die
Kernstadt nachzuverdichten - ein herausragendes innerstid-
tisches Flichenpotenzial. Immer zu beachten ist bei derartigen
Vorhaben natiirlich die demografische Entwicklung und der tat-
sichliche, regional abgestimmte Bedarf.

o Umnutzung der Ein- und Zweifamilienhduser an den Réndern
der Innenstadt. Hier konnte die Stadt mit neuen generationsiiber-
greifenden Wohnformen auch in den grofien Griinderzeitvillen
experimentieren. Das wire eine Moglichkeit ortsbildpragende
Bauten zu erhalten, nicht nur éltere Menschen in der Innenstadt
zu halten und die Kommunikation zwischen den Generationen
zu stirken.

«  Von weiteren Baulandausweisungen in den weniger angebun-
denen Ortsteilen sollte unbedingt Abstand genommen werden,
gegebenenfalls iiber Riickwidmungen nachgedacht werden, um
einer fokussierten Innenstadt durch mafivolle zentrumsnahe
Nachverdichtung Vorschub zu leisten.

74. Erweiterungs- und Baugebiet in der Kernstadt
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12.3.3 Alternative Mobilitit fordern
Um eine bessere Anbindung der Orsteile an die Innenstadt zu gewéahr-
leisten, sollte auf alternative Mobilitdtsformen zuriickgegriffen werden.

« Ausbau des OPNV- Netzes durch eine erhohte Taktung oder
beispielsweise eine Erganzung durch alternative Konzepte (z.B.
»Birgertaxis®).
o Ausbau und Verbesserung des Fahrradwegenetzes, durch eine
deutliche Kennzeichnung, das Schlieflen von Liicken im vorhan-
denen Netzwerk und Schaffung von Abstellfldchen.
o  Starkung der fulldufigen Anbindung durch eine einheitliche und
ansprechende Gestaltung der Wege und eine Aufwertung durch
eine erhohte Anzahl an Sitzgelegenheiten.
«  Uberarbeitung des vorhandenen Leitsystems unter Einbeziehung
aller Verkehrsteilnehmer und eine verbesserte Abstimmung der Abb.75.  Anbindung der Orteile an
vorhandenen Mobilititsformen aufeinander. Auf eine sichere, die Kernstadt stiirken
barrierefreie und tibersichtliche Ausfithrung sollte vor allem we-
gen der Kinder und Alteren geachtet werden.

Schlewecke
Biindheim

| 7, 2km Bad Harzburg 7
. co- (Kernstadt) -
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Abb. 76.  Der iffentliche Raum sollte
nicht nur in der Innenstadt anspre-
chend und barrierefrei sein

Abb. 77.  Die Taktung sowie die
Barrierefreiheit des OPNV zu erhéhen,
kann zu einer besseren Anbindung der
Orteile an die Innenstadst fiihren

-t

Abb. 78.  Schliefen von Liicken im
vorhanden Fahrradwegenetz zusam-

men mit einer eindeutigen Kennzeich-
nung
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12.3.4 Fordern der FuBganger und Fahrradfahrer in der

Innenstadt

Um die Aufenthaltsqualitét des 6ffentlichen Raumes in der Innenstadt
zu verbessern und der trennenden Wirkung des Individualverkehrs ent-
gegenzuwirken, ist es vorteilhaft Fuflginger und Radfahrer zu stirken.

190

Durch das Fahrrad kénnten die gefiihlten Entfernungen in der In-
nenstadt verringert werden. In diesem Zusammenhang erscheint
es sinnvoll die Fuflgingerzone sowie den Kurpark fiir Radfahrer
zu 6ffnen. Einen besonderen Anreiz das Rad zu benutzen, kann
die Moglichkeit liefern, die Herzog-Wilhelm-Strale gegen die
Einbahn befahren zu konnen. Erginzend werden Verleih- und
Aufladestationen fiir Fahrrader am Bahnhof, am Jungbrunnen,
am Berliner Platz sowie an der Burgbergseilbahn vorgeschlagen.
Bedingt durch die der Stadt zugrundeliegende Topographie exis-
tieren oftmals Steigungen, was die Nutzung des Rades vor allem
fiir altere Zielgruppen bislang erschwert hat, bzw. unméglich
machte. In Form von E-Bikes kénnte es nun auch wieder fiir élte-
re Menschen zum attraktiven Fortbewegungsmittel werden.

Um die Innenstadt zu entlasten sollte die Einbahnstraf3e der Her-
zog-Wilhelm-Strafle fiir Autos und OPNV beibehalten werden.
Man konnte den Verkehr iiber existierende Parallelstrafien zu
den bereits vorhandenen Parkpléitzen leiten. Die daraus ableit-
bare Verringerung des Verkehrsaufkommens wird langfristig die
Nutzungssicherheit und Attraktivitit erh6hen. Dadurch wird au-
Berdem eine temporire Anderung des Verkehrsregime erleich-
tert und eine Bespielung der Innenstadt moglich.

.
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Abb.79. Magliche Verkehrsfiihrung
der Stadt Bad Harzburg zur Entlas-
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Abb. 80. Ein Parkleitsystem wie in
Neumarkt lenkt den Verkehrsstrom,
erhoht die Orientierung und vermin-
dert Suchverkehr

< PN |

Abb. 81. Dieses Leitsystem in Fiissen
schafft es alle Mobilitditsformen tiber-
sichtlich miteinander zu verbinden
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12.3.5 Starkung der Querverbindungen fir FuBgéanger und

Fahrradfahrer

Die Nord-Siid-Ausrichtung der Innenstadt steht im Gegensatz zur
Ost-West-Ausdehnung der Kernstadt. Dadurch ergeben sich lange Wege
ins Zentrum. Die Verbesserung der Querverbindungen fiir Radfahrer und
Fufliginger kann die Anbindung an das Zentrum stirken. Idealerweise
sind die Wege so attraktiv und begehrenswert, dass zukiinftig ein grofler
Teil der Einwohner ihre Verkehrsmittelwahl tiberdenkt und von einer Be-
nutzung des Autos absehen.

Schlewecke

Golplatz

Breitenberg
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Liicken im vorhandenen Wegenetz schlief3en.

Eine einheitliche Gestaltung der Querverbindungen kann die Er-
kennbarkeit steigern.

Um das Angebot fiir Fahrradfahrer und Fuflginger zu stirken,
ist es wichtig diesen Verkehrsteilnehmern genug Platz einzurdu-
men. Dies kann durch den Wegfall der Straflenrandparkplatze
gewihrleistet werden.

Es ist darauf zu achten, dass die Fahrrad- und Fufiwege gut ge-
kennzeichnet sind und nicht unterbrochen werden. Eine gute
Moglichkeit ist beispielsweise nicht wie iiblich die Fahrradwege
bei Ein- und Ausfahrten abzusenken, sondern die Strafle anzu-
heben. Dadurch verlangsamt sich der MIV und der Vorrang der
Fahrradfahrer und Fufiginger wird hervorgehoben.

Die vorgesehene Starkung der gewahlten Verbindungen beziehen
wichtige 6ffentliche Gebdude und Funktionen mit ein. Dadurch
erhoht sich die Mulitfunktionalitit.

’//-—\,y (‘_"/-‘%—’ Eckertal

Erweiterungsgebiet e / Ostviertel
/ s

Krodotal

»

Villenviertel

3
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Abb.82. Zu stirkende Querverbin-
dungen

Legende

Querverbindung <«——
wichtige Gebdude —
Innenstadt



Abb. 83.  Sitzmoglichkeiten in gut
aufeinander abgestimmter Distanzen,
wie hier in Lleida, Spanien, kann es
vor allem Alteren erleichtern Alltags-
wege zu Fuf§ zu erledigen

Abb. 84. Ein Blindenleitsystem trigt
zur Barrierefreiheit bei

Abb. 85. Klare Wegefiihrung fiir
FufSginger und Radfahrer
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12.3.6 Langsausrichtung der Innenstadt aufbrechen

Die langgestreckte Innenstadt (ca. 1,6km) verursacht vor allem in der
Tempo-30-Zone und der Spielstrale viel Verkehr. Um die Linearitit auf-
zubrechen und die Aufenthaltsqualitit zu erh6hen, wire es wiinschens-
wert, dass sich interessante Punkte in jeweils fuf$ldufiger Entfernung be-
finden, die die Menschen als ,,Perlenkette” aus Attraktivititsorten durch
die Innenstadt leiten.

» Sequenzieren der Herzog-Wilhelm-Strafle durch Aufwertung
der vorhandenen Plitze und Schaffung von neue Plitze an neu-
ralgisch wichtigen Punkten. Dadurch werden Blickbeziehungen
zwischen den Plitzen geschaffen und die gefithlten Distanzen
verkiirzt. Um Raum fiir diese neuen Plitze zu schaffen, wird eine
Umnutzung der StrafSenrandparkplitze vorgeschlagen.

« Die Kastanienalle ist das einzige, was sich kontinuierlich durch
die Innenstadt zieht. Um das Ausfransen des offentlichen Rau-
mes abzuschwichen und der Kontinuitit Rechnung zu tragen,
wird vorgeschlagen, das Beleuchtungskonzept auf diesen Rhyth-
mus abzustimmen und die Bdume zu beleuchten.

»  Langfristig wird vorgeschlagen, wichtige 6ffentliche bzw. 6ffent-
lichkeitsrelevante Funktionen wieder verstiarkt direkt in der In-
nenstadt anzusiedeln.

Schlewecke Bahnhof
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Abb. 86. Alle infrastrukturelle Mafs-
nahmen auf einen Blick -

Abb. 87. Quer- und Lingsverbin-
dungen zusammen mit wichtigen
Funktionen

Die Tempo-30-Zone ist als Ex-
perimentierfeld fiir Mobilitdt und
Zwischennutzungen von Leer-
stand geeignet

Der Einzelhandel ist hier am
ausgeprégtesten und sollte gefor-
dert werden

Da mit einer Belebung des
Einzelhandels nicht zu rechnen
ist, wére es durch den groflien Er-
holungswert sinnvoll auf Freizei-
taktivitdten in diesem Bereich zu
setzten

Dieser Bereich ist von Touris-
mus gepragt und vornehmlich gut
gestaltet. Hier ist eine unmittelba-
re Intervention nicht von Néten
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shared space?
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Tempo-30-Zone

- Fahrradfahrer stirken - StrafSenrandstell-
plitze fiir Fahrradwege und Infrastruktur
nutzen

- Fahrradweg gegen die EinbahnstrafSe

- Baumallee durch Sitzgelegenheiten
auflockern

- Reduktion des MIV - Steigerung der
Aufenthaltsqualitit

Bahnhofsplatz » ,Tor zur Innenstadt®

- Verringerung der Fahrspur - Dominanz
des MIV schwiichen

- Mobilititsformen verbinden - entspanntes
Umsteigen

- Shared Space ausbilden

- Verbindung und Blickbeziehung zur
Innenstadt stirken

- Platz als Ganzes erfahrbar machen

- Aufenthaltsqualitit erhéhen

- Bahnhofsgebiude hervorheben
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_ - notwendige Infrastruktur wird hier unter-
2|

Pufferzone
- Uberleitung von StrafSe zu Platz

gebracht - trennende Wirkung des Verkehrs
wird eingeschrdnkt

- Verkehr wird auf Platzsituation vorbereitet
- fuSldufige Anbindung des Bahnhofs an
die Innenstadt wird gestirkt

- notwendig damit der Platz als solcher
wahrgenommen wird

A] P & @& &b

- Barrierefreiheit fordern

3O ® & R
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Leerstand aktivieren

- Riaume der Begegnung schaffen - Multi-
funktionalitit erhohen

- informeller Austausch und soziale Inter-

Gastro

- tempordre Anderung des Verkehrsregimes
mdglich um Platz auf der vollen Breite zu
bespielen

- Lingsausrichtung der Innenstadt aufbre-
chen

- Straflenrandparkplitze verringern um
Platz zu erzeugen

- hoher Gastronomieanteil - Gastgrten

- Aufenthaltsqualitit erhohen
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aktion stirken

- positive Wechselwirkung zwischen den
Einwohnern

- tempordre Nutzungen ermaoglichen

- wichtige Funktionen wieder in die Innen-
stadt holen

- Vereinsstandorte in Leerstinden etab-

Legende

Querverbindung stirken <--->  Leerstand
Verbindung stairken - ---- > bestehende Plitze
Pufferzone OO0 neue Plitze
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Abb. 88. Best Practice Beispiel fiir
einen shared space: ,,Exhibition Road,
London

Abb. 89. Sitzgelegenheiten zwischen
Alleebdumen in der Meidlinger StrafSe,
Wien

Abb. 90. Alternative Nutzungs-
mdaglichkeiten fiir Parkpldtze durch
minimal invasive Kennzeichnung
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Multifunktion

- Vorplatz fiir Hotel - Kurhausarchitektur
hervorheben

- Verbindung zwischen Tempo-30-Zone
und SpielstrafSe stirken

- individuelle Bespielung ermoglichen - fiir
Feste, Vereine, Ausstellungen etc.

- Aufenthaltsqualitit erhohen

i 0 S

12.3.6.2 SpielstraBe

Spielstrafle
- Trennwirkung des MIV schwdchen
- Querung vereinfachen

- Aufenthaltsqualitit erhohen ,///
- erweiterte Nutzung der Straflenrandstell- \d
7

Multzfunktzon ) 9

. Braunschweiger Ho
plétze ¢ j

- »Spielstrafie” leben und nur die Autos in
eine Richtung zwingen

wf > ® &R D

/
' Z \}

A

Jungbrunnen

- Aufenthaltsqualitit erhohen

- Platz als Ganzes bespielen - trennende
Elemente verringern

- Jungbrunnen als Spielelement und Sehens-
wiirdigkeit hervorheben

- Hotel Viktoria besser einbinden

FE o 1l W e

Pufferzone

- Bushaltestelle und Parkpldtze in Puffezo-
ne verlegen - Zentrum frei von ruhendem
Verkehr

- Uberleitung von Strafe zu Platz - Verkehr
wird auf Platzsituation vorbereitet

- Fahrradverleih und Abstellmoglichkeiten

P = @&

Legende
Querverbindung stirken <---> Leerstand w0227
Verbindung der Zonen starken - - - - - > Dbestehende Platze O H
Pufferzone QOO0 neue Plitze /] 150m
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Abb. 91.  Pufferzone um Platz freizu-
spielen, Miinchen Odeonsplatz

Abb. 92.  Aufenthaltsqualitit in der
Spielstrafle erhohen und trennende
Wirkung des Verkehrs schwichen

Abb. 93.  Bei dem Platz vor dem
Braunschweiger Hof konnten durch
temporiire Einrichtungen die Qualitit
und die Multifunktionalitit erhGht
werden
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12.3.6.3 Bummelallee
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Abb. 94. Wie der Freizeitwert durch
den Zugang zur Radau in der FufSgin-
gerzone erhoht werden konnte, zeigt
ein Beispiel aus Velenje

Abb. 95.  Auflockern der Allee durch
Moblierung oder anderweitige Gestal-
tungselemente an einem Beispiel in

Wien
Legende
Querverbindung stirken <--->
Verbindung der Zonen stirken =~ ~ -~~~ >
Pufferzone %%
Leerstand 00000000007,
bestehende Plitze O
neue Platze N
N 0 50 100 150m £ ~ R Y
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12.3.6.4 Kurpark = // Berliner Platz

Leerstand nutzenZ7 g - Endpunkt der Innenstadt
U - Bindeglied zwischen dem touristisch
genutzten Bereich und der Innenstadt
stirken
- durch eine gute Verbindung zur Innenstady
kann die Frequenz durch Touristen in der
Innenstadt erhoht werden
- Ubergang durch Pufferzone vereinfachen
und die Ampelanlage wegnehmen.
- Abschottung zur B4 durch lebende Ziune
- Fahrradverleih und -aufladestation

P= @ «w e =R

,/// i~ *\':.‘,8;‘ '-1' b .- - T '.

P
£ "'—h( * -

e

N

V'

_4

AN

¥ A Qrn ..-p
_'*-'I'ﬂ'._ 2}
™y &l - ’ i

Kurpark

- fiir den Tourismus der Stadt wichtig, aller-
dings durch die vorherrschende Gestaltung
und Nutzungsmaoglichkeiten, entsteht hier
kein unmittelbarer Handlungsbedarf

" | - von einer weiteren Bebauung in den Kur-

park ist abzusehen

A - fiir Fahrradfahrer dffnen

ST

h k'\... . i
‘ - .":—l't:‘_'._ ‘& _b‘

Kursaal

- hier besteht Handlungsbedarf wegen einer
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| - neuen Platz schaffen um eine Eingangssi-
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Abb. 96. Die Radau fliefit durch den
Kurpark

Abb. 97. Berliner Platz mit Ubergang
zur FufSgingerzone. Aus dieser Positi-
on sind die trennenden Ampeln nicht
zu erkennen

Abb. 98. Kurpark mit vielfiltigen
Nutzungsmoglichkeiten
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12.3.7 Initialziindung

Im Sinne einer einfach umsetzbaren und niederschwelligen phasen-
weisen Erprobung, wird ein formales Element gewihlt, das als Zeichen
einen gestalterischen Konnex herstellt und die Achse Herzog-Wilhelm-
Straf3e als stiddtebauliche Einheit begreifbar und erlebbar macht. Die Idee
besteht darin beim Kastanienbliitenfest im Mai und dem Kastanienfest im
September als Dekoration Bander zu spannen.

Diese Bander veridndern die Optik der Innenstadt und die Wahrneh-
mung der Benutzer. Die vorhandene Stirke der durchlaufenden Kasta-
nienallee wird hervorgehoben und gleichzeitig das Defizit der langge-
streckten Innenstadt gemindert, weil die Bander zusitzlich zur Allee die
Innenstadt zusammenhalt.

Es macht deutlich, dass etwas Besonderes passiert. Zu diesen Anldssen
koénnte die Verkehrsfithrung gedndert werden und die Innenstadt frei von
motorisiertem Verkehr sein. Durch die kostengiinstige, temporire Ver-
anderung zusammen mit einer optischen Verianderung wire es moglich
verschiedene Konzepte auszuprobieren und die Bewohner mit der neuen
Situation experimentieren zu lassen.

Eine Ausweitung auf die Querverbindungen oder als formales Ele-
ment um die Querverbindung besser kennzeichnen zu konnen bei einer
positiven Identifikation natiirlich angedacht werden.
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12.3.8 Gegliederter Ablauf

Da die aufgezédhlten MafSnahmen hauptséachlich infrastruktureller Na-
tur sind, ist es wichtig den Ablauf zu gliedern um diese sinnvoll umsetzten
zu kdnnen

o  Stirkung der Innenstadt
Zwar zielen alle Mafinahmen auf die Innenstadt ab, doch er-
scheint es sinnvoll zuerst die unmittelbar in der Innenstadt be-
findlichen Bereiche umzusetzen. Das heift, dass es zuerst eine
klare Favorisierung der Nord-Siid-Ausrichtunge gibt gegeniiber
der Ost-West-Ausrichtung. Dadurch, dass die gefiihlten Distazen
kiirzer werden, hélt das die ganze Innenstadt zusammen.
1) der MIV an der Innenstadt vorbei auf die Parkplatze leiten
2) neue Plitze anlegen und die alten neu gestalten
3) die Zonen in ihrer jeweiligen Bedeutung stirken

o Erreichbarkeit der Wohngebiete und Ortsteile

Damit es tiberhaupt interessant ist fiir die Menschen sich in der
Innenstadt aufzuhalten, braucht es interessante Punkte vor Ort.
In weiterer Folge aber sollte die Anbindung von Fufigangern und
Radfahrern, sowie der 6ffentliche Nahverkehr gestarkt werden,
um langfristig einen Modal Shift in Richtung sanfter Mobilitit
zu unterstiitzen und auf diese Weise das Attraktivititsniveau, die
Erlebnisdichte und die Aufenthaltsqualititen zu erhohen.

12.4 Ziele

Ziel all dieser Mafinahmen ist eine Revitalisierung des Stadtzentrums
und ein daraus neu erwachendes Interesse der eigenen Bevélkerung an
Bad Harzburg.

Trotz der hauptsichlich infrastrukturellen Natur der Mafinahmen
wird der offentliche Raum dadurch aufgewertet und Anreize abseits des
Konsums geschaffen. Dies fiihrt zu einer Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat und einer Attraktivierung der Innenstadt.

Durch die Reduktion des MIV kommen die Besonderheiten der Stadt
wie beispielsweise die Architektur, wieder zur Geltung und werden sogar
noch verstérkt, was wiederum zu einer Wechselwirkung mit der Bevolke-
rung fithrt. Dadurch kénnen sich die Menschen wieder mit ihrer Stadt auf
zeitgemafle Weise identifizieren. Das bindet sie an den Standort und stérkt
die Gemeinschaft.

Viele der genannten Mafinahmen sind durch einfache Mittel (wie
Farbe) kurzfristig gut erprobbar, was der finanziell schwierigen Situation

entgegen kommt.

Die gesetzten Mafinahmen erleichtern in weiterer Folge partizipato-
rische Prozesse, die notwendig sind um verniinftige Umsetzungen und
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Losungen zu finden. Denn vor allem die Einwohner selbst sollten ihre
Stadt wiederbeleben und entdecken. In diesem Zusammenhang kommt
der Requalifizierung des offentlichen Raumes, insbesondere im Stadtzen-
trum grofle Bedeutung zu. Eine Einbindung der Bevolkerung durch parti-
zipatorische Prozesse fordert bereits im Vorfeld einer Neugestaltung eine
generationen- und nutzeriibergreifende Vernetzung und steigert die Ak-
zeptanz und Identifikation mit den gesetzten Mafinahmen, wodurch eine
nachhaltige Attraktivierung und ein Erfolg tendenziell eher gewahrleistet
sind, als bei klassischen Top-Down-Prozessen.Zukunftsvision

12.5 Zukunftsvision

Die gesetzten Mafinahmen wurden von der Bevolkerung sehr gut
aufgenommen und mit Begeisterung weiterentwickelt. Die anfingliche
Skepsis vor allem was den Shared Space betrifft, konnten weitestgehend
bezwungen werden. Die Plitze und die Leerstinde werden immer wieder
von unterschiedlichsten Gruppen bespielt und programmiert. So dass die
ganze Innenstadt aufgewertet und belebt werden konnte. Dadurch stieg
die Kommunikation innerhalb der Bevolkerung.

Die Verbesserungen vor allem fiir die Fuf3gédnger und Fahrradfahrer
haben zu einer Entlastung gefiihrt. Die verbesserte Infrastruktur hat dazu
gefiithrt, dass vor allem auch altere Menschen immer 6fter aufs Fahrrad
umsteigen. Die Fufigidngerzone wurde zur innerstiadtischen Freizeitfliche,
vor allem bei dem Bereich um die Radau und den Stadtpark. Hier sind
viele Jiingere und Familien anzutreffen, die sich an den unterschiedlichs-
ten Aktivititen beteiligen.

Es wird dartiber nachgedacht, auch die Tempo-30-Zone in eine Spiel-
strafle umzuwandeln, so dass die Plitze noch besser genutzt werden kon-
nen.

Durch den Fahrradverleih an der Burgbergbahn und die bessere An-
bindung des Berliner Platzes an die Innenstadt konnen wieder mehr Tou-
risten in die Stadt gelockt werden.

Die Starkung der Langsausrichtung mit Platzen an ihrem jeweiligen
Ende erleichtert den Zusammenhalt und stérkt so die Innenstadt als Gan-
zes. Dadurch wird es moglich in spiterer Folge eine Ausdehnung der
Innenstadt in eine Ost-West-Richtung mit dem Jungbrunnen als Mittel-
punkt zu forcieren und als Zentrum weiter zu etablieren. So wird die In-
nenstadt wieder durchldssiger und die Stadt nihert sich ihrer fritheren
Stadtstruktur an.
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13. Schlussfolgerung

Es gibt leider kein einheitliches Konzept, dass auf alle Gemeinden zur
Revitalisierung angewendet werden kann. Deshalb ist die Einzelbetrach-
tung und Analyse eines jeden Standortes unumgénglich.

Bad Harzburg hat viele positive Seiten. Die Lage am Harzrand als ein-
maliger Naturraum wird heute schon als Tourismusmagnet eingesetzt
und die Tradition aus der Zeit der Sommerfrische konnte zeitgemif in
einen gut funktionierenden Wellness- und Gesundheitszweig ausgebaut
werden. Ein grofler Vorteil ist die Zusammenarbeit mit den umliegenden
Gemeinden, die Kooperation statt Konkurrenz fordert. Hierdurch kann
der Zersiedlung in gewissen Punkten Einhalt geboten werden. Der aber
wohl grofite Vorteil ist der geografische Standort. Wie schon erwéhnt ist
der Harz im Stiden der Stadt ein nicht zu unterschitzendes Alleinstel-
lungsmerkmal. Es ist vor allem die Zugehorigkeit und gute Anbindung
zum wachsenden Ballungsraum Braunschweig, der vieles negatives wie-
der wett machen kann.

Der demografische Wandel in Zusammenhang mit einer Schrump-
fung der Bevolkerungszahlen stellt ein negatives Potenzial dar. Hinzu
kommt ein voranschreitender Identititsverlust, welcher auf ein verwis-
sertes Ortsbild und eine verwiésserte Stadtstruktur zuriickgefithrt werden
kann. Zusitzlich verschérft die Fokussierung auf den motorisierten Indi-
vidualverkehr diese Tendenzen und hat negativen Einfluss auf den 6ffent-
lichen Raum und die Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt.

Durch eine Stirkung der Innenstadt und des 6ffentlichen Raumes fiir
alle Generationen und Nutzergruppen wird versucht, die positiven As-
pekte zu stirken und die negativen Seiten abzuschwiéchen. Deshalb wird
in dieser Arbeit viel Wert darauf gelegt, die Fuflldufigkeit und die Fahr-
radverbindungen zu verbessern, sowie eine barrierefreie Gestaltung des
offentlichen Raumes einzufordern.

Der spezifisch auf die Innenstadt ausgerichtete Gestaltungsvorschlag,
der als niederschwelliges, temporéres Element im Rahmen der Feste da-
rauf abzielt, die Innenstadt zu starken, soll als Initialziindung fiir einen
weiterfilhrenden identititsbildenden Prozess dienen. Im Zuge dieser
phasenweisen Erprobung wird eine temporire Anderung des Verkehrs-
regimes angedacht.

Die Gliederung der Innenstadt in drei Zonen soll helfen das Profil der

Stadt zu starken und hierbei gezielt auf die besonderen Gegebenheiten der
unterschiedlichen Teilbereiche eingehen. Im weiteren Verlauf ist die Stér-
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kung der Querverbindungen eine wichtiger Aspekt, um die Bevolkerung
besser an die eigene Stadt zu binden und einen Modal Shift hin zu einer
sanften Mobilitit zu bewirken.

Das Projekt zielt darauf ab, dass vor allem die Einwohner selbst die
Stadt wiederentdecken und beleben. Dabei spielt die Attraktivierung des
offentlichen Raumes eine wichtige Rolle um das Bild der Bewohner po-
sitiv zu beeinflussen. Auf dass die Bevolkerung sich von den iiberlebten
Anachronismen eines mondéinen Kurbades l6sen und auf Basis eines po-
sitiven Gegenwartsbezuges wieder optimistisch in die Zukunft blicken
kann!
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