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Exzerpt

Die vorliegende Arbeit beschiftigt sich mir Raum-
wirkungen und Raumverhiltnissen auf Ebenen unter
der Erdoberfldche.

Hauptaugenmerk liegt auf dem Bezug zwischen der
Position im Raum und der Ebene der Erdoberfldache. Eine
alltigliche Situation wird aus seinem Zusammenhang

genommen und auf eine ungewohnliche Ebene versetzt.

Die Idee fiir dieses Projekt entstand aus einem Wettbe-
werb, der fiir das Areal ausgeschrieben wurde.
Dabei sollen auf kleinem Raum ein Hochschulgebaude

und eine unterirdische Bahnstation vereint werden.

Das Entwurfskonzept ist ein Versuch, nicht alltig-
liche Rdume zu schaffen und durch die Mo6glichkeit,
verschiedene Positionen im Raum einnemen zu kénnen
unterschiedliche Raumwahrnehmungen zu erméglichen.

Es ist eine Auseinandersetzung mit dem Oben und
Unten. Das Ziel besteht darin, ein Bewusstsein um die
eigene Position im Raum im Bezug auf die Erdober-

flache zu schaffen.
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DIE FASZINATION FUR DAS UNSICHTBARE

was wir sehen — was wir wahrnehmen

Die Welt in der wir leben ist eine komplexe. Auf den
Menschen treffen konstant unzidhlige Reize, die er ver-
arbeiten und deuten muss.

Das Leben in unserer Umwelt ist zu einem groBen
Teil von visuellen Reizen bestimmt. Wihrend andere
Sinne einfacher ausblendbar sind, ist es fiir Menschen
mit intaktem Sehsinn schwierig, sich dem Optischen zu
verschlieBen. Gesehen wird jedes Objekt, worauf Licht

trifft, welches davon reflektiert auf unser Auge trifft.

Der Mensch hat sich schon immer fiir das interes-
siert, was fiir ihn scheinbar unerreichbar ist. Mit dem
Vorhandenen gibt sich der Mensch nicht leichtfertig
zufrieden. Das Verborgene, das Verbotene, das Nicht-
Sichtbare ~Mysterien, welche in der menschlichen Neu-
gier und im Streben nach Aufkldrung erforscht und auf-

gedeckt werden wollen.
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Bezogen auf die Umwelt bedeutet das, es gibt eine

Ebene, oberhalb der alles wahrgenommen wird. Sie
zieht sich wie eine Haut tiber die gesamte Erde.

Alles was unterhalb liegt, bleibt unserem Sehen aber
verborgen. Diese Ebene ist die Erdoberflache - natiir-
licher Boden, verbauter Boden; und geht iiber in Objek-
te, die auf dieser Oberflache stehen, etwa Hausfassaden.
Alles Uberirdische wird also wahrgenommen, alles da-
hinterliegende nicht. Ob ein Gebdude einen Keller hat,
ist von der Eingangstiir aus nicht erkennbar. Ob un-
ter dem StraBenbelag ein Kanal verlduft ist auch nicht

ersichtlich.
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Absolut eindeutig ist diese durchlaufende Oberfldache
nicht. Gebdude haben groBe Fensterflichen, tageslicht-
durchflutete Rdume, welche diese Haut durchdringen.
Auch im Vergleich zwischen Tag und Nacht invertieren
sich Wahrnehmungen.

Bei Tag sind die Gebdude als Volumen mit ihren detail-
lierten Ausfithrungen der Fassaden genau wahrnehmbar,
die Glasflaichen der Fenster erscheinen als spiegelnde
schwarze Flachen. In der Nacht kehrt sich diese Er-
scheinung um. Je nach vorhandener Beleuchtung des
AuBenraums ist teilweise der Umriss eines Volumens
nicht wirklich erkennbar, aber durch die Beleuchtung
der Rdume treten die Fensterfldchen in Erscheinung und

geben auch preis, was sich dahinter verbirgt.
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Tvgl. Heilmeyer, S.80
2vgl. Raith, S.26

warum wir uns fiir das Unterirdische interessieren

Wihrend das Bauen im klassischen Sinne als Errichten
von Bauwerken eine Addition von Volumen ist, bedeu-
tet das Bauen in den Untergrund eine Subtraktion. Der
Raum wird geschaffen, indem Material entfernt wird und
dann definiert durch die Oberfldche, die ihn umhillt. Je
nach Bodenbeschaffenheit entstehen so auch die unter-
schiedlichsten Radume. Ein in Fels gemeiBelter Raum 16st
ein anderes Raumempfinden aus, als eine Erdhdhle. In
die Erde gebaute Riume sind nach innen orientert. Der
Fokus liegt am Raum selbst, er braucht mit keinen an-

grenzenden Raumen in Dialog oder Konkurrenz treten.

Zum Unterirdischen hat der Mensch ein besonderes
Verhiltnis. Es wird immer wieder darauf zuriickgegriff-
en, dass evolutionstechnisch im kollektiven Gedachtnis
der Menschheit die Erinnerung an unsere Zeit als
Hohlenmenschen steckt. Die Hohle ist also ein Arche-
typus des Raumes.!

Die Hohle hat viele Charakteristika, welche zwie-
spaltige Gefiihle hervorrufen kénnen. Einerseits ist die
Hoéhle im pragmatischen Sinne ein Schutzraum, wes-
halb er vom Urmenschen als adidquater Lebensraum
ausgewdihlt wurde. Witterung, Raubtiere, feindliche At-
tacken waren aus der Hohle am besten zu bewiltigen.?

Die Hohle dient als Raum, der Geborgenheit ausstrahlt
zuséatzlich als Riickzugsraum in Krisenzeiten. Dies ist
auch eine Eigenschaft des heutigen Menschen - in
Zeiten personlicher Krisen zieht er sich oft in seinen

bekannten geschiitzten Raum des Eigenheims zurtick.
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Die Tiefen von Hohlen und anderen unterirdischen
Raumen haben aber weit mehr Konnotation als die
Schutzfunktion. Die Abwesenheit von Licht und die
wenig vorhandene Moéglichkeit des Entkommens verur-
sachen gegensitzliche Empfindungen. Assoziationen
zu Kerker, und Grab dridngen sich ins menschliche Be-
wusstsein und verdriangen das Geborgenheitsgefiihl der

Erinnerung an die Schutzfunktion des Uterus. *

Mit dem heutigen aufgeklirten Wissensstand ist die
archetypische Angst vor der Dunkelheit nicht mehr er-
kldrbar und ldsst sich mit rationalen Argumenten auf-
heben. Heute sind es vielmehr realistische Schrecken,
oft mit technischen Ursachen, wie Brinde in Tiefgara-
gen oder Ubahn-Schéchten die uns im Unbehagen be-
scheren. Karin Raith schreibt dazu, dass die Abwesen-
heit von natiirlichen Rhythmen, wie Tag und Nacht eine
lebensfremde Situation darstellen. ‘Die konstanten Kon-
ditionen dieser kiinstlichen Welt werden von empfind-
samen Menschen mit der Erstarrung und Zeitlosigkeit

des Todes assoziiert.*
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EXKURS IN DIE UTOPIE

Zufluchtsort Untergrund

In gesellschaftlichen, politischen, wissenschaftlichen
oder auch anderen Themen gab es immer unerforschte,
unerreichte Orte, Ebenen oder Zustinde, die Faszination
im Menschen hervorriefen. Aus verschiedenen meist
gesellschaftlichen Motiven entstanden unterschiedliche

Utopien.

Einerseits wurden Utopien entworfen, um unserer Welt
und Gesellschaft zu entkommen, es wurde das bekannte
Leben auf einen idealen Ort projiziert. Ferne Planeten
oder der Meeresgrund schienen dabei geeignete Orte zu
sein (vgl. Literatur von Jules Vernes, z.B. ,Vingt mille
lieues sous les mers - 20.000 Meilen unter dem Meer*).
Eine erste ,Aussteigerkultur” war entworfen.

Eine andere Motivation fir rdumliche Utopien war das
Bediirfnis nach Schutz vor militdrischen oder &6kolo-
gischen Bedrohungen. Diese Ridume mit elementarer
Riickzugsfunktion entstehen in Anlehnung an mittel-
alterliche Burgen oder antike Wehrsysteme. Da diese
nicht rein fiktiv sondern prinzipiell umsetzbar - wenn
auch fiir den Moment technisch noch nicht moéglich
- sein sollten, beschriankte man sich auf Orte auf
diesem Planeten. Eine dieser Heterotopien liegt unter

der Erde.
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Auch wirtschaftliche Griinde waren Ursprung fiir raum-
liche Utopien, wie besonders in der Literatur aufgeg-
riffen wurde. So beschrieb etwa Bernhard Kellermann
1913 in seinem fiktiven Roman ,Der Tunnel” einen In-
genieur, der einen Tunnel Amerika und Europa verbin-
den unter dem Atlantik verbinden sollte. Das Werk ist
ein Fiktion, die die Auswirkungen der vorangegangenen
Industrialisierung und die daraus entstandenen neuen
Moglichkeiten auf ins Extreme treibt. Die Produktion
von Giitern konnte in riesigen Mengen stattfinden, aber

die Transportwege stellten ein Problem dar.

In den 60er Jahren des 20. Jahrhunderts, entstanden
rdaumlichen Utopien unter anderem als Reaktion auf die
Atombombe am Ende des zweiten Weltkriegs. Stadte
wurden als Megastructures geplant, in die sich die Be-
volkerung im Falle einer weiteren nuklearen Katastro-
phe zuriickziehen kénne. Der Amerikaner Oscar New-
man entwarf dazu eine unterirdische Stadt unterhalb
New Yorks, von der er behauptete, das einzige Problem
wire die nicht vorhandene Frischluft, was aber in heu-
tigen Stddten auch nicht viel anders sei.”

Luftangriffe stellen heute keine akute Bedrohung mehr
dar, aber betrachtet man zum Beispiel die Luftver-
schmutzung asiatischer Grofstddte oder die Folgen der
fortschreitenden globalen Klimaerwarmung, so bestehen
durchaus berechtigte Zweifel am System der Stadte, wie

sie derzeit bestehen.
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®vgl. Denk 2015, 192

grosser, héher - tiefer?

In der heutigen Zeit sind Tunnel unter Ozeanen keine
Thema fiir utopische Planungen mehr. Die Technolo-
gien haben sich in den vergangenen hundert Jahren so
weit entwickelt, dass Transportwege keine Schwierigkeit
mehr darstellen.

Das Problem der heutigen Zeit belduft sich viel darauf,
dass fiir steigende Bevolkerungszahlen der Platz auf
der Erde zu klein wird. Spekulationen mit dem Boden
machen Grundfliche zu teurem Gut.

Seit einiger Zeit beschiftigen sich viele (Fach-)Medien
mit diesem Thema. Die Zeitschrift ‘der Architekt” wid-
mete die Jinnerausgabe 2015 dem Wert des Bodens und
untertitelte ihn mit ‘Lebensbasis, Kulturgut, Ware'’

Sobald von einem notwendigen Gut nur beschrinkte
Mengen vorhanden sind, wird es zur Ware und somit
zum Spekulationsobjekt.

Das vergangene Jahrhunder war Zeitalter der Wolken-
kratzer - Im Wettrennen um das hochste Gebdude der
Welt musste hiuf die Fackel weitergereicht werden. Es
muss aber auch klar sein, dass das ein Ende haben wird.

Wihrend dieser Wettbewerb bloB dem Spektakel und
der Prestige dient, werden die meisten Hochh&duser auf-
grund von Notwendigkeiten errichtet. In groBen Stidten
ist oft eine weitere Verdichtung nicht méglich. Mit den
technischen Mitteln in die Hohe zu verdichten stoBen

wir an die Grenzen. Es bedarf neuer Denkmuster.
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Durch diese Entwicklungen kombiniert mit den er-
wiahnten klimatischen Bedrohungen werden neue
Konzepte fiir eine zukiinftige Welt entwickelt.

Wenn die Grenze nach oben hin erreicht ist, geht man
eben in die Tiefe. Wenn es iiber der Erde zu hei und
schmutzig wird, geht man eben in den Keller. Die raum-
klimatischn Bedingungen von unterirdischen Raumen

weisen groBe Vorteile auf.

Es gibt inzwischen schon einige Projekte, die sich
damit befassen, bald den Untergrund real zu besiedeln.

Ein eher hypothehtisches Projekt eines mexikanischen
Architekturbiiros zeigt beschreibt ein 65-geschoBiges
Hochhaus, das in Form einer umgekehrten Pyramide
300 Meter tief in die Erde gebaut werden soll. Museum,
Einkaufszentrum und Wohnen und Biiro sollen darin
Platz finden.” Ob mit so einem Projekt eine ernsthafte
Realisierung erzielt werden soll, bleibt zu bezweifeln.

Ein weiteres GroBprojekt, das den Untergrund bespielt
entstand in New York. Dort soll in einem stillgelegten
Bahnhof Park entstehen, der iiber Glasfaserkabel mit
Sonnenlicht beleuchtet wird. Die Planer hoffen darauf,
dass die Lichtmenge ausreichend ist, um in den Pflanzen

Photosynthese zu erzeugen.?

In einem weiteren GroBprojekt soll ein groBer Teil der
Stadt Helsinki mit einer unterirdischen Parallelstadt un-
terkllert werden. Neben einem weitliufigen FuBging-
ernetz muss man durch das Angebot von Biiros iiber
Einkaufeszentren oder Freizeitangeboten das Haus nicht
mehr verlassen.’

Ob das eine erstrebenswerte Zukunft des Stadtlebens

ist, wage ich hier nicht zu beantworten.
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vgl. Heilmeyer 2013, 80
"vgl. Zhong. 2010
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[KEIN] LICHT IN DER TIEFE

Besonders zur Dunkelheit hat der Mensch von jeher
ein ambivalentes Verhiltnis. Vertraut sind einerseits die
Gefiihle von Geborgenheit des ,Nestes”, die der Mensch
in Hohlen spiirt, im Gegensatz dazu verursacht Dun-
kelheit hdufig das unbestimmte Gefiihl der Angst. Eine
nicht rational nicht nachvollziehbare Angst vor etwas
Ungewissem.® Aus dieser irrationalen Beklommenheit
entstand frither die Furcht vor eingebildeten Schrecken,
wie Fegefeuer oder Holle, was aber in der heutigen auf-
geklarten Zeit so gut wie keine Bedeutung mehr hat.
Furcht vor bestimmten Schrecken betreffen heute re-
ale Gefahren, wie beispielsweise ein Brand im U-Bahn

Schacht.

Licht und Dunkelheit haben auch einen Einfluss auf
menschliches Verhalten. So hat ein Forscherteam aus
Toronto anhand mehrerer Studien festgestellt, dass
Dunkelheit Menschen nicht nur ein Versteck bietet, es

macht sie auch unehrlich und eigenniitzig."

In der heutigen urbanen Gesellschaft ist kiinstliche
Beleuchtung eine Selbstverstindlichkeit, die wenig bis
gar nicht hinterfragt wird. Umso wichtiger ist es, in der
Architektur Beleuchtung bewusst zu setzen.'?

Gestaltung mit Licht der Abwesenheit von Licht ist ein
viel erforschtes Gebiet in der Architektur, trotzdem wird
es viel zu oft in der Planung nur unzulénglich behan-
delt.
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In der Kunst wird dem Licht oft mehr Bedeutung
zugemessen als in der Architektur. Licht in all sei-
nen Erscheinungsformen ist dabei oft zentrales Thema
kiinstlerischer Auseinandersetzungen.

Als Kiinstler, die sich mit Lichtphdnomenen beschafti-
gen, konnen zum Beispiel James Turrell mit seinen Sky-
lights" oder die Osterreicherin Siegrun Appelt genannt
werden. Appelt zeigt in verschiedenen Arbeiten - zum
Beispiel auf der Architkturbiennale in Venedig 2008 -
auf, was aufs duBerste getriebene Intensititen des Lich-

tes in einem Raum bewirken kann.'*

In der traditionellen japanischen Architektur spielt die
Dosierung von Licht eine bedeutende Rolle.

Besonders durch die Abwesenheit von Licht bekommen
beleuchtete Elemente ungeteilte Aufmerksamkeit uns
somit besondere Bedeutung. Der japanische Architekt
Junichiro Tanizaki verfasste 1933 den Essay “Lob des
Schattens” , in dem er unter anderem den Unterschied
zwischen europiischen und japanischen Gebiduden da-
rin beschrieb, europdische dienten dazu, vor Witterung
zu schiitzen, japanische vor Licht. In der japanischen
Architektur wird Licht mit dem Bewusstsein um seine
hohe &dsthetischer Kraft eingesetzt.'®

Der ebenso japanische Architekt Arata Isozaki schreibt
dazu in seinen Welten und Gegenwelten: ‘Wo der nackte
menschliche Geist mit dieser Art der Dunkelheitkon-
frontiert ist, wird der Raum zum Ausgangspunkt abso-

luter Dunkelheit’.'®
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ABBO1:
Cichu Art Museum

Zeitgenossische Beispiele von Architekturen mit Licht

und Schatten erlangten besonders durch Architekten,
wie Peter Zumthor oder Tadao Ando Bekanntheit . Sie
zeigen in ihren sehr reduzierten Formensprachen, was

Licht und dessen Abwesenheit in Rdumen erzeugt.

Bekannt fiir seine Arbeiten mit Licht ist vor allem
der japanische Architekt Tadao Ando. Ando wird mit
seinem Sichtbetonminimalismus als Meister des redu-
zierten Bauens gefeiert, da seine Architekturen von der
Einfachheit der Form leben und damit dem Spiel von
Licht und Schatten Raum geben. Sein bekanntestes Werk
dazu ist wohl die church of light, wobei er in sehr vielen
anderen Projekten ebenso (Tages-)Licht und Schatten
als raumbildende Elemente einsetzt.

Ando arbeitet mit Lichth6fen, von denen aus gezielt
und in geringen Dosen Tageslicht in die Innenrdume
geleitet wird, Wandschlitzen und Bereichen, in denen
absichtlich kein Licht vorhanden ist.

Anhand von gezielt eingesetzten Lichtverhéltnissen

konnen Wertigkeiten von Raumen dargestellt werden.
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REALISTISCHE TIEFEN

Viel interessanter als haarstrdubend spektakuldre
Phantasieprojekte sind solche resalistierten Entwiirfe,
welche sich mit Licht im Zusammenhang mit Tiefbauten

auseinandersetzen.

Im Besonderen faszinieren diese Raume, weil sie nicht
vollig unter der Erde verschwinden, sondern den Bezug
zur Oberfldache herstellen.

Die formale Gestaltung mag in verschiedenen Projek-
ten Geschmacksache sein, aber die Rdume und Lichtver-
héltnisse, die entstehen, sind auf jeden Fall wirkungs-

voll.

Die Stadt Graz kann gleich mehrere Projekte zu diesem
Thema vorweisen.

Im Jahr 2000 wurde in einen bestehenden Schacht im
Inneren de Schlossbegs ein Lift errichtet. Geht man vom
Schlossbergplatz aus in das Stollensystem, das in den
gesamten Berg geschlagen ist, gelangt man zur Talsta-
tion des Aufzugs, den man oben ebenso ebenerdig ver-

lasst, wie man ihn unten ebenerdig hat.

Im von Nieto Sobejano entworfenen Joanneumsviertel
dienen in die Erde gestochenen Kegelstimpfe der Er-
schlieBung und Belichtung der Ausstellungsflachen.

Einen groBen Vorteil hat Bauen unter der Erde unter
der Erdoberflache im stddtischen Gefiige hinsichtlich der
Dichte. Es konnen sehr grofle Volumen errichtet werden,
ohne den Stadtraum damit zu belasten. Offnungen im
Stadtraum wirken sich positiv auf die gesamte Belich-

tungs- und Beliiftungessituation aus.
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in der Praxis

Will man unter die Erde bauen, miissen einem jedoch
bestimmte Voraussetzungen bewusst sein.

Je nach der Beziehung des Bauwerks zum Boden hat
es andere Anforderungen. An Héngen oder in der Ebene
bestehen zum Beispiel unterschiedliche Raumtypen,
die aufgrund ihrer Lage verschieden belichtet werden
miissen. Anhand der Position der Offnung zeigen sich
verschiedene Vor- und Nachteile der verschiedenen

Typen."

Aus bauphysikalischer Sicht weisen unterirdische Rédu-
me klimatisch gute auf, weshalb im Laufe der Geschichte
die Hohle immer eine erfolgreiche Wohnform darstellte.
In der modernen Architektur gewinnt diese zunehmend
wieder an Attraktivitit auch wenn die Anspriiche an
den Wohnraum heute deutlich sind.

Die ummantelnde Erdschicht dient als natiirliche
Speichermasse, welche eine konstantere Raumtemper-
atur bewirkt als in Gebduden, die der Witterung aus-
gesetzt sind. Werden gleichzeitig weitere natiirliche
Phdnomene, wie etwa eine Ausrichtung optimal nach
der Sonne in die Planung integriert, kann die Energie-

bilanz optimiert werden.®
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Aus bautechnischer Sicht kénnen durch das Bauen in
die Tiefe Schwierigkeiten entstehen.

Neben der erhohten Anforderungen an die Konstruk-
tion sind ErschlieBung, Beliiftungsmaoglichkeiten und der
Schutz vor Wasser die groten Herausforderungen. Das
Eindringen von Feuchtigkeit stellt hier das Hauptpro-
blem dar - nicht nur in rohen, aus der Erde gehobenen
Raume, sondern auch in Bauwerken, die modernen tech-
nologischen Verfahren und Materialen errichtet werden.
Verschiedene Beanspruchen von Bauteilen durch Wasser
kéonnen zu erheblichen Schiden fiithren und die Behe-
bung von Schiden kann sehr aufwéndig sein."

Auch Feuchte, die im Innenraum produziert wird, kann
ein Problem darstellen, da eine Querliiftung meist nicht
moglich ist. Architekturen, die im Untergrund geschaf-
fen werden, ohne geschlossene Raume zu erzeugen, ha-
ben den Vorteil, dass die physikalischen Belastungen

von Innen heraus nicht gegeben sind.*

Mithilfe aktueller technologischer Mittel kénnen
viele Schwierigkeiten des Untergrunds ausgeglichen
werden. Die psychologische Wirkung unterirdische
Raume auf Menschen haben, ist der jeweiligen subjek-
tiven Wahrnehmung geschuldet und kann nur bedingt
- hauptséchlich durch den Einsatz von Licht - gesteuert
werden. Durch fehlende Ausblicke und erschwerte Ori-
entierung im Raum kénnen Reationen, wie Platzangst
entstehen. Verfillt man jedoch nicht in solche Angste,
konnen im Bezug zur Umgebung sehr interessante Réau-

me entstehen.
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Conclusio & daraus entstandene Entwurfsiiberlgungen

Der Raum unter der Erde ist sehr komplex. Einerseits
hegt der Mensch eine Faszination fiir das Unbekannte,
andererseits verursacht das Mysteridse ein Gefiihl von

Unbehagen.

Rational gesehen bestehen in in die Tiefe gebaute Riu-
me sowohl Vorteile - etwa aus bauphysikalischer Sicht.
gleichzeitig konnen andere Schwierigkeiten auftreten,
die in tberirdischen Gebduden nicht gegeben sind oder

leichter bewéltigbhar sind.

Tageslicht bekommt in der Tiefe einen besonderen
Stellenwert. Wenn es nicht zur Gidnze abwesend ist,
kann es gezielt gelenkt im Entwurf eingesetzt werden,

was besondere Wahrnehmungen des Raumes erzeugt.

Aus Analysen entstand das Konzept, keinen vollig
unterirdischen Raum zu erzeugen, sondern einen nach
oben hin gedffneten Raum, in welchem durch ver-
schiedene Interventionen die Konfrontation von oben

und unten zum zentralen Thema gemacht wird.
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AUSGANGSIDEE

Wettbewerb

Schon seit ldngerer Zeit laufen Planungen und Vor-
bereitungen fiir eine neue Eisenbahnstrecke quer durch
die Stadt Goteborg. Diese dient der besseren Verbindung
mit den umliegenden Gemeinden, sowie der Entlastung
des Hauptbahnhofs und des stddtischen o6ffentlichen
Verkehrs.

In der Stadt lauft die Bahnstrecke zum gréBten Teil in
Tunneln, es sind neben dem Hauptbahnhof drei weitere
Stationen geplant.

Eine dieser Stationen soll sich im westlichen Teil der
Altstadt am Areal der Handelshochschule befinden.

Fiir dieses Vorhaben rief das Akademiska Hus - ein
staatliches Unternehmen, welches die Immobilien
staatlicher Universititen und Hochschulen besitzt, ent-
wickelt und verwaltet - einen Architekturwettbewerb
aus. Anhand dieses Wettbewerbs sollten neue Ideen
fiir das Areal entwickelt werden, welche sowol mit der
Hochschule als auch der Integration der Bahnstation be-
treffen sollten.

In diesem Wettbewerb mit teilwese recht eigentiim-
lichen Rahmenbedingungen sah ich eine Herausforde-
rung, aber auch groBes Potenzial, ein Stiick Stadt auf

eine neue Weise zu denken.
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GOTEBORG

Goteborg ist eine Hafenstadt an der Westkiiste Schwe-
dens. Die Stadt liegt an der Miindung des Gota Alv
(,Gota Fluss“) in das ,Kattegat® (,Katzenloch“), das
Gewaisser zwischen dem siidlichen Teil Schwedens und
dem dénischen Jitland miindet.

Nach Stockholm ist Goteborg die zweitgroBte Stadt
in Schweden, das Stadtgebiet umfasst eine Fliche von

etwa 450km?. 2!

Die Nidhe zur Kiiste bereitet Goteborg ein typischer-
weise milderes Klima als kiistenfernere Regionen. Diese
Lage nahe zum Meer, in der kithlgemiBigten Klimazone,
ergibt durchschnittliche Temperaturen von +1°C im
Janner bis +20°C im Juni.

Die geographische Lage 57°42’ N bedingt jedoch erhe-
bliche klimatische Unterschiede zwischen Sommer- und
Wintermonaten. Das groBe Gefélle von 1,2 bis 8,9 tig-
lichen Sonnenstunden zwischen Dezember und Juni hat

wesentlichen Einfluss auf das Leben in der Stadt.??

Die Stadt teilt sich in 10 Stadtbezirke, welche sich bis
in das hiigelige mit Mischwald bedeckte Umland aus-

breiten.
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ABB02:

Plan der
Befestigungs-
anlagen von 1646

% vgl. www.goteborg.se
bzw.

www.goteborg-online.com
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Geschichte & Wirtschaft

Goteborg wurde im 17.Jh als geographischer und
politischer Gegenpol zu Stockholm gegriindet. Die
stadtebauliche Planung nach holldndischem Vorbild mit
innerstadtischen Kanédlen und der Verteidigungsanlage
hielt die Stadt auch den Beinamen ,Neu-Amsterdam®.
Im Jahr 1621 wurden von Kénig Gustav II. Adolf die
Stadtrechte iibertragen.

Durch die zentrale Lage in der skandinavischen Welt
war die Stadt bereits seit ihrer Griindung eine be-

deutende Hafenstadt. Der rege Handel und die groBe
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Fischfangtitigkeiten bescherte der Stadt rasches Wachs-
tum und verhalfen in kurzer Zeit zum Stellenwert eines

der wichtigsten Zentren im noérdlichen Europa.

Das Stadtbild wurde bald geprigt durch eine mas-
sive Befestigung, welche aufgrund der exponierten
Lage zwischen dem Meer und mehreren verschiedenen

Staaten notwendig wurde.

Im 19.Jh. siedelten sich mehrere Maschinenwerkstat-
ten an, aus welchen sich Schwedens grofte Werften
entwickelten. Durch den Schiffsbau wurde die Seefahrt
weiter ausgebaut. Bald errang Goteborg die Stellung als
wichtigster Exporthafen Schwedens, was dazu fiihrte,

dass sich weitere Industriebetriebe ansiedelten.

Nachdem die Werften in den 1970er Jahren in eine
Krise gekommen waren, verschwanden diese nahezu
vollstindig aus dem wirtschaftlichen Leben in Goteborg.

Anstelle dessen verlagerte sich der wirtschaftliche
Schwerpunkt auf die Gebiete Umwelttechnik und IT,
womit die vorrangige Einkommensquelle der Stadt
weiterhin der Industriesektor ist - auch wenn in letzter

Zeit der Tourismus stetig wachsende Zahlen verbucht.

Die Umgebung um Goteborg und das siidwestliche
Schweden im Allgemeinen sind sehr wirtschaftsstark
und attraktive Standorte fiir Fimen. Die guten ékono-
mischen Bedingungen und das Potenzial, das in der Re-

gion steckt, lassen diese weiterhin stark wachsen.
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Bevilkerung

Laut einer aktuellen Statistik beherbergte das Kernge-
biet von Goteborg Ende Dezember 2014 eine Anzahl
von 541.145 Birger.

Mit den umliegenden Vororten zdhlt die Metropole
iiber 900.000 Einwohner.

Die Zahl der Personen, welche sich in der Stadt auf-
halten, steigt untertags um ca. 10%. Wihrend ungefiahr
50 000 Menschen arbeitsbedingt aus der Stadt pendeln,
kommen knapp 110 000 in die Stadt zur Arbeit.*

Durch die Lage am Wasser und die historischen Wur-
zeln als Handelsstadt war Goteborg schon immer eine
internationale Stadt. Auch heute ist die Bevolkerung als
Sitz mehrerer Universititen und internationalen Kon-
zernen ausgezeichnet durch eine hohe kulturelle Diver-

sitét.
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Wihrend des Studienjahres leben in Goteborg in-
sgesamt ca. 60.000 Studenten der verschiedenen Uni-
versitaten, welche sich aber zum GroBteil in den
Ferienmonaten nicht in der Stadt aufhalten. Diese Be-
volerungsschwankungen sind besonders am Wohnungs-
markt schwer planbar. Daraus folgen Wohnungsknapp-

heiten und sehr hohe Mietpreise.

Goteborg ist eine Stadt mit hohem akademischen
Standard. In den Bezirken Centrum und Majorna-Linné
- in welchem sich auch die Handelshochschule befindet
- hatten laut Angaben des Statistikinstituts im Jahr 2013
knapp 75% der Einwohner einen Hochschulabschluss,
im Durchschnitt hat jeder zweite Bewohner Goéteborgs

ein mindestens dreijahriges Studium abgeschlossen.*
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Verkehr

Goteborg ist ein zentraler Knotenpunkt fiir region-
alen und {berregionalen Verkehr. Aufgrund der Be-
volkerungsverteilung im Land und durch die geogra-
phische Lage zwischen den Nachbarldndern ist Géteborg
ein wichtiges Zentrum.

Sowohl fiir den Individual- als auch der o6ffentliche

Verkehr ist Géteborg ein zentraler Drehpunkt.

Fernverkehr

Der Flughafen Goteborg (GOT) liegt etwa 25km 0Ostlich
der Stadt ist nach Stockholm Arlanda der zweitgrofte
internationale Flughafen Schwedens.

Der zweite Flughafen wird voraussichtlich aufgrund zu
hoher Renovierungsinvestitionen geschlossen werden.

Uber das Eisenbahnnetz ist Goteborg direkt mit Stidten
wie Oslo, Stockholm und Kopenhagen verbunden. Am
Hauptbahnhof verkehren tédglich ann&hernd 400.000
Personen.

Der Hauptbahnhof ist ebenso Knotenpunkt fiir das ver-
zweigte Fernbussystem in Schweden und den Nachbar-

landern.

Regionalverkehr

Wie bereits erwdhnt wurde pendeln taglich ca. 100.000
Menschen in die und etwa halb so viele aus der Stadt.
Fiir dieses Fluktuation ist ein gut ausgebautets Netz von
Regionalbahn vorhanden. Seit den spidten 1980er Jah-
ren besteht das Projekt “Viastlanken”, welches mit dem
hier behandelten Zugtunnel die Innenstadt erschieBen

soll.?®
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‘VASTLANKEN"?

Das Vistlinken (“Westlink”) Projekt ist Teil eines um-
fassenden Verkehrskonzept fiir den Stidwesten Schwe-
dens. Das konkrete Projekt entstand aus dem Umstand,
dass die Kapazititen des Hauptbahnhofes seit langerem
erschopft sind und keine addquate Anbindung an die In-
nenstadt vorhanden ist. Aufgrund des standigen Wachs-
tums der Stadt und dem Umland ist auch in Zukunft

keine Entspannung der Situation anzunehmen.

Da es in der dicht bebauten Stadt nicht méglich ist,
eine weitere Zugstrecke hinzuzufiigen, war ein Tunnel
von Beginn an zentrale Planungsaufgabe des Projektes.

Eswurdenzunédchstmehrere Moglichkeiten der Strecken-
fihrung ausgearbeitet. Die Entscheidung fiel schluss-
endlich auf eine ca. 8km lange Tunnelschleife mit zwei
neuen Bahnhofen in der Innenstadt.

Nicht zuletzt weil die Bevolkerung von Planungsbe-
ginn an miteinbezogen wurde findet das Projektz trotz
der enormen Baukosten Zusimmung. Fiir das sehr um-
fangreiche und aufwindige Vorhaben wurden 2009 die
Kosten auf 20 Mrd Kronen (entspricht ca. 2,1 Mrd Euro)

berechnet.

Anhand von geologische Gutachten und Probebohrun-
gen wurden Grundlagen fiir die Machbarkeit festges-
tellt. Nach weiterfithrenden Planungen soll etwa 2017
mit dem Bau begonnen und nach einer mehrjahrigen

Bauzeit gegen 2026 in Betrieb genommen werden.
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7 ebd.



e e
NS 530

AN = ,,,ﬂ,,.f 3 \ae
N\ Qe
1S o
S~
s =)
S,

50



Streckenfiihrung Vistlinken?®

Die geplante neue Zugstecke soll eine Verbindung der
stidlichen Vororte zu verschiedenen Plédtzen in der In-
nenstadt herstellen. Aus siidlicher Richtung kommend,
zweigt die neue Strecke am Rand des Zentrums von
der bestehenden Bahnfithrung ab und wird {iber eine
westliche Schleife um das Zentrum zum Hauptbahnhof
gefiihrt.

Geplant sind zwei Bahnstationen in der Innenstadt.
Korsvigen am Sidrand des Zentrums und Haga im
westlichen Teil.

Beide Stationen sind gut an den 6ffentlichen
Stadtverkehr angebunden.

Der Stideingang der Station Haga befindet ist dabei am
Geldnde der bestehenden Handelshégskola.

In diesem Bereich befinden sich die Gleise auf einer
Ebene knapp 30 Meter unter dem StraBenniveau.

Im Zuge der Integration der Bahnstation muss die
Hochschule umorganisiert und ein Teil des bestehenden

Gebdudekomplexes abgetragen werden.
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HANDELSHOGSKOLAN

Die Lage des Bauplatzes befindet sich direkt am
Gebdudeblock der Handelshigskola (Handelshoch-
schule). Diese Hochschule hat aufgrund der langen Tra-

dition fur die Stadt einen hohen Stellenwert.
Fakten %°

Handelshdgskolan ist eine Hochschule fiir wirtschaft-
liche Ausbildungen und ist eingegliedert in die Univer-
sitit Goteborg. Der GrofBteil der Fakultdten zdhlt zu den
Wirtschaftswissenschaften, es werden aber auch Ausbil-

dungen in Rechtswissenschaften angeboten.

Im Studienjahr 2013 belegten 7228 Studenten mind-
estens einen Kurs, 3848 Studenten studierten Vollzeit,
51% davon waren weiblich. Von den 457 Angestellten
waren 42 Professoren, 21 Gastprofessoren, 47 Dozenten,
128 PhD Studenten mit Lehr- oder Forschungsauftragen

sowie 72 Doktoranden.

52



Geschichte *°

Dadurch, dass Goteborg von Beginn an seine
Wirtschaftskraft groBtenteils aus dem Handelssek-
tor schopfte, war man immer schon darauf bedacht,
dies auch beizubehalten. Aus diesem Grund war
es wichtig, dass die kommenden Generationen gut
damit umgehen konnten, weshalb bereits zu Be-
ginn des 19. Jahrhunderts wirtschaftliche Aus-
bildungen auf hohem Niveau angeboten wurden.
Der Beginn des organisierten Unterrichts machte 1826
das ,Handelsinstitut”, der Handelsschule dieser Art in
Schweden. Die Initiatoren wollten mit dieser Ausbildung
bezwecken, dass sich die ortsansédssigen Geschiftsleute
einschligiges Wissen und Fertigkeiten aneignen konn-
ten, um die kaufmannische Tradition der Stadt aufrecht
zu erhalten.

Im spiten 19.Jahrhundert, kam erstmals die Frage
nach Unterricht auf Hochschulniveau in Handelsbelan-
gen zu geben. Eine Verordnung des Konigs 1920 fiihrte
zur Griindung der Handelshochschule im Jahr 1923.
Der Unterrichtsschwerpunkt lag in den Gebieten Na-
tionalokonomie, Handelstechnik, Wirtschaftsgeographie

und Rechtswissenschaft.
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Baugeschichte & Bestand '

Durch das rasche Wachstum der Universitidt und den
einhergehenden steigenden Raumbedarf war die Univer-
sitit zu Beginn der 1940er-Jahre auf fiinf verschiedene
Lokalitdten in der Stadt verteilt. Da bald auch diese
nicht mehr ausreichten, beschloss man, einen Neubau
fir die gesamte Hochschule zu errichten. 1944 setzte die
Stadt ein Komitee ein, welches ein geeignetes Grund-
stiick ausfindig machen sollte.

Nachdem die Finanzierung groBteils durch Spenden
aufgestellt war, wurde 1947 ein Architekturwettbewerb
mit einem detaillierten Programm fiir die Hochschule
ausgeschrieben. Sie war zur damaligen Zeit auf eine Ka-
pazitit von 400 Studenten ausgelegt.

Die Entscheidung des Wettbewerbsgerichts fiel 1948
auf das Projekt der Stockholmer Architekten Sture Ljun-
gqvist und Carl Nyrén. Ljungqvist sollte jedoch nicht
mehr mitwirken, wodurch der damals noch sehr jungen
Carl Nyrén den Auftrag alleine zugeschrieben bekam.
Nyréns Entwurf besteht aus einem Hoch- und einem
Langhaus. Das achtstéckige Hochhaus beherbergte die
Institute und Seminarrdume sowie Lehrerzimmer und
Arbeitsraume flir Studenten. Im zweigeschossigen Lang-
bau waren groBere Vorlesungsséle, Bibliothek, Aula und
administrative Lokale untergebracht.

1952 wurde das neue Gebdude eingeweiht.

In den Jahren 1994 und 2009 wurde das Gebdude
mit Pldnen vom Architekturbiiro Erséus, Frenning und
Sjogren erweitert.

Der Wettbewerb Ende der 1980er-Jahre sah vor, ein-

en Zubau direkt an den bestehenden Teil von Nyrén
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ABBO03:
Luftbild des
Gebdudebestands

anzuschlieBen. Ein bestehendes Geburtshaus, ein

Krankenhaus und eine Praktische Haushaltungsschule
mussten dafiir abgerissen werden.

2009 wurden in den Innenhof des Blocks drei Fliigel
mit Arbeitsriumen und teilweise begehbarem Dach hin-

zugefiigt.

Durch diese mehrmaligen Erweiterungen iiber die
Jahrzente vereint der Bestand eine Vielzahl an ver-
schiedenen Baustilen. Formal ist keine Einheit gegeben.

Der sehr schwer wirkende Zubau aus den 1990er Jah-
ren nimmt dem sehr subtilen urspriinglichen Bau seine
Eleganz und erdriickt ihn mit den nahezu wiirfelfor-
migen Volumen, die anhand einer hofseiteigen Spange
zusammengehalten werden. Ebenso ist der Rundbau
an der Nordwestecke unbeholfen im Vergleich zum

danebenstehenden Turm.
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Urbanes

Im Stadtgefiige hat der Standort eine Randlage zwi-
schen verschiedenen homogenen Strukturen.

Gemeinsam mit dem nordlich angrenzenden Park, in
welchem auch die Universitédtsbibliotkek lokalisiert ist
und den siidlich anschlieBenden topographischen Er-
hohungen bildet der StraBenblock der Handelshogsko-
la einen Trennstreifen zwischen zwei klar definierten
Stadtvierteln.

In ostlicher Richtung befindet sich griinderzeitliche
Blockrandbebauung. Die historische Prachtallee ,Vasa-
gatan“, welche die Innenstadt mit westlichen Stadtvier-
teln und der AusfallsstraBe verbindet, fiihrt direkt am
Standort vorbei. Dadurch entsteht eine Zugehorigkeit
der Handelshogskola zum Stadtzentrum, obwohl am
Standort klar spiirbar ist, dass dieser Ort eine Randlage
ist, und nicht mehr wirklich zum Zentrum gehort.

Das Gefiihl der Trennung verstirkt sich im Westen,
wo eine der groferen Zubringer- und AusfallsstraBen
des Stadtzentrumsverlduft. Diese Konstellation bedeutet
eine eindeutige Orientierung der Gebdude in Richtung
Norden und Osten.

Gleichzeitig besteht eine Verbindung zum Westen, jen-
seits des Sprangkullsgatan, da auch dort Universititsge-
bédude zu finden sind. Dieser Stadtteil - ,Haga“ - hat
heute einen besonderen Stellenwert in der Stadt. Ur-
spriinglich war Haga ein armes Arbeiterviertel am Rande
der Stadt. Durch kleinteilige Strukturen, pittoresken
Holzfassaden und niedrige Bebauungshohen erhielt es
seine Charakteristik. Heute ist es ein gefragtes Viertel
mit StraBencafés und Butiken, welches sowohl von Ein-

heimischen als auch Touristen gerne besucht wird.
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Rdumliche Auswirkungen

Die Bauaufgabe durch den Wettbewerb, aber auch die
vielschichtigen Gegebenheiten vor Ort zeigen ein sehr di-
verses Programm, welches auf sehr kleinen Raum unter-
gebracht werden muss.

Diese Menge an Einfliissen gibt dem Vorhaben eine
hohe Komplexitit, da die Programme schwer in Hie-

rarchien kategorisiert werden kénnen.

Auf stadtebaulicher Ebene betrifft die Intervention
einerseits die direkte Umgebung, zusitzlich hat sie aber
auch Auswirkungen auf den stddtischen Nahverkehr

und den Regionalverkehr iiber die Stadtgrenzen hinaus.
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Funktionen

Die beiden primédren Funktionen, die es zu vereinen
gilt, sind die Universitdt und die Bahnstation. Diese bei-
den sehr kontriren Nutzungen miissen hier auf sehr en-
gen Raum miteinander komibniert werden und sollten
sich dabei aber im besten Fall weder gegenseitig storen

noch soll eines eine Prioritdt vor dem anderen haben.

Es sollen gleichzeitig dynamische Rdume mit zeitlich
geballter Frequentierung und statische R&ume, in
welchen beste Voraussetzungen fiir Konzentration und

Arbeit gegeben sein sollten entstehen.

Uber die ErschlieBung der Bahnstation kann dabei eine

Verbindung der beiden Programme hergestellt werden.
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Abbruch von Teilen des Bestands

Wie bereits erwdhnt ist das Bestandsgedude eine
Anhiufung von Baukérpern, die formal schwerlich auf-
einander abgestimmt sind. Durch die Erweiterung und
das SchlieBen des Blockrands verlor die Kombination
von Hoch- und Falchbau des urspriinglichen Bauwerks
seine Stiarke. Um diese Unordnung zu fassen werden

zundchst alle kleinteiligen Baukdrper entfernt.

Die bestehenden Gebdude entlang des Vasagatan
werden durch einen Falchbau, der etwas zuriickver-
setzt auf das Hochhaus trifft gebildet. Der Flachbau ist
von der StraBenflucht zuriickgesetzt und unterstreicht

dadurch die Position des Hochhauses.
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ABBO4:
StraBenperspektive
Vasagatan gegen
Westen

Dem gegeniiber steht am Beginn des Parkes der histo-

ristische Bau der alten Stadtbibliothek.

Diese beiden Baukoérper sind formal sehr unter-
schiedlich. Durch ihre direkte Gegeniiberstellung, die
jeweils Zentrale Lage am Strafenblock und die Abgren-
zung zu den Umgebungsgebduden durch Volumen und
Form nehmen sie im StraBenraum eine besondere Stel-
lung ein. Mit dieser Stellung bilden sie einen gut funk-
tionierenden Abschluss der Prachtallee Vasagatan und

somit der gesamte griinderzeitlichen Altstadt.

Es wurde daher aus stddtebaulicher Sicht keine Not-
wendigkeit erkannt, ein weiteres Signature Building zu
gestalten und dadurch die kulturhistorisch wertvollen

Gebiude in den Schatten zu stellen.

Das neue straBenseitige Bauvolumen sollte sich in
seiner Form also zuriicknehmen und nicht mit der sehr
gut funtionierenden bestehenden Situation in Konkur-

renz treten.
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das Atrium

Eine der Vorgaben dieses Projekts hat eine Besonder-
heit, welcher eher selten bei Bauvorhaben gegeben ist:
Es muss nicht nur ein Raum tief unter der Erdoberflache
und die erforderliche ErschlieBung geschaffen werden.

Gleichzeitig besteht hier die Moglichkeit, den direkt

angrenzenden Raum ebenso zu bearbeiten.

Aus diesem Umstand entwickelte sich das Konzept, die
Grube nicht nur auf die notwendigen ErschlieBungs-
flachen fiir den Bahnsteig zu beschrinken, sondern die
gesamte Fliche der abgetragenen Baukdrper ebenso
auszugraben.

Es entsteht ein Atrium in der Erde an dessen Sohle sich
ein Platz bildet. Ein herkdémmliches Stiick Stadt wird
aus der gewohnten Umgebung geschnitten und sprich-

wortlich auf eine andere Ebene gesetzt.

Es wird aber keine wirkliche Hohle hergestellt. Die
Grube bleibt nach oben hin offen, der Niveausprung soll
erlebbar werden. Mit der Grube entsteht ein vollig neuer

und unkonventioneller Raum.
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der Bahnsteig

Die Zugstrecke kreuzt den Bauplatz diagonal zur Ge-
baudeausrichtung. An einer Ecke des Atriums wird die
Tunnelschale zum Platz hin geo6ffnet.

Vom Platz aus kann man also ebenerdig auf den Bahn-
steig in der Tunnelréhre und somit in einen wirklichen
unterirdischen Raum gelangen.

Geht man im Gegensatz vom Bahnsteig hinaus ins
Freie auf den Platz, so erreicht man zwar einen Ort im
Tageslicht, befindet sich aber trotzdem noch auf einer

ungewdhnlich tiefen Ebene.
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das Hoch-Tiefhaus

Am Grund des Atriums entsteht ein Platz, an dem
typische Elemente dieses gewdhnliches Stiick Stadt
wiederzufinden sind..

Der Raum, welchen der Platz umfasst wird hier klar
von den den ‘Fassaden’ des Atriums definiert.

Als erste Baukorper wird ein Hochhaus an den Rand
gesetzt.

Durch dieses und andere allgegenwirtige Element be-
kommt der versunkene Platz ein Stiick weit eine absurde
Banalitdt - ein absichtlich gewihltes Paradoxon, denn
banal ist der Raum nicht. Nur die Bestandteile, die ihn

definieren kénnen banal wirken.

Das Gebdude ist aber nur aus der Perspektive des ver-
sunkenen Platzes ein Hochhaus. Vom StraBenniveau aus
gesehenistdie Gebdudehohe angepasst an die Umgebung.
Durch die Platzierung besteht auch die Moglichkeit,
eine hohe Baudichte zu erzielen, ohne den Stadtraum

mit groBen Bauvolumen zu verbauen.
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die Erschliessung

Die ErschlieBfung des Bahnsteiges und des Platzes wird
hier anhand von Liften und einer direkten festen Stiege
hergestellt. Rolltreppen sind an diesem Eingang nicht

vorgesehen.

Um die notwendige Forderleistung zu erzielen, sind
mehrere Lifte erforderlich. Diese sind jeweils an bestimm-
ten Punkten zu Gruppen gebiindelt.

Diese vertikalen Strange dienen zusitzlich als
statische Kerne, an welche weitere Volumen befestigt

werden konnen.

67



die Volumen

Im leeren raum des Atriums werden Korper verteilt..
Die Perspektive aus den Kérpern erzeugen ein Bewusst-
sein von Begriffen, wie ‘oben’ und ‘unten’, ‘dariiber’,

‘darunter’, oder ‘dazwischen’.

Die Position der Kérper im Raum zueinander erzeugt
neue Raume - genaugenommen mehrdimensionale
Zwischenrdume -die je nach Betrachtungswinkel vollig

andere Wahrnehmungen schaffen.

Durch die vom Platz aus gesehenen iiber Kopf gesehen
Korper bekommt auch die Unterseite von Architektur
Bedeutung. Die einzelnen Volumen haben eine Haut, die
sich um den gesamten Korper spannt, nicht wie gewdhn-
lich in etwas néachstes, wie etwa ein Nachbarhaus oder

den Boden iibergeht.

68



die Verbindungen

Zuséatzlich zur direkten ErschlieBung anhand von
Aufziigen und Treppe wird ein weiterer Weg geschaf-
fen, der das StraBenniveau mit dem Bahnsteigsniveau
verbindet.

Der Weg fiihrt dabei in einer Schleife einmal quer
durch das gesamte Atrium. Dabei passeiert er die Er-
schlieBungskerne, die im Raum schwebenden Korper,
das Hochtiefhaus und endet schlieflich am Bahnhofs-
platz.

Je tiefer man dabei sich begibt, desto weniger Tages-
licht ist vorhanden. Durch die im Raum befindlichen
Volumen wird das Tageslicht noch weiter gebrochen,

gelenkt und nach unten immer weiter reduziert.
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e Universitit é Zugstrecke

Ausrichtungen

Die Bestandssituation gibt zwei Ausrichtungen vor:

Das Universitidtsgebdude ist Nord - Siid ausgerichtet.
Die Bahnstrecke trifft anndhern diagonal dazu auf das
Grundstiick.

Diese beiden Ausrichtungen wurden im Weiteren ver-

wendet, verschiedene Programme zu differenzieren.

Alle Baukorper, die funktionsgemiB der Universitit
oder anderen Aufenthaltsorten zugehorig sind, werden
ebenso in Nord-Siidrichtung ausgerichtet.

Alle Korper, die funktionell zur Bahnstation gehoren,
werden in der diagonalen Ausrichtung der Bahngleise

positioniert.
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So entsteht an den zwei Schmalseiten eine Gegeniiber-
stellung von einerseits dem orthogonal zur Grube ver-
laufenden Hoch-Tiefhaus und auf der gegeniiberliegen-
den Seite ein in den Raum gezackter ErschlieBungsblock

bestehend aus zwei Liftkernen und dem Stiegenhaus.
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Raumverhdltnisse

Das Raumverhéltnis des Atriums an sich ist kein un-
gewoOhnliches. Verglichen mit alltdglichen Situationen
im Stadtraum bestehen durchaus Parallelen zu bekann-
ten Raumen.

Dicht bebaute Strukturen - zum Beispiel in historischen
Stadtzentren - weisen im Vergleich zu diesem Ort oft
dhnlich dichte oder sogar deutlich dichtere Rdume auf.
In verwinkelten Gassen gesdumt von dicht stehenden

Bauten ist Tageslicht ist ebenso rar wie Ausblicke.

Das Irritierende des hier geschaffenen Raumes ist
also nicht der begrenzte Raum mit reduziertem Licht.
Vielmehr kann das durch die véllige Offenheit vor Au-
gen gefiihrte Bewusstsein um das Lésen von der Erd-

oberflache Verwirrung auslosen.

Das Versetzen der Ebene ist also mehr ein psycho-

logisches Spiel, als ein Spiel mit dem Raum an sich.
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Lichtverhiltnisse

Ein Hauptproblem von tiefen engen Raumem stellt die
Belichtung dar. Je tiefer der Raum desto weniger natiir-
liches Licht dringt auf den Grund.

Dieser Umstand wurde aufgegriffen und ins Gegen-
teil gekehrt. Was bei Tag das natiirliche Licht von oben
leistet, leistet bei Nacht das kiinstliche Licht von unten.

Geplant ist eine Verkleidung der ‘Fassaden’ des Atri-
ums mit Streckmetallkassetten, welche hinterleuchtet
werden. Je tiefer desto gréBer die Maschenweite und
desto dichter die Beleuchtungskorper.

Am Tag, wird es finsterer, je weiter man in die Tiefe
kommt. Im Gegensatz dazu strahlt der Nacht die kiinst-

liche Beleuchtung intensiv von unten nach oben.

Zusatzlich entstehen natiirliche Unterschiede in der
Lichtsituation durch die geographische Lage der Stadt.
Die Position iiber dem 57sten Breitengrad bringt im
Laufe eines Jahres eine Variation von knapp tber einer

bis fast neun Sonnenstunden pro Tag.
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21.Juni 12:00 Uhr - intensives natirliches Licht

21. Dezember 12:00 Uhr - schwaches natlrliches Licht
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21. Juni 22:00 Uhr - natirliches und kinstliches Licht in Kombination

21. Dezember 00:00 Uhr - ausschlieBlich Kunstlicht
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Entwurfsdarstellung

Diese Arbeit befasst sich mit dem Spiel von Elementen,
wie Raum, Volumen, Zwischenraum, Dichte und der
Wirkung von Licht.

Der Enwurf wird unter Betrachtung der lokalen Gege-
benheiten zur Probebiihne der rdulmichen Idee.

Die Verflechtung des stddtischen Raumes mit den
Funktionen vor Ort und wird anhand dieser rdumlichen
Idee erprobt.

Es bestand nicht die Absicht, den Entwurf bis zur Reali-

sierbarkeit zu detaillieren.
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PLANDARSTELLUNGEN
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Entwurf aus dem Schnitt

Der Entwurf entstand in erster Linie aus den Schnitten.

Die Anbindung an den Bestand legte dabei ver-
schiedene Beziige zu Hoenverhiltnissen vor.

Auf unterschiedlichen Ebenen werden Verbindungen
zu den Bestandsgebduden hergestellt. Aus den Hohen-
niveaus der Umgebung, dem Bestandsgebidude samt
Tiefgarage und Hof entwickelte sich eine vertikale Ver-
flechtung von Raumen. Aus der Perspektive des Platzes
ist nicht wirklich klar, welche Elemente sich noch un-
ter der Erdoberflache befinden und schon tiberirdische
Positionen einnehmen.

Zum Beispiel hat die Tiefgarage eine Fensterfront in
das Atrium, was bedeutet, dass sie vom Platz aus gese-

hen zu einer ‘Hochgarage’ wird.

Das Hoch-Tiefhaus steht mit seinem ersten Geschof3
am Platz. Ob jetzt also dieses GeschoB, oder das, welches
vom StraBenraum aus ebenerdig zu betreten ist als ‘Erd-

geschof’ bezeichnet wird, ist Ansichtssache.
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Grundrisse als Resultat

Die Grundrisse bildeten sich durch das horizontale

Aufschneiden der Schnitte.

Auf der ErdgeschoBebene werden alle Funktionen
und An der StraBenecke Vasagatan-Kyrkogatan ist der
Haupteingang in die Bahnstation lokalisiert. Alle Lifte
fiihren auf diese Ebene und iiber Verbindungswege,
-stege und -ginge sind alle Bereiche ohne gréBere Um-

wege zu erreichen.

Der Niveausprung im zentralen Hof des Bestandes wird
in breiten Streifen abgetreppt und dient als Freiflache
zur Universitit.

Am Siidende des Hofes befindet sich der Eingang in das
Hoch-Tiefhaus, das in diesem GeschoB die Mensa be-
herbergt. Einerseits wegen der hier angesiedelten Kiiche
im Bestand, auBerdem soll die Mensa als Offentliches
Lokal funktionieren und somit vom StraBenniveau aus

leicht zugénglich sein.
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Der Weg, der im Atrium in die Tiefe fiihrt, wird auf

einem Niveau erschlossen, das bereits fast zehn Meter

unter dem Strafenniveau liegt.
Von hier aus passiert man am Weg die beiden Korper,

einen Eingang in das Hoch-Tiefhaus und gelangt am
Ende zuriick zum Hauptstiegenhaus.

Von dort aus werden beide Bahnsteige erschlossen.

93



Bestand: Horsdle
. b .

Bestand: Hérsdle
I

£y

O
>

Bestand:

[T



Vasagatan

Bestand: Turm

Vorplatz

Zugang
Hoch-Tiefhaus

Eingangshalle Bahnhof

<qZugang Universitat

Mensa +1.04

Vil
(.
NI,

Zugang tber
Lilla Bergsgatan

== |

I 1

Lo

ILHJ\:

Kyrkogatan




-2.06

Haupteingang Universitdt\]

v

CF

—— —

L

Einfahrt
Tiefgarage







I
R

7
Tiefgarage

Bestand

O T e

~
/ h ¢ HP
~ N g S R E— e WM T E_ g T T E_ "W ___E_"_"m

» [ ] - - - = - b ey
\
/ — L p—
- .ﬁm T
] X2 D
w\.m " _Th " g g .
/ A2 o - -
Y . W_& . Xk - |
’ I - - .
u u | |




Erweiterung
Tiefgarage
B

- -

gugang/Tiefgarage

VOLUMEN I
PLATFORM‘

[
[
[
[
[
-6.26 L

Zugang Tiefgarage

99




100



101



102



Ausgang A
Hoch-Tiefhaus

LUMEN 2
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DER VERSUNKENE PLATZ

Der Platz ist das Zentrum, an dem sich alles und je-
der trifft. Von hier aus gelangt man auf die Bahnsteige,
ein direkter Eingang zur ErschlieBung des Hochhauses
ermoglicht einen raschen Zugang zur Universitdt und
der Ausgangspunkt Richtung Stadt - iiber Treppen, den
Weg durch den Raum oder direkt iiber einen Lift - be-

findet sich ebenso hier.

Neben dem angrenzenden Hochhaus werden dem Platz
weitere Details hinzugefiigt, welche zum Verweilen auf
diesem Ort ermuntern.

Baumbepflanzung, Sitzgelegenheiten und ein {iiber-
dachter Bereich unter einem der beiden Volumen fiigen
dem Platz Aufenthaltsqualitiaten hinzu.

Wiren nicht die Volumen und Verbindungswege, die
iiber dem Platz hdngen, konnte es ein Platz wie anders-

wo in der Stadt zu ebener Erde sein.

Ein Wechsel im Bodenbelag zwischen dem Bahnsteig,
dem Vorplatz vor dem Eingang zum Hochhaus, der
Flache unter dem Koérper und der freie Restfliche zo-

nieren Platz funktionell.
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DAS HOCH-TIEFHAUS

Je nach Blickwinkel ist diese Bauwerk ein Hochhaus -
aus Sicht des Platzes, ein Tiefhaus - aus Sicht des Weges
im Raum oder ein Gebdude, das an die Umgebung ange-

passt wurde - aus Sicht des StraBenniveaus.

Auf elf GeschoBen werden alle notwendigen Funk-
tionen der Universitdt untergebracht.

Dabei handelt es sich um Biirordumlichkeiten fiir die
Administration, Seminar-, PC-Ridume, und kleinere
Horséle.

Ebenso ist der Speisesaal der Mensa, im tiefsten Ge-
schoB ein Auditorium auf zwei Ebenen und im hochsten

Geschof} eine Aula vorgesehen.
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Um die Lichtverhiltnisse den Gegebenheiten nach zu
nutzen, wurden einerseits in tieferen Ebenen Riume
angedacht, in denen reduziertes Tageslicht ausreicht -
Horsédle, PC-Raume. Rdume mit hohreren Belichtungs-
anforderungen, wie Biirordumlichkeiten werden in
tiberirdischen GeschoBen angesiedelt.

Zusitzlich steigert sich mit der Tiefe die jeweilige Ge-
schoBhohe, um tuber erweiterte Fensterflichen mehr

Licht in die Rdume zu leiten.

Die unterschiedlichen GeschoBhdhen zeichnen sich
auch in der Fassadenteilung ab, was der strengen Ras-
terform zum einen eine verspielte Note gibt, wodurch
aber auch in der Perspektive von unten Hohen- und

Entfernungen schwerer einzuschétzen ist.
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kleine Rdume zu ~40m? - Biros, inidviduelle Arbeitsraume
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mehrere mittlere R&dume zu ~60 m? - Seminarrdume, Blros fir mehrere Arbeitsplatze

Die offene Grundrissstruktur ldsst eine flexible Raum-
aufteilung zu. Sie bietet auch die Moglichkeit, ohne
groBen Aufwand im Fall einer Nutzungsinderung Rau-

me zu teilen oder zusammenzuschlieBen.

Die hier abgebildeten Grundrisse skizzieren Moglich-
keiten, wie die GeschoBe aufgeteilt werden konnen.

Varianten, die von einer Zellenaufteilung bis hin zum
gesamten GeschoB als Freifliche reichen, werden auf-

gezeigt.
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offene Struktur kombiniert mit abgetrennten Rdumen -
PC-Rdume & freie Arbeitsplatze
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zwei groBe Rdume zu 80 - 150m? - Horsdle
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offene Struktur kombiniert mit Nassrdumen - Mensa
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gesamtes GeschoB als freie Flache 315m? - Aula
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KOPER IM RAUM

Um ein Bild der Leichtigkeit zu erzeugen, wurden Kon-
struktionen und Befestigungen gewidhlt, die das ver-
deutlichen. Die Platform wird als Ausktragung unter
die Tiefgarage gelegt. Ein Volumen wird zwischen zwei
Liftkernen eingehingt. Das zweite Volumen steht auf

filigranen Stiitzen.

Die ErschlieBung der beiden Volumen erfolgt iiber den
Weg, der nach unten fiihrt.
Die Platform hat einen direkten Zugang aus dem

Hoch-Tiefhaus.

Die Korper sollen von einer fixen Funktion freige-
halten werden, sondern als Riume im Raum dienen.

Die beiden Volumen, die geschlossene Rdume bilden,
kénnen dabei wahlweise von der Universitit mitbenutzt
oder auch an externe Nutzer vermietet werden.

Mit 65 und 120m? Nutzflache bieten sie Platz fiir

vielféltige Optionen, wie sie bespielt werden kénnen.
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Der schwebende Garten

Die Plattform ist vor die Fenster der Tiefgarage platzi-
ert. Von der Garage aus ist sie aber nicht zugéinglich, die
ErschlieBung erfolgt ausschlieBlich tiber ein bestimm-
tes Geschof des Hoch-Tiefhauses. Die Platform dient als
Freibereich zu den BiirogeschofBen.

Ein circa halber Meter Substrat ermdglichen eine Be-

pflanzung mit mehr als nur Gras.

Es soll das Gefiihl eines kleinen Stiicks Garten entste-
hen - aus seinem gewohnten Ort geschnitten und in den

Raum gehingt.
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