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Griedjen mit ihrer  Hauptfornfammer, ven Uferlindern  bes
Sdywarzen Meers, bedrohte. Homer bat dann diefe Straferpedition
in bas poetifdle Gewand eines grofien Nationalfrieges gefleidet.*)

Je nad) bev griferen ober geringeren Breite der Land:
und Meevengen verteilt fich der in biejen Brennpuniten ju-
fammenlaufende Verfehr auf mehrere Stidte over dringt fid) in
einem Hauptorte ujammen. Gang jdmale und furge Sithmen
wie die Landenge von Kovinth weifen nur eine Stadt, breitere
und ldngere dagegen jwei ober mehr Ctddte auf.  Die Meer-
engen, deven Geiten meift nid)t in gleidh innige Berbindung wie die
beiden Uferftreden eines Flujjes gebracht werden finnen, haben an
ibren Oeftaden gewshnlid) Stidtepaare — RKonjtantinopel und
Scutari, Meffina und Reagio, Gibraltar und Ceuta, Tarifa und
Tanger, Lepanto und Patras, Dover und Calais ufw. — ent-
fteben lafjen, beven Bedeutung um fo ardfer ift, je fdymaler die
trennende Wafferfliche und je Fivzer die Deevenge ift, weil fich
dann der durdjgehenve Land- uny Seeverfehr in. einer um fo
fleineven  3afl von Brennpunften sufammendringt.  Wird da-
gegen die Nieeresfliche ju breit ober ift bie WMeeresftrafe o
langgeftredt, baf fie beiderfeits von einer gangen Jeihe von
Ritftenovten  begleitet wird, fo find bamit zahlreiche Werfelrs-
vermittler gegeben, wenn aud gewdhnlid) einer von ihnen eine
iiberragende Stellung ju evvingen pflegt.  Fiir Gridfe, Bebeu-
tung und Wad)stum der Jjthmusitivte gelten diefelben Voraus-
feungen.

Blavie und Tandverkefrsivege,

©o fehr die von der Natur vorgezeicineten Berfehrabahnen
bie Lage und Cntwidlung einer Stadt bedingen, fo mwerben fie
dodh) aud) in mandjer Beziehung durd) die fiinfilid) angelegten
Randverfehrdmege und die Hilfamittel es Berfehrs beeinfluft
oder in ben Hintergrund gedringt.

Die Fupmwege, Saumpfade und abritvaBen, die fid) iiber
ein Yand ziehen und es mit den Nadpbarftaaten und jhlieflich
mit bem Weltverfehr verfniipfen, bilven, einem Net vergleid)bar,
ein mehr ober minder didites Majdenwert, defjen. Knotenpunite

*) €. Frh. v. b. Golp, Gin Ausflug nac) Macedonien. Berlin
1894, ©. 4.

UNuG 163: Hafiert, die Stavte. 5
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oie menfdjlichen Anfiedlungen parftellen. (B ein Mittel- und
Durdygangspunit des Verfehrs und weil die Weniden aufein-
ander angemwiefen find, fest jede Ortidhaft Wege voraus, die fie
mit den JNadybarn verbinben. Die Wurgeln einer Stadt find
ihre Tege, und zur Bedeutung per leteven fjteht die Guripe
und Widhtigleit der erfteren in genauem Verhiltnis. Wer eine
Gtrafe verfolgt, fommt ftets zu einer Nieverlafjung, weil Ddie
Wege den Siedlungen nadygehen und die Siedlungen den Wegen.
PBeive bevingen und beeinflufjen fid) gegenfeitig unb gehoven eng
sufammen, jo daf es oft fehr fdhrer ift 3u unterfceiden, ob bdie
einen ober die andern friiher vorhanden mwaven. S vielen Fillen
find nadyweislid) die Wege eine Folgewirfung dev Nieverlafjungen
gemwefen, mwihrend anbrecfeits, namentlid) auf neu exfd)lofjenem
Rolonialboven, die Ortjdhaften den Wegen folgten.™) A8 wid)-
tigite Verbraudyer von Rohjtoffen und ald Daupterzeuger Der
Fabrifate find wiederum oic Stiibte die natiilidhen Mittelpunite
pes Berfehrs \und mwerden pemgemiif, weil fein Verfehr ofne
Wege venfbar ijt, die eigentlichen Biel= und Ausgangdpuntte der
IWege. Darum bedeutet im Ruiege die Befepung einev Stadt
sugleidy die Beherridung aller von ifr ausftrahlenven Wege und
per von ihnen durdjzogenern Landjdaften. ™)

Reine Wegart hat aber jtirfer auf die Cntfaltung der Stidte
eingemwirft als die Gifenbahn ***), durd) die, wie man wohl be-
Haupten darf, Ddie Siedlungsfunbe in ein gang neues Stadium
getveten ijt. Jnbem Ddie Bahn den Gitterverfehr und ie Produf=
tionsfdbigheit vieler, aud geographifdy ungiinftig gelegener e
biete auf eine vollig andere Grundlage fjtellte als frither und
invem fie an bie Stelle Brtlicher ebundenbeit eine bis Dbabin
nie gefannte Beweglichfeit dev Bevoblferung febte, Hat fie in tief:
greifender LWeife vie BVerteilung der Menjchen und damit aud)

#) Die Altjtadt Braunjchroeigs ift aus einer porflichen Anfiedlung
an ben alten Handelswegen entjtanden, benen Heute die jitd=nord geridyteten
Gtrafsen des alten Gtabtferns entjprechen D Meier, Die Begiehungen
Braunjchweigs i den natitcficdgen  Ricdhtungen Dder mittelalterlidyen
Hanbdelsitrapern. Braunjchw. Vagazin 1906, Fr. 11. !

#) 9. Tyler, The geography of communications. Scottish
Geogr. Magazine 13 (1897), C. 337—357. — Wapel, Unthropo:
geographie [, ©. 464, 527, 550. — JNRapel in: Die Gropjtadt ©. 38.

w6 X Reindl, Der Ginflup der Cijenbahuen auf die Bertetlung
per Menjchen und ihrer Gievelungen.  Dijch. RdjD. |- Geogr. 1. Sta-
tijtit 28 (1905/6), ©. 21—30.
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oie Berfehramittelpuntte, alfo die Stivte, beeinflufit. Wenn aber bie
Gifenbabhn durd) die Crleichterung, Befd)leunigung und Berbilligung
bes Berfehrs die Menjdhen beweglidjer madyt, fo fithrt jie Dden
Bevodlferungsiiberihuf gemifjer Gegenden fort, um den Menfdyen-
bedarf andever Gebiete damit ju veden. Sie bringt die Lanb-
bewobner in bie griferen Berfehramittelpunfte und begiinftigt
deren Wadstum, da die rafde, weit iber vas Berhiltnis ves
allgemeinen  Bumadjies hinausgehende Bevilferungszunahme und
tiumliche Ausvehmung ver Stidte erft feit pem Beginne bdes
Gifenbahnbaues datiert. Allerdings ift er nidjt die eingige -
fache ihrer erftaunlid) fohnellen Cntwidlung gewefen, fondern auch
die Jndujtie Hat einen fehr wefentlidhen Anteil daran. Sie
wiitbe fid) aber faum zum menjdensufammenfafienden  Grof-
gewerbe entfaltet haben, wenn fie nidt gang wefentlid) burc die
Gijenbahnen unterjtiist wordben wive. Sm Konigreid) Sacyfen
betrug innerhalb bes Beitraumes von 1890—1899 die Durd)-
{dhnittsgrofe des jdahrlidyen Jumanberungsiiberidyufies Ffirr die
Nidytbabhnorte 3,7 %, fiiv die Bahnoxte bagegen 16,8%,,. Da-
bei erfolgte bas Anwadyfen ber groferen Siedlungen hauptiid)-
lih auf RKoften der fleineven, und es fand jtets ein Sujtromen
der Bevdlferung nad) den Orten mit verbeffevten Berfehragelegen-
beiten ftatt.  Befonders augenfillig war die Ginwirfung ber
Bahnen bort, wo eine grifere Anzahl von CSdjienenmegen 3u-
fommentraf, vor allem in den fadiifhen Hauptbahninoten wund
Jndujtriegentren Dresden, Reipsig, Chemnity und Jwicau, Hier
war das ftarfite Sujammenitromen von Ginmanderern U vers
seidnen, und bier ijt aud) die Bolfsdidyte des Kinigreidhs Sadyfen
am betridytlichjten. )

Wahrend fich im altbefiedelten Guropa die Sdjienenmege
ftets an die menjchlichen Wobnplise anjdhliefen und erft durd)
beren Berfehrabediirfnis gefdaffen mworden find, find in den aufer-
europdifen  Grbdteilen neue volfreicje  Stiidte oft erft ldng3
der Gifenbabnen und burd) fie entjtanden. Das bezeugen die 3ahl=
reidjen Stddtegritndungen in ber Union, die vielfady Begenftand

*) A Shonberr, Der_Cinflufy der Cijenbahnen auf die Be-
bilferungdzunahme im fonigreid) Sachien. CSdulprogramm, Leip-
3ig 1899, — W, Feydt, Der Ginfluf der ojtpreufiijchen Cijenbahnen
auj bie Stidte und einige andere Siedlungen.  Ultpreuijdhe Monats-
idhrift 41 (1904), ©. 428—450; 42 (1905), G, 1—81, 455—520.
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per Gpefulation feitens der Bahn- und Baugefellidaften ober
feitens privater Unternehmer geworden find, weil mit ber In-
lage neuer Ortidjaften der ven Schienenwegen sufallende Verfehr
widft und damit aud) der Gewinn fiiv die Bahnbefiber grofer
witd. Die gegenmirtige Befiedlung ded Britifdhen Nordamerifa
witd abfeits von ven Meeresfitften und dem Syjtem des St. Loreny-
jtromes ebenfalls hauptidcliy durch) das Cifenbahnnet begeidynet.
9llen Linien entlang und in ihrer Nihe liegen Fleineve und
gripere Ortidhaften oder Cingelfarmen jugenblichen Ulters, bdie
wifrend des Bahnbaues ober nad) ihm entjtanden und alg ein
fdhmaler Sieblungsitreifen fid) beiverfeits dev Sdjienenmwege durd)
as ungeheuere Land ziehen.*) Cin rajches Wad)stum seigen
aber aud) viele alpine Sommerfrifhen undb Kuvovte, die ihre
®rimbdung ober den beften Teil ihrer Cntwidlung den burd) bie
Gifenbahnen erleichterten BVerfehrabesiehungen verbanfen. - Die
englifhe Stadt Crewe, nod) vor 50 Jabhren ein wingiger Fleden
von 4 Hiufern, ift heute ein fechsftrahliger Gifenbahnitern mit
42000 Ginwohnern und infofern eine edyte Cifenbahnitadt, als
per grofeve Teil der Bevslferung aus Gijenbahnbeamten und
peven Familien befteht. IBie Allenitein (Dftpreufen), o ift aud
a5 Ctivtden Krews (Feg.-Bez. Bromberg) evit als Rreuzunggpuntt
sreier Bahnen emporgewachjen, und Oberhaufen (Rheinland), frither
ein fleines Dorf, ift su einem wichtigen Bahninoten von 52 000 Gin-
wolnern geworden. Die anbaltijche Stadt RKothen war nod) 1840
eine befcheivene NMefidens mit einfacjen Haufern und  vielfady
frummen Gtrafen, wihrend fleine Borjtidte mit fehr landliden
®ebiuven die Strafen vor en Toven nod) eine furge Strede
begleiteten. Da wurbe in jenem Jahre siemlic) mweit im Often
vor per Stadt mit bem Babhnbau begonnen, der Kithen fiir fait
swei Jahrzehnte gum widptigiten Quotenpuntte Mittelveutichlands
madjte. Schnell entftand Ddie breife Heinvidyftrafpe, die das alte
RKithen mit feinen Bahnhdfen verband. Andere Strafpen dhlofjen
fig am, jdhon 1855 fonnte man von einem  Bahnhofsviertel
reden, bas hier wie in vielen anderen deutichen Gtibdten die An:
siehungsfraft der Cifenbaln emporbliihen lief (vgl. ©. 102), und
heute fteht eine fabrifveiche, aber aud) feinere Wohnjtvagen ent
haltende Neuftadt, die lediglid) ein Rerf ver Cifenbahn ijt, der

#) 9. Oppel, Lanbdesfunde des Britijhen Norbamerita. Samm-
lung Gdjcden, Leipzig 1906, . 61. — Pend, a. a. O.
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Altjtadt Kothen gegeniiber™) Hatte fich aber bas Publifum exjt
daran gewdhnt, eine grofere Stadt mit ver Bahn bequem u er-
veidjen, fo forderte e5 aud), wie Feydt hevvorhebt, in ihr felbft
bald  Grleichterungen und Berbefferungen des Verfehrs, defjen
Cntwidhingsjtufen Drofdyfen, Plerde- und eleftrijdhe Bahnen, befjere
Beleud)tung  und  Plajterung  ver Strafien, Kanalifation und
Wafferleitung begeidhnen: alles Dinge, die vor vem Cifenbahnseit-
alter gav nid)t oder nur in gang bejdjeivenem Mape befannt waren.

Die Schienenwege find alfo wolh! imftande, Dei fonit
gimjtigen  Vevhiltniffen bdie Lage eines Ortes, der lange 3eit
hindurd) ein befdjeidenes Dafein fithrte, in unevwarteter Weife
gu verbeflern ober Gtidte und Stadtviertel gang mneu ing
Leben 3u rufen, da jever_ Ort, der von einer Bahn bevithrt und
burd) fie an bas Weltverfehranes angeichloffen wirh, su jdhnellem
Wadystum befdbigt erfcheint. Obwohl Denver Feine befonbers
giinjtige Lage befitt, hat es al3 neunftvafliger Cifenbalhnitern eine fo
rafdhe und glangende Cntwidlung genommen, bafy nad) F. Rapel
jein Gedeiben das flarfte Beugnis fitr die Tatfadje ift, dafs Heute
nidyt mebhy fo fehr die Borteile bev Lage als die Ridhtung der Gifen-
babnlinien die feime grofer Stiidte ausitreuen. ™) mgefehit liefern
vom Berfehr abgefdhnittene Ovte in negativem Sinne ven Be-
weis filv den madtigen Ginfluf ver Gifenbahnen auf bie
menjdylichen Wohnplate, ndem nur eine gang langfame Sunahme
ober gar ein Gtillftand und Jiidgang in ihrer Bevolferungszah!
und rdumliden Cntwidlhung Plap greift, wdhrend fie ein Gifen-
bahnanfhlup aus ihrem Dovnvosdenidlaf fofort su neuem Leben
erwedt.  Mandje Stidte, die im Jeitalter der Landitraen treff-
lih 3u Verfehramittelpuntten fleiner Rreife geeignet mwaren, tvaten
jurii, al8 die Gifenbahnen neue grofartige Verfehrafyfteme ge-
{dhaffen hatten, in die jene frither nidht unmwidytigen Orte nidht
mebr hineinpafiten. Biele der Fleinen norddeutidien Binnenfeeorte, Hie
wegen ihrer verftecdten Lage auf Jnfeln und Halbinfeln fitr die Cifen-
babr fdhwer evveidhbar find und bei ver weithin  gleidhartigen
Befdaffenheit des Lanves und dem Mangel an wertvolleven
Bovenerzeugnifien  Feine Moglichteit Hatten, gropere Bedeutung
su evlangen, find frith in ihrer Cntfaltung fteben geblicben und

*) & ©. Dahn, Die Cifenbahnen. Aus Natur und Geiftesmelt
Leipsig 1905, ©. 4.

) T Rapel, Ctidte- und Kulturbilber aus Jordamerita 1T,
©.196. — Rapel, Anthropogeographie II, . 469.
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im Gifenbahnseitalter fogar auffallend gurfidgegangen. Das See-
ftivtdhen Teupity (Rreis Teltow) 3. B. hatte im Jahre 1750
258, im Safre 1880 erft 613, 1895 blof nod) 563 und 1900
wicoer 616 Ginmohner. BVon 1750—1800 wurden bort nur
fehs Hiufer, von 1800—1850 mwurde gar fein neues Haug
mebr gebaut*) Aud) bie nod) vor furzem durd) ihren Teehandel
bevithmte und blithende fibirijch=chinefiiche Gvensftadt Riadta ift
feit Fertigftellung dev fibirifhen Gifenbahn, die tn jiemlider Cnt=
fermmg an ihr voriiberfiihrt und bden gefamten Handel an fidh
gegogen hat, in einen tiefen Berfall gevaten und with von ihrer
Bewohnerfdjaft mehr und mehr verlafjen, da fie wegen Der umn:
sureichenden landwirtidhaftlichen und gewerblidjen Hilfaquellen ber
Timgebung jener Stabt ihren Qebensunterhalt nicht mehr su friften
vermag.**) Allerdings broudyt eine bafhnlofe Stadt duvdjaus nidyt
unter allen Wmitinoen gefdhidigt und eine Stadt anm ber Bahn
purdjaus nidt immer gefbrdert su werden, fondern es fommen
ftets nod) befondere Verhdltnifie in Betvacht, weil aud) Hie Schienen-
wege die wohl Degriindete grdfiere oder geringere Bebeutung eined
Orted nidyt beliebig au vertaujchen vermdger.

Die Gifenbahn ift nidht an jedem Punite ihrev Strede sur
Yufnahme und Abgabe Des Verfehrs eingerichtet, jondern Dbefitt
su diefem Smede und zu geregeltem Betrieh in gewiffon Jwiichen:
vdumen Gtationen. ESie madjen wie die Raft= und Pferdemechiel-
ftationen Der alten Lanbdftrafen und dev heutigen Karamwanenwege
gewiffe Borfehrungen gur Unterbringung und Verpflegung  der
Beamten und Neijenden, zur Abfertigung und Berteilung Ddev
Giiter, zur Wafferverforgung der Qofomotiven ufm. notwendig.
Sn biefer Weife birgt jeder Naftort und jebe gliidlid) geleaene

#) % 6, Hafhn, Die Stidte dber norddeutichen Tiefebene, &. 37—38.
— Gehr langjam ift aud) infolqe mangelhajter Berfehraverhiltnifie und ge-
ringer wirtihaftlicher Cntiwidlung dad Wad)stum vieler orientalijder
Gtédte. Al iy 1897 nad jechsjdhriger bmcfenfeit wieder nach Scutari
o'9((bania fam, waren dort Neubauten faum in nennensiwerter Bahl ent=
ftanben, wdfhrend in dem jhrwer auginglichen oftmontenegrinijden Greng-
ftidtchen ndrifeica am Lim von 1892 bis 1900 nur ein Haug er-
richtet war. Dagegen Hat in den montenegrinijchen Stadten Cetinje
und Nifichitich dvie Bautdtigeit und Bevdlferungdsunahue feit 1892 ficht=
liche Fortichritte gemacht, fo Dafs beide Ctdidte macy BVolldzahl und
riumlicer Ausdehmung faft ums Doppelte grofer getorden jind.

##) Berfall pon Kiadhta. Geogr. Jtidr. 9 (1908), ©. 113; Glo-
bus 82 (1903), ©. 394.
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Bahnjtation ben RKeim su einer Siedlung in fid*), rwobei
Sdnittpunite mebrerer Babhnlinien meift eine ftirfere Cntwidlung
aufroeifen als blofe Durdigangsitationen. Soll aber ein Bahn-
freugungpuntt ju einem groferen Orte Geramwadifen, fo' darf er
nidt zu nabe an einer bereits wvorhandenen bedeutenden EStadt
liegen. Gin Gtrafengentrum, dad nur eine Stunde von einer
anfehnlidhen Siedlung entfernt ift, with niemals ein volfreicher
Berfehraplaty werden.  Was aber fitr den gemichlicheren Land-
ftrafienverfehr eine Stunve Cntfernung ift, das ift fiir die Gifen-
babnen eine folde von 50 km und mebhr, fo bajs Kreuzungspunite
in foldher Cntfernung von einer groferen Stadt ebenfalls flein
bleiben und langjam wadjfen. Jn der erjten Beit des Bahnbaues
iiberfal) man Ddiefe Umitdnde und iiberfhinte die Bedeutung der
Rreugungsitationen.  Darum jtiep der Plan, bdie erften beiven
ourd) Kurhefjen fiihrenden Schienenwege in dem zwei Gehitunden
von RKafjel entfernten Dorfe Guntershaufen su vereinigen, Dei der
Regierung auf Sdywierigteiten, mweil fie befiivdhtete, Daf Gunters-
haufen die Lanbeshauptitart Kaffel iiberfliigeln fonnte. #*)

Das Wathstum der Biadie. Die GrofRant. «+

Weil die gemdfigten Bonen die Kulturgiirtel der Croe find
und weil bie Stadte ju den Merfmalen Hibherer Kultur gebren,
jo liegen fie vor alfem in ben gemifigten Klimagebieten ber

*) Dag bewetjen die um viele urfpriinglich einfam gelegenen Gta-
tionen der Schantung-Cijenbahn cntftehenden Ortjhaften und Strafzen.
Jn dbhnlider Weife findet man lings der grofen Handeldwege Afiifas
an Wajjer und Schatten jpendenden Stellen Rajtpldse fiir die KRavamwanen
al8 Reime finftiger Cntwidung von Handeldplisen. Huber, a. a. O.
©.10, 50. — Rapel, Politiidhe Geographie S. 413. — Kiautichou-Dent-
{drift 1 07, ©. 27.

**) Penfel, a. a. D. S. 22—23

%) Bitder, Cntjtehung der Voltswirtichaft. (Rapitel: Grofiftadt-
thpen aus fimj Jahrtaujenden; Die inneren Wanbderungen und das
Gtddtewefen). — Dic Grofiftadt. (R. Biidher, Die Grofitadte in Gegen-=
mwart und BVergangenfheit). — Rapel, Anthropogeographie 11, S. 454 big
455, 460—461. — Napel in: Die Grofijtadt, ©. 66—68. — Edyifer,
ebd. ©. 235—237, 241—243. — Delitidh), a. a. O. &. 125—132, —
A Gupan, Die BVerjdicbung der Wevdlferung in den induftriellen Grof=
ftadten Wefteuropas im lesten Jahraehnt. Geogr. Mtlgn. 1842, &. 59
big 66. Le Monnier, Die Bevolferung Curoyas auf Grund der Jiih-
[ungsepodje 1838—189 D). Rbijdh. §. Geogr. u. Statiftif 16 (1893/94),



