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das Flschautal und durch den Tauern (funnel) ins Lanschfeld dﬁer

durchs z-derhnnaéff;gﬁiﬁ.Réicnsauxobahnstntsen s¢ll von Eischofs-

kofen sbzweigend Uber Yarkt Fongau nach Badgustein fiilhrene.

b.) Das Buhnpetz.

Infolge des Bahnlinienbaues Salzburg-Wirgl wurde auch '
Markt Pongau an das Heichsbahnnetz angeschlossen, was [Ur den
Frondcnvefkehx nicht unbedeutend bliéb. Durch den Bau der Bahn-
strecke von Bischofshofen in das obere Ennstel hat der larkt-
flecken seine Bedettung uals Verkehrsknotenpunkt, die er friher
im Styalenverkehrsnetz hattg, vollsténdig eingebiift. Esfand sich
aber rechtzeltig ein wirksames Zugmittel fir den Fremdenbesuch,
die lLiechtensteinklamm., S0 wurde Mdarkt Pongau durch eine Laune
der Natur wieder entschidigt.

Die nachstende Abschrift aus dem Aufsatz "25 Jahre
Kaiserin Elissbeth-Bahn" mit Beriicksichtigung der Gisela-Bahn,
von Hofrat Dr. Karl Feller, veriffentlicht in der Zeitschrift
des Vereines hittoleuropﬁischer Eisenbahnverwaltung, 75. Jahrgang
1955, Heft 32, (Archiv fiir Verkehrswesen in Wien) schildert die
Unsténde, die damals zu dem Bahnbau von Salziury nach Wiyl ge~
fibrt haben und zwar: |

Seite 666: ...."iit dex Ausbsu der Abzweigung lels-

Passau (1861) war die Stamulinie der Kalserinm Elisabeth-Bain

fertiggestellt, die nmit ihren Fortsetzungen in Bayern, die zwi-
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schen Wien und uiinchen bis dshin klafiende groke Licke im euro-

péischen Lisenbazhnnetz ausfiillte.

Der Welthandelszug nuch dem Westen konnte fortab wieder
seinen uralten Weg lber Salzburg oder Passau nehmen, von dem er
seit dem Bestehen ciner durchgeltnden Schienenstrufie liber Prag
und Frankfurt am iain abgelenkt worden war.

Doch entbehrte die Stammlinie noch einer von der bay-
rischen Strecke unabhéngigen Verbindung mit lnnsbruck, deren Man-
gel besonders fiihlbar wurde, als Usterreich aus dem Deutschen
Bunde ausschied (1866) und Bayern in den engsten Verbana mit dem
neugegriindeten Deutschen Heich (1871) trat. ks lag der Gedanke
nahe, diesen kangel durch Herstellung einer Linie von Salzburg
ilber BEischofshofen nach Wlrgl zuwm Anschlui an die iLisenbahn

Kut;tein - Innsbruck zu beseltigen und eine Verbindung mit der

eben im Buu stehenden Teilstrecke Selsztal -~ 5t. wichael - lLeoben,

- der kurze Zeit vorher gegriindeten Kronprinz sudolf-Bahr (St.

Valentin - Villach mit Abzweigung) zus /snschlub an die Eisenbahn
#wien - Iriest zu schaffen.

Line iieihe namhafter FPersUnlichkeiten, darunter der

~ nachmalige Bauunternehumer der linie Salzburg - Worgl, Freiherr

von Schwarz, bemiihten sich um das Zustandekommen dieser Bahn,

die als wichtigstes Verbindungsglied zwischen der bereits einen
Hamen von Mitgleiedern des Kuiserhauses tragenden Kaiser Frenz
Josef - Bahm (Wien - kger wit Abzweigung) der Kuiserin Elisabeth-
bnd Krompring Lhudolf-Bahn die bezelchaung Gisela-Baln [lihren
sollte. lure Bestrebungen fanden die tatkrédftige Unterstitzung
der Staatsverwsltung. Sie erteilte dem Unternehmer Schwarsz die
Baubewilligung flir die Strecke Salzburg - Hallein (1869) und
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leitete auf Grund einer gesetzlichen Lradichtijung, den Bbau der
5¢r'ko Hullein - Wirgl mit Abzwelgung aach Selztal auf Staat-
oder Frivatkosten sicherzustellen, mit den Gesellschaften der
Esiserin Elisabeth- und Kronprinz iudolf-Sshn Verhandlungen ein,
die schlieBlich sur Bzutewilligung an die Kaiserin Elisabeth-
Babn mit der Verpflichtung zur EinlUsung der Salzburger-halleiner-
Bahn fuhrtin.(ﬁ.ﬂovembcr 1872).

Dit Bau der Gisela-Bahn begegnete trotz des durchwegs

alpinen Geliindes keinen grofen Schwierigkeiten, Jjedoch zerstirte

: xnri vor Vollendung der Bahn ein ibsturz des Untersteinberges

den 155 m laengen Tunnel zwischen Taxenbach und Lend (1o. Juni
1875), der durch einen tiefer in den Berg hineingelegten neuen

Tunnel von 427 m lLiénge ersetzt werden mubte.

Um die Aufnahme des Betriebes noch vor Vollendung die-

- ses Tunnels zu srmiglichen, wurde eine Unfahirunygslinie pebaut,

die s0 rasch hergestellt war, daf Kaicer Wllhelm I. von Deutsch-
land zu seiner feise nach Gastein am 17. Juli 1875 die Babn be-
reits benutzen und dinisterpriasident idolf Fiurst Auersberg 14
Tage apifer sie unter dem Jubel der zahlreich herbeigestr:mteq
Bevilkerung eriffnen koante. Schon im Juhre 1794 wurde das ganze
Sallaéhbett am "Unterstein” so vollistandig verschiittet, dal ein
See entstand, det c}ch bel 80 FuB hoch an den Felsen emporstaute.
An dersolicn Stelle hatte Baron Schwarz im Jahre 1875 wit 8oo
Kann in iwei ¥ochen eine neue Bahnstrecke geachaffen, da der
ursprungliche Tuanei wohl unrettbar verloren war (Zeituns des
Vereines der deutschen Eisenbahnverwaltung, 15. Jahrgung, 1875,
Selte 649), Dem allgemeinen Verkehr wurde die Bahn am ©. .sugust
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1875 iibergeben. Den ersten Zug filhrte vor selnem Scueiden aqg
}
dem ‘Dienste der vieljidhrige erste Direkior der Gesellschaft

Hofrat K. von Keissler, dessen lgtztes Werk der Buu dieégr Lxrob-

§ artigen Alpenbahn war.

T O TRy

V1ll. Die Bevilkerunyg vom iongsu.

S0 schin das Alpenland ist, so bhut die Natur doch ihr
‘besonderes lLaunenspiel. Die Wolken und die Luft sind kauw auf
léngerer Zeit idyllisch geordnet und beruhigt, das Klimas ist
sehr rauh. kin Tag kann noch so wunderschin sein, sc mufl man
damit rechnen, daf der Wind die Wetterbildung mehrmals am Tage
wechseln liﬁt. Wer ein Gewitter in der Gebirgswelt erlebt,hat,
~der wird den Kampf der &atnrgewaltén niemals vergessen. 'ie ge-
waltig erhebt sich hier der Donner, der in einem wehrfuchen Echo
wiederkehrt als wenn er nie enden wollte. ian bat noch das Ce-
ikt des ewigen Kumpfes a&a der Eiszelt, den das harrende Gestein
mit dem wandernder  Eise: Siilirte; und es ist einem, als klinge
dieses seﬁa-eno Faturereignis noch in dem Salzburger Berggebil-
de nach. Seit dieser Zeit ist wohl das Klima, sowie die Tetter-
lage noch nie recht zur hhhe gekomuen.

Es ist klar, daid die Natur auch das Gewiit des ienschen,

der in den Stirmen dieser Landschaft geboren wurde, elawirkt.



